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MO D E L O  DE U T I L I D A D  
p o r  V 3 I 8 T X a 8 o *

e n  E S P A Ñ A

solicitado a favor Xa Dan Agallo xa Coxal y Doa VI-
eonto Rodal Maaoaxoll, de neoioaalidnd esp aSd *, oon doad- 
oí l ie  oa Valencia. Callo Blanquerfaa no y,

p a y
*-:-Ĉ  " SUEVO CARRETE PAR*. HILOS DE TODAS CIASES -

M E M O R I A  D E S C R I P T I V A

El Modela do U tilidad a qaa nao vamos a re fe rir, ea- 
t ¿  de atinado a garantizar lea  dereeboa a la  eroluatva fa ­
bricación y venta en EapaSa, ama colonias y Protectorado, 
da un modelo de carrete para M ico, que presenta unas oa- 

C raoterf eticas totalnente nueves, tanto en ou eatm otura,
como en su forma externa, que lo  haeen moxooedox de la  
protecaián que eolioite^

Nuestro Modelo de carrete, ain apartaras do la  l&toa
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oláaica de estos prácticos u ten silio s, ostente cono caras­
io ta r i atice principal saya, e l e.-tar o depuesto por dos pia­

se s, aparentemente iguales, que se bailen eomatituidaa por 
Aos superficies oilfndrioas que, por ano de ene extremos, 
se ensanchan y resuelven en superficies troncee dulces, 
que podrán o no estar lim itadas por ana zaperficié que 

IB cierro este cuerpo asi formado. Estas piezas aonaramanto 
descritas y de un trazado idéntico, ya hamos dicho qae no 
son ig u a l**, puesto que se diferencian en el di&aotro de 
sos partas oilind ie a s, de fonsa qae e l diámetro interior 
de ana de e lla s , es igual al diámetro exterior de la  o tra , 

30 y áate ea preciso que sea a s í, porque han de encabar te­
lescópicamente una dentro da otra, pare formar e l carrete, 
deslizándose a l cuerpo cilindrico de señor diámetro den­
tro , y da forma ajustada, üel cuerpo cilindrica de mayor 
diámetro. De esta forma queda constituido e l carrete, y 

28 dispuesto para que en su parte central y etüadrioa^ cea 
arrollado e l hilo que ha do llevar, que so ve contenido 
en su arrollamiento por loa trence de conos que actdan do 
topee extremos,

Esta nueva eonatitaoián o estructura que lo s raemraen! 
8C tas dan a l nuevo carreta, que preaentan para an regiatro, 

a primera v ista  puede parecer que representa un paso atráa^ 
porque aparentemente complica su fabrlcaciá^, duplicando 
la s  piezas, pero no es a s i . En a l estar constituido por 
dos piozas, en lo  que reside precisamente su máxima u tiH - 

38 dad, porque ese ingenioso desdoblamiento haoe suaceptlbla 
de eer fabricado por lo s conocidos procedimientos p lásti­
cos de moldeo por praaián o lnyeooián, a baeo de un alto 
rendimiento en la  preducción d iaria  de piezas, en contráe­
te cea el lento (en oaaparaoi&a oom aquellos) procedimien­

to te  del torneado del oarrete an madera. Rendimiento e l



apuntado que se traduce en eccnaaía por pieza, y que na se 
te  mermado porque la s  Materias p lásticas sean más carne 
qua le  nadara, ya quo la  cantidad que se emplea de aque­
lla s  (poquísimos gramos), representan un coate desprecia­
ble en comparas ián con a l a lte  rendimiento que una proítuo- 
eián de machos m illares por día y prensa de moldee repre­
senta.

3s igualas ote ventajosa la  fabricad  4a dd  carrete 
en materias p lásticas, porque de asta  forma pueden ser f i ­
nísimas todas sus paredes y su pese verse reducido a  l a  
mínima axpreuldn,' comparado con e l de lo s carretes de ma­
dera, can lo  que se obtienen considerables ahorros en por­
tes y embalajes.

Si a la  utilidad que dejamos expuesta, aHadimos que 
loe nuevos carretee pueden ser fabricados en toda la  rica  
gama de colares que brindan laa matarías p lásticas come 
la  bakelita, loe acetatos de celulosa,* e tc . sin  mengua de 
sus propiedades y s í  can ganancia considerable de atracti­
vos, sin  que la  variedad de colorido altere su costo y  pr& 
Cuooián, hemos do convenir forzosamente, en que nos halla­
mos ante un modelo do carrete para h ilo s, originad., dtÜ  
y atrayente cual conviene a esta clase de expedientes.

Para fa c ilita r  la  comprensión de cuanto hemos expues­
to , se aoaapaila. una hoja de dibujes en que se representa 
dos casos prácticos de realización, de lo s mochos que pue­
de sugerir tan original idea, lo s que, por presentarse a 
títu lo  de ejemplo, no han de an d *, en forma a? gas*, co­
no lim itaolán del objeto de este modelo de u tilidad .

la  F ig . 1 non muestra separadas lee doe pieza# -1-8-, 
de que se o Oapone e l carro te ; - i-  y -4 *- aoa lae superfi­
cies cilindricas de laa piezas *&- y -3-t -7- y coa 

lo s tronco de o cuca en que se resuelven la s  superficies
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-4-  y -4*- ; -4- y -6* *  la *  superficies que lim itan a l ca­
rrete a une y otro extreme; y -8-  y -B '- loa agujeros As 

70 la s  superficies que/ junto coa e l in terior hueco de la s 
piezas -1 -  y -8- , fa c ilita  su uso en la s máquinas de bo­
binar y de coser; en cuanto a -0-  ea la  boca superior del 
cuerpo -9L-, por donde ee introduce la  superficie cilin dri­
ca 44*4 . La F ig . 8 noe muestra e l carrete de la  r ig . 1 / 

80 eoa sus dea piezas -1 -  y -8- , encajadas y en disposición 
de que se le  pueda arro llar e l h ilo  sobre la  superficie 
-4- .  la  Fig. 3 nos muestra e l otro oaeo práctico de re a li­
zación, en el que la s  piezas -1 -  y -8- , ce resuellan en 
troncos de ceno Cuyos superfieiae de revolución -7-7'- 

88 son do igual o menor inclinación, pero de mayor altura 
que en el carro te de la  Big, 1 ,  y no están limitados por 
superficie alguna, de forma que loa agujeree -8-  y -6 *-  
aan a l prtplo tiempo loa círculos mayores de lo s tronos 
de conos -7 -7 '-, En le  a rista , in terior, de ual&t entre 

$0 la s  superficie# trancos ónices -7-7 '- y la s  superficies 
cilindricas - 4- 4* - ,  hay unas aletas circularos -8-8 * - ,  
que presenten ea su centro loe agujeros -0-4 *-  que, en 
cata modalidad do carrete, poseen la s  mismas funciones 
que lo s agujaros -6-8 '- del carrete representado en la s 

08 Mge. 1 y 8, cato os para su fijación  en la s  máquinas bo­
binad ora y de coser. Un cuanto al resto del carrete ea 
identico que el de la  F lg. 1 . Le F ig. 4, represen^ a l ca­
rreta de la  Fig. 3, coa sus piezas encajadas y dispuesto 
para que oe le  arrolle d  h ilo sobre la  superitele -4-,

100 Descritas suficientemente la s  partes que componen el
carrete y su forma de constituirlo, hay que hacer constar 
cus la  unión de aquellas, podrá ser por oimplo encajamien­
to , o bien favorecida een alguno notoria pegante de que 
ee oabadarnaria e l exterior de la  parte cilindrica -4 '-

- 4 -
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que se desliza en el in terior de la  -4-. Podrán ser varia­
ble# la s circunstancias de aaH eríales, fam a*, dimensiones 
y colorido de laa  piezas qua integran e l carrete, siempre 
y ouando estas circunstancias no alteren la  esencia dad 
nueve modelo de carrete, que se re fle ja  en la s  siguientes

R E I V I N D I C A C I O N E S

Los puntes nueves que se presentan para que sean Ob­
jete de reivindicación, sen:

1 ,-  Nueve carrete pare h ile s de tedas a lases, carac­
terizado per ostar compuesto de dos piezas, que poseen 
una superficie cilindrica que, por un extremo se ensañaba 
en forma de tranco de ceno, limitado o no por una super­
fic ie  que posee un agujero central, s i  bien ambas piezas 
no son iguales, diferenciándose en que e l diámetro in­
terior de una, es igual a l diámetro exterior da la  super- 

^  fió le  oüáadBlaa do la  otra pieza.
Huevo carreta para hilos da todas oleses, carac­

terizado porque lu s dos piezas de la  reivindioanión pre­
cedente, so encajan taleaoópioaaenta, mediante la  intro­
ducción de la  superficie cilindrica de cantor diámetro, em- 
badumadn o no de una materia pegante, en e l in terior de 
la  otra superficie cilindrica, formando un o adjunto so li­
dario que constituye e l carrete.

3 .-  Nuevo carrete para h ilo s de todas c lases, carac­
terizado porque on el caso de no estar limitados loa trw - 

^*0 so de ceños de la  primero reivindicación por superficies 
can agujero central, la s  dos plazas da que oonata el ca­
rrete , llevan interiormente, y en le  arista  de unión en­
tre la s  superficies tronoocóaioas y la s  eilíndrloaa, unas 
a letas circulares que dejan en cu centro un o rific io  para 

188 9P** soma d  o rific io  de la  primera reivindicación, sirva
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paya la  sujeesián dal carrate en la s  máquinas bobinadoras 
y de coser. Y

4 -  GlidíMSM PARA HILOS DE TORAS 0LAS3&*, de
eonfwíaidad en un talo  an lo esencial y fines industriales 

144 a lo  descrito en la  precedente Memoria y gráficamente re­
presentado en loa dibujos enanca, para su mojar oomp ren­
ai 6n.

Este Memoria consta de REIS hojas, escritas o meca­
nografiadas por una sola,cam ,* a doblo espacio,' en 1 #  
lín eas.

Valencia, a 1" de Diciembre de 1951

Por autorización do lo s it grasados
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