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i: a j  i  A L s s  c n i  r T i  VA

que ce áeompu&a 

a ia  c c iic itu á  áe un

IdOLELO rE UTI-jIlAA, por VEINTE ALOa en sapana, 

a fa vor de

VILLAR S .L . , residen tes en SAN SEBASTIAN, B ideb ieta-A lza ,

por

DISPOSITIVO DE SUSPENSION DE RUEDAS TRASERAS, CON TENSIta? 

GRADUARLE, APLICABLE A COCHES Y SILLAS PLEGAN-Ea PARA PILOS.

Inven tor; L. Ignacio Ganuza ^ard izáNal, de nacaniuiidad 

espadara.-



Lainvencio . . . . tn  ini.ioria, c e n a -

t i t u y e  u n a  n o v e ;,,,rIotica. y venta-

j a s  q u e  l a  hace. . .,, ,n n ua 3 : , 1  o t a c i ó n

e x c l u s i v a  q u e  p¡. ,j,_;,';.ndo con l a s  p r e s -

c r i p c i o n e s  d e l : piu don jliùtiatrial

d e  2 6  j u l i o  d e  

a b r i l  d e  1 9 3 0 .

n.j„ic..do si SOde

E l  d i s p o s i ' i ' muestra e s q u e -

m á t i c a m a n t a  en t, . . ... ue indica c a d a

u n o  d e  s u s  a l e e - de su. rado de f u n -

d o n a r .  L a  fin., ,r^ .,r.,e es conseguir

u n  m oV im áa n t o  un 

g a b l e e  p e r a  n iñ e .  .

.isches p s a lia s  p ie -

C o n s t a  d i c h o ...a.; uóvil ( . ) a j u s -

t a d o  m e d i a n t e  un .drita "C" qua le

s i r v e  d e  c a j a  y 

o t r o  b r a z o  " E * .

posterio r "D" a

L a  p i e z a  * A " - u ; . . A i r o l o ì o ^ s . c i c i n o

e s c u a d r a , l a  cu n ..sni:'orior -<H" d e  la

p i e z a  " C " ,  l o  cu  

t e  i n i e d  o r .

. srnnte i^acia l a  p a r -

L l e v a  e s t a  s'.i ,.h or, don pivotes

l y  2, u n i d o s  e l : :.L .n -a z o  " i * .  E l

p i v o t e  1  l l e v a  e¡ eu..gtnche para e l

m u e l l e  d e  t r a c c i ó  ' n n  ..erte '.inferior

4  l l e v a  u n  t a l a d : . ri.!.' n en srilla

6 q u e  e n g a n c h a  ai... V.

E s t a  h e m b r i l l roecad^ y e n  a l l a

e n t r a  l a  t u e r c a  " , , sede dar m as o m e -

n o s  t e n s i ó n  a l  mo . : csanciti dal s i s -
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En la  parte superi or l le v a  esta sistema, un amtrtigu.¡ador

' integrado pox* dos topes 8 y 9 y un aloque de caucha 10. 

E l tope 8 se une a l  brazo móvil "A" y qaeüu reforzado me­

diante una p ieza "M". El tópe -9 se une a lu  escuadra 

"C" y a l brazo "E ", quedando reforzado mediante una pieza

En e l  punto "F^ del brazo móvil "a* queda f i j  <do e l eje  

que sostiene la  rueda "R ".

3u forma de operar es l a  sigu ien te :

Cuando se r e a liz a  un esfuerzo en la  d irección de la  f l e ­

cha "V" e l  sistema tiende a separarse o ab rirse , puesto 

que g ira  en *B*. Entonces e l muelle "I**, tiende a separar 

sus e sp ira s , en dirección da la s  flechas "V**, siendo en 

este momento cuando traba ja  e l  amortiguador de g03& " L " , 

según indican la s  flechas "X"+

Son esenciales en e l sistema descrito  la s  partea s i ­

guientes:

l a . -  El muelle " I "  entre los puntos 3 y 8 ajustable  por 

mediación de un t o m i l lo ,  mariposa o sistema análogo " J " , 

que permite graduar lo  tensión del citado muelle, ajustán­

dolo a l a  presión que se desee.

2 a .- El amortiguador 10 colocado en la  parte superior 

del larguero  de la  rueda, que, como su nombre in d io -, amor­

tigua  la  tensión del muelle " I * ,  dando suavidad a todo e l 

sistema*

Hecha la  descripción que antecede'es preciso añadir que 

lo s  de ta lle s  de rea lizac ión  do la  idea expuesta pueden va­

r i a r ,  sin  que por e llo  cambie l a  esencia, de la  invención, 

que es la  que se desprenda de los párrafos cua anteceden y 

la  que se re iv ind ica en l a  siguiente
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En resumen- 131 modelo de U tilidad  que se s o lic it a  re ­

caerá sobre la s  reivindicaciones sigu ientes:

l a . -  Di3positi*vo de suspensión de'ruedas tra se ra s , c&n 

tensión graduable, ap licab le  a coches y s i l l a s  plegables  

para ñiños, caracterizado porque está constituido por una 

palanca que soporta per su extremo e l  e je  de la  nada y 

por e l otro se a rt icu la  a otra colocada a continuación y 

provista  de un tope que impide que ambas palancas se do­

b len  hacia a rr ib a , aunque pueden flex ion ar hacia abajo cuan­

to le s  permita un muelle h e lico id a l que tiene sus .ruinemos 

f i j o s ,  uno de e llo s  a un tope situado en la  parte in fe r io r  

de l a  primera palanca y e l  otro' en un tope semejante a la  

segunda palanca, estando provisto este muelle de medios 

pEtra e s t ira r lo  más o manos, haciéndose a s i graduable. su ten­

sión .

S a .- '.dispositivo de. suspensión, según reivindicación  la ,  

caracterizado porque sobre l a  a rticu lac ión  re fe r id a  de ambas 

palancas hoy un 'amortiguador cc istitu ido  por un bloque do 

goma f i j o  entre dos topes, cada uno da lo s  cuales está su je ­

to Ei una de la s  dos palancas, quedando en medio e l re ferido  

bloque amortiguador que, por este procedimiento suaviza de 

modo graduable y según l a  tensión dóL muelle, e l  movimiento

del coche.

3 á .-  Se reiv ind ica, por último, como objeto sobre e l  que 

ha de recaer e l Hodelo de U tilidad  que se s o lic it a :

'*DÍdi'OcIT 1V0 ..'j áUsí'LlíLiCN .ah hUdunb TAnj-sRAS, CGn 'Ihi^SrOh 

GA-¿)U,J3L3, h !U  CABLE A COCHES Y SILLAS 1^G.#IASPAKA. HtíOS"^ 

Todo conforme queda descrito  en l a  presente Kemoría, que

consta de cuatro hojas esc rita s  a máquina por una sola cara
y dibujos que se acompasan. ^

hadrid, 22 diciembr^ # 5 1 .
----------------------------------
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