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ME M OR I A DE S C A I  ? T I  V A  

que se acompaña 

a l a  solicitud de un 

MODELO 13 UTILIDAD, por VEINTE AÑOS en España 

a favor de

VILLAR S.-La, residentes en SAN SEBASTIAN, Biúebietá-Alza,

por

i'.U3V0 L0D3L0 DE SILLA PLEGABLE

Inventor: D. Ignacio Ganaza Lardizábal, de nacionalidad
española.-
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La invención a qu.e se r e f ie r e  ia  presente Memoria, cons­

tituye una novedad industria l, con características y venta­

jas que ia  hacen merecedora del p r iv ile g io  de explotación 

exclusiva que por e l la  se s o lic ita ,  ce acuerdo con las pres­

cripciones dei Estatuto vugente sobre Propiedad industrial 

de 26 de ju lio  de 1929, texto refundido, publicado en 30

de a b r il de 1930.

na fina lidad  que se persigue oon e l  nuevo modelo de s i l i a

plegable que va a describ irse a continuación, con ayuda de 

lo s  dibujos adjuntos, es la  de proporcionar a ios niños 

una s i l la  de este género dotada de toda comodidad, tanto 

oara e llo s  como para lo s  padres o personas que han de mane­

ja r la , reuniendo, además, ías ventajas importantísimas que 

se citan en otro lugar de esta Memoria.

En los dicujos a que se hace referencia  en e l párrafo

anterior, se ha representado, con 1 a figura a * , la  s i l la  

v is ta  de lado; con la  figu ra  2 -, e i manillar en deta lle ; 

con la  figu ra  3-, e l  cuadro ae soporte de los e jes de las 

ruedas; con la  figura 4-, un esquema del plegado de l a  s in a  

y con j.a figu ra  6^, la  s i l la  completa plegada.

ua nueva s i l l a  piegaore que se desea proteger está 

Constituida tver figura i - )  por tres sistemas:

Primero: Un sistema de asiento A.

Segundo: Un sistema de cierre oasauo en un cuadrilátero 

articulado B, y

Tercero: Un sistema de manillar rev e rs io ie  C.

31 sistema dei cuadriiâtero articuiado B esta ¡in tegra- 

do por cos palancas principales E y F con un punto de giro 

en H. Por su parte in fe r io r , la  paianca E hace union y g i-

ra en e l punto 1  en conjunto con e l plano de sustentación 

de ejes K. Este brazo de palanca F y e l  placo K se unen 

a otra palanca L de f ija c ió n  del sistema, mediante los
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puntos 1  y 2. En su extremo superior la  palanca L lle va  un 

pitón de enganche 3 en e l cual se sujeta la  lla v e  4 que g ira  

en e l punto 5.

31 sistema de asiento A se halla formado por un arco 

M, cuyos trazos de unión están constituidos por una estruc­

tura en forma de arco N y cuya prolongación 0 es una tangen­

te al,mismo. Hace su unión por e l punto 6 a l extremo superior 

del trazo de palanca E. Este extremo superior, que hace de 

respaldo, se halla formado por un arco de circunferencia 7 

cuyos extremos 8 y 9 son tangentes a l mismo. El asiento P 

está hecho a oase de lona u otro material adecuado.:

El manillar R está fornado por dos palancas independien­

tes 10. Estas palaneas (ver f ig .2 )  comienzan en forma para­

le la  en la  parte 1 1 , siguiendo en forma oonvergente hasta el- 

punto 1 2 , desde donde comienzan a seguir en forma paralela 

hasta el extremo 13 para terminar en forma de escuadra 14 y 

poder r e c i t i r  la  maneta manillar S. Quedan unidas sólidamente 

estas palancas por los extremos i5 a la  maneta raanillar y 
por los  16 mediante lo s  bulones 17. La unión para su plegado 

y g iro  lo  hace en su extremo I  (ver f i g . l - )  uniéndose por 

e l punto 18 a l extremo superior U del brazo de palanca F. 

&ueda fijado  mediante un pivote que hace de tope y en e l 

cual engancha la  lla ve  Y que g ira  en 19.

El plano de sustentación de ejes K (ver fig .3 ^ ) está 

formado por una estructura en forma de arco X en cuyo extre­

mo abierto Y queda fija d o  e l  eje Z de las ruedas pequeñas a.

En su extremo b va fija d o  e l reposapiés c. Las ruedas 

dy.mayores que las otras, tienen la  particularidad de i r  por 

la  parte ex te rio r del plano de sustentación, con e l f in  de 

dar mayor estabilidad a la s i l la .

Su forma de plegado, que se rea liza  en tres tiempos, es

la  siguiente y
¡
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±9 .- Plegado del asiento. Para e llo  (ver f i g . 4 $) fo rza ­

mos e l arco I-'I del asiento A en dirección de las plechas X 

hasta tomar la  posición máxima de plegado P. '

2 ^.- Plegado del cuadrilátero articu lado. Tenemos que 

so lta r la  lla ve  4 del enganche (ver f ig .4 9 ).  Una vez hecho 

esto, forzamos e l manillar en la  dirección de las flechas, 

arrastra todo e l sistema, tomando la  posición S (ver fig .5 9 ) 

para terminar perfectamente plegada según se ve en t ( f ig .6 9 ).

Plegado del manillar. Soltando la  lla ve  de f i j a ­

ción 17 tirando del manillar hacia arriba, en dirección de 

la s  flechas pasará a tomar la  posición v, quedando de esta 

forma completamente plegada la  s i l la .

Se desprende de lo  que antecede que las  características 

fundamentales de la  s i l l a  son las sigu ientes:

I ? . -  Ante todo, e l cuadrilátero formado por ras dos 

palancas 3 y F, unidas a una tercera Id, por lo s  puntos R,

I ,  2 y 3, sujetas entre s í las palancas F y K por la  lla ve  

4 que forman un doble juego de palancas, ta l como se despreh- 

de de la  figura 1 ^.

2$,- Por otra parte, e l  sistema de asiento formado por 

la  prolongación de la  palanca R y otra pieza M sujeta a és­

ta . Rl asiento, ce esta forma, queda suspendido de ambos
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arcos.

3 9 . -  Por otra parte, también el tipo de manillar cuyo 

esquema completo aparece en la  figura 29 y en eí -ue se apre­

cian dos palancas la te ra les  iO unidas en su parte central 

por dos puntos 16 y la  prolongación de la  palanca in ic ia l 

14 unida a la  maneta del manillar mecíante los  puntos 15.

49.- 31 manillar R se une a l extremo superior de la  

palanca F por e l punto 18  y, mediante la  lla v e  .7 que g ira  

en e l punto 19, sujeta a l manillar y engancha en e l punto

7.
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Tanto los  peritos en la  materia, como e l púdico en 

general, puede advertir  de la  descripción que queda hecha, 

qu.e la  nueva s i l l a  plegadle que se desea patentar reúne 

innumerables ventajas en relación  con las conocidas hasta 

la  fecha en e l mercado de carrocería para niños, siendo las 

principales su fá c i l  inane jo , su solidez, y a la  vez poco peso, 

su estructura sen c illa  y de oajo coste y e l  poco espacio que 

ocupa, por todo lo  cual ha de alcanzar un primerísimo pues­

to en la  re fe r id a  industria.

Hecha la  descripción precedente, es preciso añadir que 

los deta lles de rea lización  de la  idea expuesta, pueden va­

r ia r , sin que por e l lo  cambie la  esencia de la  invención, que 

es la  que se desprende de ios párrafos que anteceden y la  

que se re iv ind ica  en la  siguiente

N O T A

Un resuman? e l MODELO DE UTILIDAD que se s o líc ita , r e ­

caerá sobre las siguientes reiv ind icaciones}

1^ .- Nuevo Modelo de s i l l a  plegable, caracterizado porque t i e ­

ne sus lados formados por Parras que se articulan formando 

una cruz, cuyos brazos in fe r io res  están articulados, a su 

vez, a otra Parra casi horizontal sobre la  cual están monta­

das las ruedas del coche; y de ios orazos superiores e i de 

la  izquierda es curvo y está articulado a una palanca de 

curvatura opuesta correspondiente, soportando este brazo y. 

ia  palanca, e l asíante: y e l de la  derecha está articulado 

con lla ve  de f i ja c ió n  a l manillar, constituido por dos palan­

cas abiertas en ángulo.

2 - . -  --uevo modelo de s i l l a  plegaole, según la  reivindicación  

3.S, caracterizado porque e l plegado se consigas por virtud 

de las articulaciones re feridas y en tres tiempos ..¿ue son: 

a) plegado dei asiento, que se consigue levantando la  palanca
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curva re fe r id a  hasta que tome posición paralela a l extremo 

¿e l brazo tie cruz que soporta e l asiento; b) plegado dei cua­

d rilá te ro  articulado formado por los  dos brazos in feriores de 

la  cruz, la  barra Horizontal que ios une, (soporte de las rué' 

das) y un lado más articulado por un extremo con lla ve  de f i ­

jación a i ¿razo in fe r io r  de la  cruz, y por e l otro a la  barra 

re fe r id a , consiguiéndose este plegado soltando la  j.lava de 

f i ja c ió n  o enganche que mantiene r íg id o  e l brazo in fe r io r  

de la  cruz y e l lado suplementario re fe r id o , y abatiendo los 

brazos superiores de la  cruz; c) plegado dei manillar, que 

se efectúa soltando su l la v e  de f i ja c ió n  y tirando del mani­

l la r  hacia arriba para abatirlo  luego sobre e l  brazo de la  

cruz en e l cual está articulado.

33.- Se re iv ind ica , por último, sobre objeto por e l que ha de 

recaer e l MODELO ES UTILIDAD que se s o l ic i ta ,  NUEVO MODELO 

DE SILLA PLEGABLE.

Todo conforme queda descrito en la  presente Memoria, 

que consta de se is páginas escritas a máquina y dibujos que 

se acompañan.

Madrid, 22 diciembre 1931.
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