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Este invento se refiere a veh{culos automdviles terrestres
y-.de una menera més perticulsr a los vehiculos de ticho tipo
provistos de cebina de conduccidn que, debido a sus pequefias
dimensiones (coches lige roe) o bien & su tipo muy pesado (co-
ches industriales, cemionss) son menos facilmente accesibles
por les usuales puertes latereles corrientes de acceso,

El vehfculo objeto de la presente invencidn, estd carac—
terizado por el hecho de tener une cebina de conduceidn pro-
viste de una sbertura de acceso en el lado frontal del vehfcu-
lo,

De acuerdo con una caracter{stica de la invencidn, 1la
abertura de acceso esta provista de una puerts en la cual se
hellan montados los 6rganos de mendo y los instrumentos nece-
serios pare la marcha del veh{culo.

De acuerdo con otre carscteristice de la invencién misma,
el piso de la csbina de conduccidn se hells esencislmente al
mismo nivel de las aceras de las calles,

Les ceracter{sticas susodiches y otres, resultarén evi-

'dentes de la presente memoria acompefiade de una lémine de di-

bujos, en la que se ha representado una forma de ejecuci&n,
que se cita solamente a t{tulo de ejemplo. En dicho dibujos

La Fig. 1 muestre de unas manere esquemética y en perspec-
tivae lateral, un vehfculo segin la invencidn,

Le Fig. 2 mestra en planta , también de una maners esque-
mética, ol vehfculo de la Fig, 1, con la puerta sbierta.

La Fig, 3 muestra esquemgticemente en planta y en escela

reducida, una maniobre neceseris para aparcar el coche de las
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Figs. 1 y 2,
La Fig, 4 muestra esquematicamente en perspectiva lateral
y en escele aumentada un detalle del vehnfoulo de les Fig., 1 y 2.
Al examinar las Figs. 1 y 2, se ve que la cabina de con-
duccidn del vehfculo, esté constitufda por una envelture con-
tinua formada por una parte fija 1 y une parte mévil 2 —que
congtituye la puerte de acceso del vehfoulo- que se puede abrir
girando sobre el eje 3, a lo largo del cuml dicha parte mévil
2 esté articulada sobre la parte fija l. En la puerta 2 estén
montados el volante de direccidn juntamente con otras partes
e instrumentos que no han sido ilustrados en el dibujo por ra-
zones de mayor sencillez., En dicha envoltura se han dejado'las
ventanes 1' y 2' pare la ventilacidn y visibilidad.

En el interior de la cebina se halla el asiento 5, pro-
visto del respeldo 6, mientras gque en el lado posterior del
coche se halla une ménsula 7 que sirve de\porta—equipajes. El
coche posee dos ruedas delanteras 9 y une rueda trasers 10,

| Cuando se desee entrar en el coche para tom;r'aaienmo en
el mismo, o bian para cargar equipajes en el porta-equipsjes 7,
se abre la puerta 2. Al efectusr tel meniobra, el volante de
direceidn 4, juntemente con todos los Organos e instrumentos
de mando del coche que estan montados en la puerte 2, se ele-
jan del lado delantero del coche, dejando as{ el ingreso total-
mente libre. La continuided de las transmisiones y de las co-
nexiones que conducen a los 6rganos e. instrumentos montados en
la puerta puede ser interrumpida o bien gquedar inslterada sl
abrirse la puerte misma. De todos modos, eun si dicha continui-
dad es interrumpida, =21 cerrarse la puerta se restablece al
instante de menera automética. Bl coche estd provisto también

de aparatos adecuados de seguridad para impedir la salide del
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coche mismo con la puerta ablerta, o bien cerrada de manera
incompleta, as{ como pera ssegurar le posibilidad de una seli-
da rapida de emergendia (por ejemplo: desenganche de toda la

puerta) en caso de accidente o aver{s del lado delantero del

coche,

El coche anterlormente descrito es del tipo ligero de dos
asiegtoa, de Qimensiones muy reducidas y que ofrece nuevas po-
gibilidades de eparcamiento como se ve en 1= Fig, 3, En dicha fig
gura, se indicean con a y b dos coches A¢ dimensiones normales,
estacionsdos al ledo de una scers 11 y separ:dos entre s{ por
un corto intervalo. Un cooﬁe ligero ¢ de acuerdo con la inven- 7
cién, que sigue el recorrido indicado por la flecha f y se ilus-/
tra esqueméticamente en el dibujo en une posicidn intermedis c! |
con 1{neas discontinuas, puede introducirse en el espacio entre
los dos coches a y b, llegando as{ de frente a la acera. Des-
puds de ebrir la puerta 2, el pasajero o pasajeros pueden bajar
cémodamente del coche y con la misma facilidad pueden subir
otra vez al'coqhe y selir,

Es pues evidente que, con este nuevo tipo de coche, pueden
utilizarse para el eparcamiento espacios que de otro modo ser{an
de imposible utilizacidn, ni aun por parte de coches muy lige-
ros, A fin de facilitar en un mdximun el descenso y la subida,
el piso 12 del coche se halla a un nivel solo en poco superior
al de 1a‘aoera (vease la Fig. 4). De dicha maners se obtlene
un piso casi continuo con el de las ecerss de las ocalles, -

Aunque le invencidn ha sido desorita sélo a t{tulo de ejem-
plo y refirieéndose & un coche ligero, no se limita naturelmen—
te a1 ejemplo mismo y puede también ser:utilizada ventajosamen-
te, por ejemplo, para coches de mayor peso y de uh modo parti-

cular para camiones y camiones-cuba,.esPecialmente cuando el
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gistema puede ser ventajoso para la cerga de la meroancfa.

En csda caso, ademds de la ventaja de una mayor facili-
dad de acceso, el coche segin la invencidn, ofrece naturalmen-
te también la ventajs de una mayor sencillez, en comparacidn
con el oceso de las dos aberturas laterales, También desde el
punto de viste estructurel, le posibilidad de no ihterrumpir
la qonxinuidad de las paredes laterasles del coche permite la
adopeion de tipos de conmstruccidn particularmente racionales,
gue ofrecen mughaz ventajes de lilgerezas y sencillez. Estando
precticada la sbertura delantera en una zona que précticamente
no esté sometide a cerga alguna, las correspondientes estruc-

turas de refuerzo tienen sdlamente que ejercer una funcidn

de iefuerzo local,
La invencidn, dentro de su esencis, podra ser llevede a

la préctica en formas de realizacidn distintes de laes indice-
das a t{tulo de ejemplo, Podréd pues construlrse de cualquier
forme y tamafio, con las verientes mds adecusdas a cade caso,
por gquedar todo ello comprendido dentro del espf{ritu de las

reivindicaociones,

.

REIVINDICACIONES

18,- Vehfoulo automdvil terrestre con cabina de conduc-—

cién, caracterizedo por tener la cabina misma una eberiura

de acceso en el lado delantero del vehiculo.
28,- Veh{culo, segin la reivindicacidn 1%,, caracterizado

por cerrsrse la aberture de acceso ocon une pueria en la cual
estdn montedos los érgenos de mando y los instrumentos necesa~ |

rios para la marche del vehfculo.,
38, ~ Venfculo, segin le reivindicacién 28,, caracterizado

. por estar conectedos los Srganos de mando y los instrumentos



L

120

125

montados en le puerta a las trensmisiones y conexiones del co-
che mediante ecoplamientos automaticos mandados por el movimien-
to de la puerta, |

48, Vehfoulo segin le reivindicacidn 28., caracterizado
por ester conectados los drganos de maendo y los instrumentos
montados en la puerta & lams transmisiones del coche, por medio
de cables y conexiones flexibles y erticulades,

58, Vehf{culo, segin cualquiers de las reivindicaciones
anteriores, caracterizado por hellarse su piso esencialmente
el mismo nivel de la acers de la calle,

68,~ "VEHICULO AUTOMOVIL TERRESTRE CON CABINA DE CONDUC-

-CION",

Medrid, 16 de noviembre de 1,951

Ermenegildo PRETI y
Mario SALVID.
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