
2851

B a t is t a .  !

i

%6

$

177eMTOría í*ZL#crt/)í:t'ct

nn modelo de u tilid a d  por veinte 
añ os, en España,

í
[

o j/oror t/e

Don Rndolf & o e t  z,
- nacionalidad au.s t r ia c a  -

}

I #-Mtt/an7e en

¡ L in z an dar Donan, (O berO sterreich) 
! (A n stria ) L is s a g a s se ,  8

jborf

{ -  Banda de ch am ela de freno .



1

&3

E l Modelo de U tilid ad  se r e f ie r e  a un u l t e r io r  p erfeccion a­

miento de l a  banda de charnela de freno segAn l a  patente au s­

t r ía c a  número 167 191.

SegAn e s ta  pa ten te , l a  parte su perior d el perno m uestra un 

diámetro meáor une e l  diámetro in te r io r  de l a  banda de vain a . 

E l d isoo  an clar su perior e in fe r io r  b iselado e s t á  aplicado a 

l a  vaina de¡banda y e s tá  enclavado en ó s ta  y por e llo  asegu­

rado contra frotación . La d isp o sic ió n  de lo s  a n i l lo s  frenado- 

re s de m ateria l de fo rro  de freno o análogo se ha e stab le c id o  

de t a l  modo ¡que e l  d isco  frenador in fe r ió *  e s t á  apretado en­

tre  e l  c o lla r  d e l perno y e l  d isco  anular y un d isco  interme­

d io , donde e l  disco intermedio se su je ta  en el polígono d e l 

perno o análogo mediante un o r i f i c io  de polígono y se a p lic a  

contra l a  turerea ten so ra . La presión  de fren a je  se r e a l iz a

por un cuerpo de m uelle, montado en e l  extremo d el perno, e l  

cual se regu la  por una tueroa ten sora .

En l a  p rá c t ic a  ha resultado que e l d isco anular su je to  en 

e l  polígono del  perno mediante un o r i f i c io  poligonal, ha resul- 

tado se r  superfin o . Por l a  supresión  de e s t a  in s ta la c ió n , no 

so lo  se ocasion a una importante s im p lif ic a c ió n  y abaratamien­

to  de l a  producción, sino tambián un e se n c ia l  progreso tro n i­

co, y por e llo  se hace más e f ic a z  l a  función de fre n a je  en 

cu rendimiento y, lo  cue es de im portancia d e c is iv a , e s tá  

asegurada en fabsoluto  en su  in v a r ia b ilid a d . E ste  disco Ín ter-



medio te ñ í A que e s ta r  asentado sobre un polígono de perno por 

medio de uh¡ o r i f i c io  poligon al s in  holgura, para  e v ita r  que 

se a f lo ja s e  l a  tu erca tensora por lo s  n eoesario s movimientos 

de a b r ir  y ce rra r  y que se so lta se  l a  acción frenado r a . Ahora 

a s  acaso  posib le  teóricam ente un asien to  s in  holgura de un 

d isco  p rov isto  de un o r i f i c io  po ligon al sobre una p ieza  p o l i ­

gon al, pero*-no e s  p rá c t ic o . Bor lo tan to  ha resu ltado en l a  

p rá c t ic a  qué el d isco intermedio p ro v isto  de un ta lad ro  p o l i­

gon al, para poderle co rrer sobre l a  p ieza  p o lig o n a l, te n ía  

que se r  de yn diámetro 1/10 mm mayor que el diámetro de l a  

- ie z a  c o n tra r ia . Esto  te n ía  a l  p rin cip io  por consecuencia 

una reducida holgura d e l disco interm edio, l a  que, s in  embar­

go, se h aciá  oada vez más fu erte  en e l  curso de algunas cen­

ten ares de cicvimiantos de apertura y c ie r re , y conducía auto­

m áticam ente'a que se a f lo ja s e  l a  tuerca ten sora y por á s t a  

lle g a b a  a su d iso lu ción  lentamente l a  aoción frenado ra . A este  

proceso de Aflojam iento no podía oponerle tampoco una r e s i s ­

te n c ia  duradéra e l  muelle de presión  aplicado sobre el d isco  

interm edio. :

En l a  u l te r io r  conformación, que se ha hecho ahora n e ce sa r ia , 

de la  banda (le cham ela de freno te n ía  que h a lla r se  l a  in tro ­

ducción de un m ate ria l de fo rro  de freno que aán en el case 

de l a  máxima s o l ic i ta c ió n  no experimentase ninguna v ariac ió n  

(niagón d e sg a ste ) . Tal fo rro  de freno e s tá  montado ahora en 

l a  barda de Charnela de freno perfeccion ada. Bor e l lo  se hizo 

po sib le  no só lo  suprim ir e l  d isco intermedio y con el mismo 

e l ta lad ro  p o ligon a l en e l d isao  inteimedi o y e l polígono 

sobre e l  perno, sino tambión el cuerpo de m uelle. Una prueba 

de r e s is te n c ia  con e l  nuevo m aterial de fo rro  de freno que se



ha obtenido por numerosos ensayos, ha demostrado que lo s  10. 

140 movimientos; le  apertura y c ie rre  re a liz a d o s  ininterrum ­

pidamente en 195 minutos no produjeron ni e l más mínimo des­

g a ste  del fo rro  de freno y or e l lo  tampoco ninguna v a r ia ­

ción de l a  p resió n  de f r e n a je .

Una u l te r io r  m ejora, respectivam ente conformación, tácn ica-  

mente v a lio sa  del modelo de u t i l id a d  r e su lta  de lo  s ig u ie n te . 

Las solapas^ de banda son demasiado cortas con respecto  a l a  

longitud y ¡altura de lo s  marcos de ventana. La consecuencia 

de e sto  es ¡que todos lo s  d isp o s it iv o s  de f i ja c ió n  y su jeoión  

montados en bandas de charnela mostraban utia maroha en vacío 

(v ib rac ió n ) en una medida muy con sid erab le , lo  que te n ía  

por consecuencia que t a l  o lase  de bandas de ventana se c l a s i ­

ficaban  comb d efectu osas o in u t i l i z a b le s .  Además, p o r t a l  

c la se  de bahdas de ventana f i ja d o r a s  se s o l i c i t á b a n l a s  p ar­

te s  de madeja en l a  jamba y en e l marco de ventana de uia 

forma tan  inconveniente que e l  asien to  de t a le s  bandas de 

f i ja c ió n  s e ( a f lo ja b a  de t a l  modo en l a s  p a rte s  de madera, 

que l a  f i ja c ió n  fa l la b a  paulatinam ente por completo.

E ste inconveniente extraordinariam ente importante se ha e l i ­

minado ahora totalm ente por e l hecho da qne por medio d e  p la ­

cas de ap rie te  que están  colocadas co rrid as sobre l a s  so la ­

pas de l a  banda de charnela y que amordazan a á s t a s  a modo 

de ten azas, l a  banda de cham ela Refreno pierde toda p o s ib i­

l id a d  de mo ¡Pimiento en l a s  p arte s de madera de l a  jamba y mar. 

oo de ventaba, obteniendo por e llo  un asien to  absolutamente 

seguro y elimina toda so l ic i ta c ió n  e sp e c ia l de l a s  p a rte s  

de madera. ¡Por e l simple montaje dentro de l a s  p lacas de 

ap rie te  b ara tas, se e lim in a, s in  embargo, tambián toda mar-
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oha en vaofo -v ioración - del a la  de l a  ventana por completo 

y a s í  se asegura afectivam ente una p erfec ta  función de f r e ­

naje y f i ja c ió n .

A l l í  donde l a  coas tracc ión  del marco de l a  ventana excluye 

l a  f i ja c ió n  de una .placa de a p r ie te , para el refuerzo  del 

asien to  de l a  banda de charnela en el marco de l a  ventana 

se mete un to rn illo  ".ara madera que a tra v ie sa  al remache 

en e s ta  parte de l a  banda y despuás e l  marco de madera por 

lo  que se unen fijam ente l a  parte  de l a  banda y el marco en­

tre s i ,  por lo  que tambián se elim inan todo movimiento en 

vacio ív ib rac ió n ) y toda so l ic ita c ió n  e sp e c ia l de l a  madera. 

En e l  á lou jp  se ha representado l a  forma de ejecución  a t i t u ­

lo  de ejemplo del mouelo de u t i l id a d . Los d e ta lle s  del mismo 

se e x p lic an 'a  continuación.

OoÁio permite reconocer l a  f ig u ra  l \  e l perno -3- 

de banda con stitu id o  en su  parte in fe r io r  de manera conocida, 

e s tá  a lo jad ^  céntricam ente en l a  vaina -2- mediante a n illo s  

-14- a m odo¡de c a ja s . Los a n illo s  -14- están  m etidos fijam en­

te  en l a  vaina - 3 -  de modo adecuado, por ejemplo, par pren­

sado o análogo y forman ya una p arte  de l a  in s ta la c ió n  de 

freno porqu# sus su p e r f ic ie s  e x te r io re s  v u e lta s  oon respecto  

a l a v a i n a ,  sirv en  de su p e r f ic ie s  de f r ic c ió n , en l a s  que se 

a p l ic a  -un a n illo  frenador -6 - , de m aterial de fo rro  de freno 

o análogo, e n to n o  caso de m ateria l no d e sg a sta d le , sobre 

lo s  a n illo s  -14-. 31 extremo su p erio r  de la  lengHeta de la  

banda m uestra una hendidura -7- en l a  que engrana e l  perno 

-11-, que e s tá  a le jad o  diametralmente en l a  vain a -1- de l a  

banda. La ,'dina -1- de l a  oanda tien e un. ta lad ro  diam etral 

-9 - , en e í  que se mete segán e l  caso un to r n il lo  para madera
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jgL presan te  Modelo de U tilid a d , consta da l a s  

s ig u ie n te s  re iv in d icac io n e s:

! Se s o l ic i t a ,  l a  re iv in d icac ió n  de l a  p riorid ad  

de l a  s o l ic i ta d  ae patente a u s tr ía c a  nómero A 5079-50 del 

d ía  p,7 de Octubre de 1950, a lo s  e fecto s de e s t a  s o l ic i tu d .

1 - Banda de charnela de fren o , que co n siste  

en dos so lab as de banda en ro llad as en foim a de vaina en un 

extremo y en un cuerpo que e s tá  aooplado con una vaina y e s ­

tá  alojado en una segunda vaina con in te rp o sic ió n  de a n i l lo s  

fren adores sometidos a p resió n , carac te r iz ad a s  porque lo s  

a n i l lo s  fren ad ores -6- se someten a p resió n  en d irección  a x i l ,  

de Bañera conocida en s f  mediante una cabeza de remache -8- 

o análogo en lu g ar  d e l cuerpo de m uelle, por lo  que se con si­

gue e l  requerido fre n a je  constante.

} 2. - Banda de cham ela de fren o , seg&n l a  r e i ­

v in d icación  j¡L̂ , c arac terizad a  porque p ara  impedir e l a f l o j a ­

miento de l a  so lapa de la  banda se ha p re v is to  una. p la c a  de 

ap rie te  hendida -13- que e s tá  f i j a d a  en e l marco de ventana 

o puerta y p^r oaya hendidura -15- se enclava (c la v a  encima) 

l a  so lapa  des la. banda -1 , 2-.

} 3 . - Banda de charnela de freno sogán l a  r e i ­

v in d icación  1 * ,  caracterizad a  porque en lu g ar  de l a  p la c a  de 

a p r ie te  -13- se ha p rev isto  un to r n il lo  que a trav á s  de un 

ta lad ro  diam etral -9- en l a  vaina de la  banda, an cla  a á s t a



para asegurar l a  solapa le  l a  tañ ía  con e l  marco de ventana 

o puerta contra af lojamiento (vibración) .  La f i g u r a  2* mues­

t r a  una placa de apriete  que tiene en el  centro una hendidu.__ 

r a  15. E s ta  placa de apriete  une ha de f i j a r s e  en e l  marco 

de ventana o puerta y en cuya hendidura es tán  apretadas l a s  

so lapas  ue uanda de l a  banda de charnela de freno clavada, 

s i rv e  para e l  a n c la je ,  respectivamente para  e v i t a r  un a f lo ja  

miento de la  so lapa de l a  banda.
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adicionalm ejite con e l  marco de ventajea o p u erta  y por e llo  

impide un aflo jam ien to  en e l  a sien to .

4^. - Banda de charnela de freno segdn l a s  

re iv in d icac io n es 1^ a  3^, ca rac te r izad a  porque l a  vain a de 

banda -1- e f t á  unida con l a  vaina de banda -3- mediante un 

miembro de Acoplamiento (perno -1 1 - ) , que e s t á  d isp u esto  

diametralmehte en l a  vaina de banda -8- y engrana en una hen­

didura -7- del perno de banda -5 - .

ó&. - Banda de charnela de fren o . - 

Segdn se describe y re iv in d ic a  en e s t a  memo­

r i a  d e sc r ip t iv a .

ge d e t a l l a  e i l u s t r a  con lo s  planos que a 

l a  misma se ¡acompañan.

Y cuya memora d e sc r ip tiv a  c o n sta d a  s ie te  

h o ja s , fo l la d a s  y e s c r i t a s  a máquina por una s o la  de sus ca­

r a s .
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