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£1 Hodelo dé Utilidad se refiers s un ulterior perfecciona-
miento de l; bande de charnela de freno segfu la patente aus-
trisca nlmero 167 191.

Segdn este patente, la parte superior del perno muestra un
didme tro mesor que el didmetro interior de la banda de vaina.
21 disoo amyler supe rior e inferior blselado estd aplicad a
la vains deibanﬁa y estd enclavedo en €sta y por ello asegu-
rado contra rotecidn. La disposicién de los anillos frenadow
res de mateﬁial de forro de freno o andlogo se ha estableaildo
de tal modo gue el disco frenador inferia estd apretado en-
tre el oollér del perno v el dicco anular y un disco interme-
dio, donde él diseo intermedio se sujeta en el polfgono del
perno o anéfcgo mediante un oriticio de polfgono y se apliea

contra la tuercs tensora. La presién de frenaje se realiza

por un cuerpb de nuelle, montado en el extremo del perno, el
gual se regﬁﬁa por una tuereea tensorsa.

Bn la préctiﬁa he resultado ¢ue el disco amular sujeto en

el poligono ﬁel perno medlante un orificio poligonal ha resul-
tedo ser superfluo. Por lm supresiln de esta instalacién, no
solo ce ocasiona una importante simplifiocacidn y ebaratemien-
to de la produoccidn, sino también un esencial progreso téeni-
eo, ¥ por ello se hace mfs eficez la funcidn de frenaje en

gy rendimien%o ¥, lo vue es de importancis decisiva, estd

asegurads en ebsoluto en su invariabilidad. Este disce interw
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medio teuié jue estar asentado sobre un polfgono de perno por
medic de uﬂ%ovificio poeligonal sin holgura, para evitar gue
se aflojasella tuerca tensora por los necesarlos movimientos
de sbrir y cerrar y gue se soltsse la aceidn frenadora. Ahora
€8 a0aso po%ible teSrloamente un ssiento sin holgure de un
disaco proviéto de un orificio poligonal sobre una pleza poli.
gonal, pero%no es prédctico. Por lo tanto ha resultads en ls
préetica Qué el diseo iutermedio provisto de un taladro poli-
gonel, para poderle correr sobre la pieza poligonal, tenfs

gue ser de wn dldmetro 1/10 mm msyor que el didmetro de la

~ leza contréria. Esto tenfa al principio por consecuenciea

wie reduelida holgura del dlsa intermedio, la gque, sin embar-
g0, se h&oii cedéa vez mds fuerte en el curso de alguncs oen-
tenares de gcvimientos de apertura y cierre, ¥y conducfa auto-
métioamente?a gue ze aflnjase la tuergs tensora y por data
llegeba a su (izolucldn lentamente la accidn frenad ra. & este
proceso de @flojamienta no podifs oponerle temvoco una resise
tencla ﬂurad@ra el muelle de presién mplicado sobre el disco
1htermedio.;
En lg ulteri@r conformecidn, ¢ue se ha hecho shora necesaris,
de la bands he charnele de fremo tenfa gue hallarse la intro-
ducaidn de uh material de forro de fremno que adn en el cam
de la mﬁxim&isolicitacién no experimentese ninguna variaocién
(ningdn desgaste)s Tal forro de freno estd montado ahors en
la banda de @harnela de freno perfececlonada. Por ello se hizo
posible no s¢lo suprimir el disco intermedio ¥y con el mismo
el taladro poligonsal en el disco intermedi o y el poligono
gobre el per&o, sino también el cuerpo de muelle, Una prueba

de resistencis con el nuevo material de forro de freno Que se
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ha obteniio poi numerocos ensayos, ha demostraio que los 10.
1406 n’zovimlé.atos de apertura y cierre realizafos ininterrim.
pidanente ein 195 minutos no produjeron ni el mds mfnimo dese
gaste del téorro de freno y .or ello tampoco ninguna varia-
0ién de la oresidn de frenaje.

Una ul terioé;r mejora, respectiveamente conformed én, téecnice.
mente velliose del modelo de utilidad resulta de lo sigulente.
Las sola,pasé de bande son demasied cortas con respeeto a la
longitud y Eultura de loes marcos de ventana. La consecuencisa
de esto es cue todos log dispositivos de fijecidn y sujeoidn
montedos eﬁ bandas de charnelaﬂ mostraben una marcha en vacfo
( vibracidu){ en une medide muy considerable, lo gue tenfa

por consecuencla cue tal olase de bandas de ventana se clasi.
flcaban comb defectuosas o inutilizables., asdemds, por tal

1

glace deé baindas de ventans fijaloras se solicitsban las par-'
tes de made;t'a en la Jamba y en el marco de ventana de um
forma tan iiimon'-v'euiemte yue el aciento de tales bandaes de
fijeeldn se%aflnje.ba de tal modo en las partes de medersa,

cue la fijapidu fallebe paulatinamente por completo.

Este inconvé‘zxieate extraordine.i‘iamante importante se ha eli-
minedo ahor%l totelmente por el hecho de cue por medio de pla.
cas de apriéta que estén coloosdes corridas sobre las sola-
pas de la 'b?mﬁia de charnels y cue amordazen a €stas & modo
de tenazas,%la handa de charucla de freno plerde toda posibiw-
1ided de mojrimieﬂto en las partes de madera de la jamba y merd
go de veﬂta;ﬁa, obteniendo por ello un asiento absolutamente
seguro y eljimina, toda solicitaclidn especiel de las partes

de madera. i}or el simple montaje dentro de las nlacas de

i

apriete 'narzitas, se elimina, sin embargo, también toda mer-




cha en Vacfo -viorseildn~. del ala de la veuntana por completo
y asi se asegura efectivameute una verfecta funcién de fre-
naje ¥y Tijaaibu.
£11f doude la coastruceidn del marco de la venbtans exaeluye
la fijacidn de una plega de zpriete, para el refuerzo del
asiento de la bende de cheruela en el marco de la veutana
se mete un tornillo para medera que atravieca gl remache
en esta parte de la banda y despuds el marco de madera por
10 que se uhen Tijemernte le parte de la bande y el marco enw
tre si, porﬁlo que también se eliminan todo movimiento en
vaefo (Vibracién) vy toda solicitaci dn especial de la medera,
¥n el aiuujé se he represeuntado la forma de ejecucidn & t{tu.
lo de ejempio Gel wouelo de utilidad. Los detalles del mismo
ge explicaﬂ%& continuacibn.

Go&o permite reconocer la figura la, el perund =3
de bauca gohastituldo eu su parte inferior de manefa gounoalida,
esta alojaa% cfutricamente en la vaina -2- mediante anillos
" - modoéde cajuas. Log @nlllos «-l4- estdn metidos fijamen.
te en la vaina -5~ de modo mdecguado, por ejemplo, A Dren-
sado 0 anilego v formaun ya une parte de la instalacidn de
freno vorgue sug superflicles exteriores vueltas con respecto
& 1@.v&iu&.:sirveﬂ de superficies de friceidn, en las que se
anlica un ndillo frengdor -6-, (e material de forro de freno
o andlogo, en todo caso Ce materisl no desgastable, sobre
los unillow;-l4-. @l extremo superior de la leunglieta de la
vanda muestrs una hendldure -7- en la gue engrana el Perno
_11-, gue eatd alcjado diemetralmeate en la vaina -1- de la
banda. Lo vaina -1- de la bande tiene un telsdro diemetral

-9, ea el cue ce mete segin el caso un tornillo para maderae
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# presente Modelo de Utilidad, counsta de las

siguientes &eivindicaciones:

: e sollolta la relvindicacién de le priorided
de la 301icitud de patente austrlasce ulmero A 5079-50 del
dfa 27 de Getubre de 1950, a los efectos de esta solic itud,

\ 1 - Banda {de charnela de freno, ¢ue consiste
en édos sclaﬁas de banda enrolledas en forma de vaina en un
extremo y eﬁ un cuerpo gue estéd scoplaio con una vaina y es-
td alojado %n una segunda vaine con interposicidn de anillos
frenadores %ometidos & presidn, caracterizadas par que los
anillos freéaﬂares -6- se someten a presibén en direccldén exil,
de mw nera aénoeida en sf mediante una cabeze de remsche -8«

o andlogo eﬁ lugar del cuerpo de muelle, por lo cue se consiw
gue el reque&ido frenaje oonstante.

;‘ 2. - Bande de charnela de freno, segdn la rel-
vindioegidn ia, caracterizeda porqus para impedir el afloja:
miento de lazsolapa de le banda ce ha previsto una placa de
apriete henéida -13. cue estd fijeda en el marco de ventana
0 puerta ¥y @ér ouye hendidurs ~-15- se enclava (clave encima)
la golapa de?la banié -1, 2=,

%. - Bamda de charnele de freno segin la rei-
vindicecidn la, caracterizede vorque en lugar de la »lacade
apriete =13~ se ha previcsto un tornillo ¢ue a travds de un

taledro diemetral -9. en la vaina de la bande, ancle & ¢sta

'
i




para asegurar la solapa de la bande con el warco de ventana
o nuerta sentrs aflojaniento (vibracidn). La figura 2a mues-
tra ung pl&ea de apriete yue tliene en el centro una hendidu_
ra 15. Esté placs de apriete vue ha de filijarse en el marco

de veabtane 0 puerta y en cuya hendidura estdn apretadas las
solapas de Landa de la banda de charnele de freno clavada,
cirve p&ra?el wielaje, respectivamente para evitar un afloja;

miento de la sclepa de la bande,
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adicion&lmeirbe oon el mareo de ventsma o puerta y por ello
impide un aé:lo,jamiento en el asiento.

4%, . Banda de charnela de freno scgin las
reivinclica.ciones 18 g Sa, garacterizade vorqgue la vaina de
bania w-l- efsté unida con le vailna de banda -2 mediante un
miernbro de %tcoplmniento (perno -11-), gue estd dispuesto
diametre.lmeémte e la vaine de bande -2- ¥y engrana en Wa hen-
didura -7- c‘!.el perno de banda -3=

| 5%, - Banda de charnela de frenc. -

; Segln se describe y reivindica en eéta memo=
ris desériﬁgéiva.

f Se detalla e llustra con los planos qgue &
le misma se zgaoompaflan.

| Y duya memon & deseriptive consts de siete
hojsw, faliédas v escrites a mfquine por uana sola de SUS ofe

a8

- .
Badric, & 26,46 Octubre de 195l. =

[



Hods dnlage

: EL@ Wur Goets

4

SE IR —

b B

SRR VLR ERE F REAN AR

547

~Ne

7 i
nn‘m.
i

SRR AN N S

R S A




	Bibliographic data
	Description
	Claims
	Drawings



