
28490

M E M O R I A  D E S C R I P T I V A

MODELO DE UTILIDAD 

PAIS: ESPAÑA.

DRUACION: VEINTE AÑOS.

OBJETO: INDICADOR DE SITUACION EN VUELO".

A nombra ¿e: AVIACION Y COMERCIO, S. A. 

Domiciliada en: MADRID- A lcalá, 42 

Nacionalidad.: Eapañola.



En loa v ia jes  en avida, cano suoede en los de 

tie rra  y marca, pero más acentuadamente atfh, es de 

gran interás para los v iajeros e l conocer la  situa­

ción del avión en vuelo, no sólo para conocer e l oa- 

mino recorrido y por recorrer, sino también por e l 

natural deseo de saber e l nombre de pueblos, ríos, 

montañas y otros accidentes geográficos del reoorri 

do, lo  que es motivo de distraoción que ameniza e l 

v ia je , por lo  oual todas las oompañfas de transpor­

tes ádreos o iv iles  procuran suministrar satos datos 

a sus v ia jero*.

A ta l fin  se na ideado e l objeto de la  presente 

memoria descriptiva, del oual se representa con oa- 

ráoter no lim itativo, un ejemplo de ejeouooián en el 

adjunto dibujo.

Como puede apreciarse en e l mismo está formado 

por una hoja de papel impreso, doblado en tres partes 

una (A ), con un tarto cualquiera, de carácter oomor- 

o&al o de información del v ia je , a s í como forma de 

u t i liz a r  e l indicador; otra (B ), en la  oual va un ma­

pa de la  regián sobre la  que se vuela y en e l cual ee 

representa cartográficamente la  orografía, hidrografía, 

oaminos, pueblos y otros datos de interás. Sobre este 

mapa y en trazo grueso (0) se unen los puntos de la  

ruta, por las líneas-rectas que aproximadamente la  

constituyen; la  tercera parte es una solapa (D ), uni­

da a l resto por un trepado, para que seofácilmente 

deeprendible, en la  oual va una escala en la  que se

marca oon mimaros unidades de tiempo, -quinos minutos
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Aplicando la  escala de la  solapa (D) sobre los 

trazos gruesos (0 ), que lndioan eü/Ltinerario, se ob­

tendrá la  situación del aparato, ya que los eapaolos 

interhumórioos de la  escala están calculados, en fun­

ge ción de la  velocidad de cruoero del avión, de ta l mo­

do que e l ndmero ouatro corresponderá a la  situación 

del mismo despuas de recorrer e l mírnaro de kilámetros 

que puedan hacerser en una hora, dada dioba velcoidad 

de crucero, e igualmente sucederá con cualquier de 

40 los mineros de la  escala que darán siempre aobre e l ma­

pa el trayecto recorrido en e l  espacio de tiempo que 

dichos mimaros representan y consiguientemente, la  s i ­

tuación correspondiente, con gran exactitud, dada la  re­

gularidad dd vuelo, s i  bien en circunstancias exoepoio- 

48 nales, qus fáoilmente pueden ser advertidas a l pasaje 

para la  correspondiente rectificación de sus oóloulos, 

no se corresponderá exactamente e l  tiempo can e l espa­

cio reocrrido.

Como es natural e l ejemplo anteriormente descrito, 

80 y representado en e l adjunto dibujo, podrá variar no 

sólo en materia y dimensiones, oolores y tamaño, sino 

también en detalles de órden secundario, que en nada 

afecten a l prlnciapl objeto de la  presente memoria 

descriptiva, del Modelo de U tilidad , que por VEINTE ANOS 

88 se so lic ita  en España, reivindicándose lo  siguiente:

1 * .-  INDICADOR DE SITUACION EN VUELO*, caracteriza­

do, por estar formado por una hoja de iapel que se
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pliega aobre ai en trea partea; una can literatura  

comercial e indioaoionea de aplicaoián del indioa- 

80 dor; otra ean un mapa de la  región aobre la  que aa 

vuela, en e l  cual, ademáa de laa correspondientes 

indioaoionea Cartográficas ae indican en trazoa grug, 

aoa la tuta del avián; y una tercera constituida por 

una aolapa, fácilmente deaprendible meread a un tre - 

33 pado que la  une con e l reato y en la  cual va una ea- 

oala, cuyoa ntfmaroa repreaentan eapaoioa de tiempo 

daod, cuartea de hora por ejemplo, oon lo  oual apHoM9 

do la  mencionada eaoala aobre loa trazoa grueaoa que 

marcan l a  ruta, se conooerá la  aituaci(&t del aparato, 

70 ya que la  longitud entre loa ndmeros da la  eacala es­

tará calculado, en funcián de l a  velooidad de orneara 

del avián, de ta l modo que a una determinada hora co­

rresponda un determinado trayecto recorrido.

78 ta l y como queda descrito an la  presente meoria des­

criptiva, que ocnata da tras hojas fo liadas y meoano- 

77 grafiadas por una so la  oara y del plano adjunto.

2* y di tima.- -INDICADOR DE SITUACION EN VUELO-,

fArH. 2 5 0CÌ. 1951
t-UtS M - DE ZUNZUNEBU)
Por Podar
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