MODEZLO DE UTILIDAD

que, por velnte aflos, se solicita, como de propia ¥y
nueve invencién, e favor de D, RAMON PINOL GERMAIN,
de nacionalided espaficla y domiciliado en Lérida, y
cuyo Modelo ha de recaer sobre "SUSPENSION FLOTANTE
PARA ASIENTOS DE VEHICULOS".
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Memoria ~descriptiva
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Bl presente registro de Modelo de Utilidad -
tiene por objeto garantigzar la explotacién exolusi-

ve, en todo el Territorio Nacional, Colonias y Pro-

tectorado, de une suspensién folente para asientos
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de vehiculos, tal y como se describe a contimmseién
¥ se repreaenta grificamente, a2 modo de ejemplo, en
el plano adjunto.

En el mencionado plano, presentado en forma y
temafio reglamentarios (modelo doble: treinta y uno
Por cuarenta y dos centimetros), se han dibujado -
las cinco figuras que se indican a continuacidén, en
las cuales se han seflalado los elementos que tam~
bién se oitan:

Figura 1 = Vista en alzado de las piezas prin
cipales de esta suspensidén, o sea de lag que efec-
tian la funcién de "muelles".

Pigure 2 = Vista en corte de la misma pieza
segin figura 1.

Flgura 3 = Vigta en alzado de los tubog de -
acero que ejercen la funcién de casquillo de lag -
piezas de la figura 1.

Pigura 4 = Base de sustentacidén del asiento,
en la que aparscen soldadas en sus éngulos las pie-
zas de la figura 1 (Vista en perspectiva).

Fgura 5 = Asiento propiamente dicho, que lle
va soldados en sus cuatro extremos los tubos de la
figura 3. '

Los elementos o partes marcedos en dichas fi-
guras son: _

A = Tubo de acero.

B = Abertura vertical de -A-.

c

Papén superior roscado a -A-, con suje-—
cién roscade interior para un extremo del muelle su
perior —C-,

D = Tapbén inferior roscado a -A-, con suje-
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clén roscade interior para un extremo del muelle in
ferior -H-.

E = Pieza montada entre ambos muelles -G~ ¥
~H-, con sujecidn rosceda de los otros extremos de
éetos,

F = Orificio practicado en el centro de la -
pleza -E-, por el ocual se hard pasar el tornillo de
fijacidn,

G = Muelle superior, de traceidn.

H = Id, inferior, de compresidn.

In= Tubo de acero, cesquillo de -A-.

I'= Aberturs inferior de -~I-.

J = Orificio para paso del tornillo de fija-
cién.

K = Bagpe de sustentacién del asiento.

L = Puente de acero, izqulerdo, soldado en la

parte baje de la bage -K-.

L'= Id. id. derecho.

M = Pijacién del puente -L- al piso.
M'= Id. ia. ia&. -L'=- id. id.
N = Chassis del asiento.

PREAMBULO:

Es evidente que no ge disfruta hoy en dia, en
los viajes por cerretera, del confort y comodidad
que exige la vida moderne. Los grandes dmnibus de
servicio piblico dejan en este ampecto mucho que de
sear, Debldo a su gran peso han de montarse sobre
muelles o baellestas muy fuertes, de forma que no
hey amortiguadores suficientemente resistentes y
sensibles al propio tiempo para der a los mismos

una suspensién similar a la de los vehiculos peque-
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fios o turismos.

En los lujosos émnibus modernos se ha guerido
subsaner este inconveniente mediante mullidos asien
tos que, 2l sentarse en los mismos, dan la sensa-
cién de gran comodidad. As{ es mientras el vehiculo
permanece parado o bien circula a poca velooidad o
por carreteras muy bien conservadas y sin ondulacio
neg, Cuando estas condiciones, por cierto muy poco
frecuentesm desaparecen es cuando se aprecia la ne-
cesided de otra clase de asientos gue proporcionen
verdadera comodidad, porque sl una clase de asien-
tos son excesivamente duros, otrosy més o menos mul
lidos, mueven 2l viajero como si fuera un pelele,
Como gquiera que la mullidez reside unicamente en la
parte baja del asiento, el viajero, en su continuo
subir y bajar, mentiene un incémodo y constante fro
teniento con el respaldo, que permanece fijo; con
ésto, ademfs de su incomodidad, se arrugan o estro-
pean los vestidos o trajes. La lectura en e stas oon
diciones es asimismo sumamente incémoda, ya que, al
permenecer los brazos inméviles apoyados en los des
cange~bragos, se provoca un movimiento en el libro
o periédico que se intenta leer, que obliga muy -
pronto al lector mfs empedernido & cesar en la lec-
tura. Podavia los inconvenientes desoritos son poca
cosa si los comparamos con los gque ge sufren cuando
en un largo desplazemiento, rendidos por la fatiga
0 el suefio, intentamos dormir; el cuerpo sube y be-
ja por efecto de la contracclén y expansidn de los
muelles del agiento; sin embargo, el ye spaldo, so-

bre el que se apoya la cabeza, permanece fijo, de
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modo que toda ondulacién del piso de la carretera
provooca une serie de golpes del citado respaldo con
tra la cabeza, imposibiliténdonos de dormir y ha-
ciéndonos acebar incluso medio mareados y con la
sensacién de haber sido vapuleados.

Egtos inconvenientes, comprobados sin duda al
guna por todo aquél que haya viajado en émnibug,
fueron los que hicieron al solicitante de esta Pa~
tente pensar en la conveniencia de un nuevo sistemsa
de agientos que hiciera més gratos estos viajes.
Desde un principio considerd la necesided de supri-
mir la mullidez de la parte baja y construir un eig
tema de asiento "flotando" sobre muelles, es decir,
buscar la amortiguacién del conjunto, o sea, asien-
to, respeldo y ocuerpo del viajero a un tiempo, con
lo que se evitarfan todos los inconvenientes cita~
doe en el pérrafo anterior.

Después de diversos estudios llegd el intere~
sado a la conclusidén del sistema de suspensién flo-
tante para asientos de vehiculos que méds adelante
gse deseribe., Su eplicacidén es factible lo mismo a
émnibus que a vagones de ferrocarril o cualgquier
otro veh{culo; puede utilizerse para uno o varios
aglentos y dar a éstos la forma que la disposicidn
del vehficulo requiera, Se base simplemente en unos
tubos de acero en cuyo interior van montados unos
muelles que actian como amortiguadores. Se obtendrd
con ello, sin duda alguna, une mayor comodided, y,
el bien por una parte el coste del armazén del -
asiento resultard yn tanto méds caro, por otre parte

en el tapizado se obtendrd un positivo ahorro al re
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ducir el tamafio del asiento y poder suprimir los
muelles de los mismos; bastardn unos simples flejea
de acero fijados dlrectemente en el mismo armazén
metdlico me diante pequefios muelles o resortes, re-
ocubriéndolos con una ligera cantidad de crin o lana
y tapizarlos seguidamente. En el caso de guerer ob-
tener una mayor comodidad, se podrd sustituir el
orin o lana por goma espoﬁjosa, con lo cual se lo-
graréd el méximo confort.

DESCRIPCION:

El elemento principal de esta suspensién lo

congtituyen unos porte-muelles (figs. 1 y 2) forma-
do cada uno por un tubo de acero -A-~ en cuyas.bocas
lleva sendos tapones roscados -C- y -D- que, por su
parte interior, llevan una prolongacién de menor
didmetro roscada; en la del tapdén superior —-C~ rog-
ca el extremo de un muelle de traccidén -G~ y en la
del tapén inferior -D- rosca el extremo de un mue=-
lle de compresién -H-. Los otros extremos de ambos
muelles roscan, respectivamente, en lag prolonge-
ciones roscadas de que dispone una pieza colocada
entre ambos =E-, la cuel puede deglizarse de arriba
a abajo en el interior del tubo, y lleva un orifi-
cio ~F= por el cuml se hace pasar un tornillo de fi
jacién & un casguillo, del que heblaremos seguilde-
mente, deslizemiento y fijaclén que son permitidos
por una renura verticel -B- de que v4 provisto el
tubo -A-,

Dichos porta-muelles van soldados (segin pue-
de aprecierse en la figura 4) en los énguloa exter-



160.

165.

170.

175.

180.

185.

. \ig)
nos de una bage de sustentacién -K-, montada sobre

puentes de acero -I~ y ~L'- que pe fijan -M- y -.i'-
el piso del vehiculo.

Otro elemento de este slstema son unos cacqui
1llos (figura 3), cada uno de loa cuales consiste
simplemente en un tubo de acero -I-, de didmetro in
terior ligeramente superior al exterior de los tu-
bos porte-muelles, que se sueldan en los dngulos de
la parte baja del armazén del asiente (ver figura
5) coineidiendo con aquéllos, ya que tienen que en-
trar en ellos (por lo cual su parte inferior -I'-
va abierte) fijédndose & los mismos por el tornillo
entes citado que pasa por un orificio =J- practica-
do en dicho cesquillo -I- y entra en el otro orifi-
cio -F-~ de los porta-muelles.

VENTAJAS:

No se precisan muelles en espiral paré el ta-
pizado, ohteniéndose une positive economia en jor-
nales, muelles y cuero u otro materiael de tapice-
rfa. Le eimplicided conseguida en la linea de los
asientos hace a éstos més ligeros y esbeltos.

Las partes en contacto con el viajero, sin
ser mullidag, dan la suficiente blandure para re-
sultar cémodap; de esta forme, podrd viajarse, dor-
mir y leer tranquilemente cuel si se flotare, evi-
téndose los inconvenientes gue ofrecen los asientous
que actualmente se construyen.

Merece destacarse la simplicidad de esta sus-
pensién, que hace resultar sumemente econdmica su
construceidén, haciéndola aplicable 1o miemo & los

vehiculos més lujosos gque & los méde modestos, L1
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culdado que requiere es escaso y las posibilidedes
de averias practicamente nulas.

VARIOS:

Tento los materiales a emplear, como la for-
ma, dimensiones y disposicién de los elementos y
del conjunto, son susceptibles de variar, siempre
que este cambio no altere la esencia del invento.

" Los términos en que queda redactade esta Me-
moria son cierto y fiel reflejo de lo que se preten
de patentar, debiéndose tomar en sentido amplio,
nunca en linmitativo,

El interesado se reserva el derecho & obtener
los oportunos reglstros complementarios por las me-

joras que la prictica le aconseje,
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NOTA DE REIVINDIOGCACIONES S

Se reivindica, como de propia y nueva inven-
cién, a favor de D. RAMON PINOL GERMAIN, de nacio-
nelidad espafiola y domiciliado en lLérida, Calle del
Comandante Baignet, nimero 8, por los extremos si-
guientes:

PRIMERO = Por una sguspensidén flotente pera

aglentos de vehiculos, que se caracteriza porque el
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elemento principal lo constituyen unos porte-muel-
les, formado cade uno por un tubo de acero en cuyas
bocas lleve sendos tapones roscados que, por su par
interior, ven provistos de una prolongacidn.rosce-
da, de menor &idmetro, de las cuslea, en la del ta-
pén superior rosce el extremo de un muelle de trac-
cién y en la del inferior el extremo de un muelle
de compresién., , ,

SEGUNDO = Por la misma suspensién flotante ps
ra aslentos de vehioculos, & que nos hemos referido
en la anterior reivindlcacidén, que se caracteriza
también porque los otros extremos de los dos muel-
les citados roscen, respectivemente, en unas prolon
gaclones roscadas de que dispone una pieza cclocads
entre smbos, la cual puede deslizarse de arribe a
abajo en el interior del tubo y lleva un orificio,
por el cuel se hace pagar un tornillo de fijacién
a un casquillo, del que hablaremos seguidamente, -
deslizamiento y fijacidn que son permitidos por una
ranura verticel de que vé provisto el citado tubo.

TERCERO = Por la misme suspenslén flotante pa
re. agientos de vehiculos, & que nosg hemos referido
en las dos anteriores reivindicaciones, que se oce-
racteriza también porque dichos porta-muelles ven
goldados en los 4ngulos externos de unas base susten

tadora, montada sobre puentes de acero que se fijan

al pism del vehiculo.

CUARTO = Por la misme suspensién flotante pe-
ra asientos de vehiculos, & que nos hemos referido
en las tres anteriores reivindicaciones, que se ca~

racteriza también porgue otro de sus elementos son
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unog casquillos, cada uno de los cuales consiste en
un tubo de acero, de didmetro interno ligeramente
superior al exterior de los tubos porta-muelles, ou
yos casquillos se sueldan bajo los éngulos de la ~
parte inferior del armazén del asiento, coincidien-
do con aquéllos, ya que tienen que entrar en ellos
(por lo cual su parte inferior va ebierta) fijéndo-
8e & los mismos por el tornillo antes citando, que
pase por un orificio practicado en dicho casquillo
Yy entra en el otro orificio del porta-muelles cor-
regpondiente.

QUINTO = Por une "SUSFENSION FPLOTANTE PARA
ASIENTOS DE VEHICULOS".

Tal y como gueda descrito y pare los Pines eg
pecificados.

Egta Memoria conste de diez hojas, folisdas y
mecenografiadas por una sole cara, con otre de pla-
nos, en tamafio y forma reglamenterios, para mejor
comprensidn.,

Madrid, a quince de Agosto de mil novecientos
cincuenta y uno.
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