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El presente modelo_de utilidad se refiere a un
vehfoulo sutomotor, especialmente & un automévil pequefio cerra-
do y consiste esencialmente en que de modo especial pare monter
en el vehfoulo puede voltearse‘la parte superior de su oarrooef

r{a ocomo una cempana. El volteado se efectda preferentemente

alrededor de una eje transversel del vehfoulo, pudiendo este 934
trensversal estar situado por delante o por detrds del interior
0 en el extremo delentero o trasero del vehfoulo.

El modelo de utilidad tiene la ventaja de que pue.
reducirse esencislmente el ndmero de las piezass individusles
y el peso del veh{fwulo. De modo osﬁecial las puertas resultan

superfluas. Con preferencie se construye como capote elevable
o volteable ¥nicamente la parte superior del vahfeoulo gue re-
oubre el interior destinado & los viajeros, entre las ruedas
delsnteras y las traseras. Dicha campane lleve dado el caso
tembién ventanillas con sus mercos, ocon sus gufas o similares.
Puede ademés comprender totel o perclelmente les paredes late-
reles del interior del vehfoculo, pudiendo sin embargo estar
preferentemente fomedas las partes inferiores de les paredes
mediante largueros altos del bastidor, garantizendo de este
modo une rigldez suficiente del bastidor o del vehfoulo, Al
mismo tiempo greaclas & esto puede hacerse més baeja la alturs
de les paredes laterales de la cempefia. El basbidor o la par-
te inferior de la carrocerfe tiene preferentemente wuna ooniar;
macién a modo de cuba. El bastidor o el vehfeoulo pueden tabrif
carse como unidsd o tembien en construccién eslular, formando

la campana elevable por ejemple une parte de la celula cantral,
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La campane puede hacerse de materisl diverso
o dnico, y dedo el caso tamblen de una sola pleze prensads.
Preferentemente se emplea pars la misme wn meterisl ligero, por
eJjemplo medera contrechapede, metel ligero, un meterial artifi-
cial o similares. lLa capota yolteable puede tembien ester cons-

tituide por lo menos parcislmente, por un material trensparsnte

Para faocllitar le elevacién puede compen-
sarse el peso de la campana totelmente o en une porcidn 1mporf
tente mediante un meganismo de muelles, ﬁor ejemplo empleando
muelles espireles, muelles de tracoidn o de 1mpu1516n; une tie
Jers de NWuremberg-od similares, El mecanismo de los muelles
puede aguf soctuar de modo que al leventer la campana se eJerza:
primeramente una pequefie fuerza eldstice en el sentido de la
aperture, le ocual en la parte ecentral de lea carrera de aperturs
orezash haste un valor médximo y preferentemente haois el extres
mo de l& carrersa vuelve e deorecer, especialmente de modo tal
.que la misme campena, despu€s de una slerte carrera de aperturs
automdticamente pase por los muelles & la posicidn ablerta.
Para elevar la campens o oapots pueden preverse barras de esio
derec, las auales puéden servir por ejemplo tambien pars el apo:
yo o el bloqueo de la misms oempene. Dichas barras de esidero
pueden sl mismo tiempo servir de berrse protestoras del veh{ou~
lo.

Para aligerar el peso de le campaha ae
disponen convenientemente sdemfs los perfiles para el gierre
hermético de la junte entre la cempsia y el bestidor y edemds

tembien dado el oaso la cerrsdurs pere el blogueo de la misma

cempans en el bastidor. Quikendo los pernos de articulacién
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|| “a" que abrage las ruedas delanteras, de una poroidn tresers o

' tldor levantadoe con prefersncla bastante o por largueros de

1a carrocerie ¥ por un suelo o fondo de la cerrocerfa reforzado

puede dado el caso quitarse tode la campena del vehfeulo, por
ejemplo en el verano. Las barres de asidero o protectoras con-
tra el rozamiento pueden agquf son las paredes laterales o sin
ellas unirse de tal modo gon la cempana gue Eean despreciables
de la misma, de suerte gue pueden emplearse en el vehfoulo edn
sin la campane.
En el dibujo se han ilustrado en las figuras

1 2 8 ouatro ejemplos de ejecucién del modelo de utilidad es-
queméticemente en ceda caso con la capota o ocampene abierta y
cerrada, diferencidndose los diversos ejemplo de ejecucién
esencialmedte por la situacidn del eje de erticuleeidn parsa la
cempana volteable.

Le parte fija del bestidor A se compone en to.

dos los ouatro ejemplos de ejecucidn de una porcién delanters

de popa b que abraze las ruedes treseras y de una poreidn ;o;

que las une. Esta Yltima puede formarse por lergueros del bag-

dedo el caso de modo convenlente. e campans elevable B se com-
pone por ejemplo de las paredes laterales-d- aon le pered de
cubierta o borde -e- por encims de la pared frontal y la perte
superior de la emmpana-il, gue cierra por arriba el espacio 1nf
terior de los viajeros y que puede hacerse por e jemplo de mete~
rial transperente. Dado el caso tambien tode le ceampana puede
hacerse del mismo material, ineluidas las partes-d- ¥ -8m.

En el ejemplo de ejecuclén segdn las figuras

|1y 2 le erticulacidn - €1 - elrededor de la cual puede levantars
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| gures B y & por e jemploc entre la parte traseraéh: del bastidor

le campans B, Be enocuentra directamente en el borde delantero
de le cempeana, mientras que en el ejemplo de ejecucidn segin
las figuras 3 y 4 la articulacidn ;gzj se encuentra en el can-
to trasero de la campena, de suerte‘que el levantamiento de la
misma se realize del modo ilustredo en les figuras 2 y 4. Las
artioulaciones, por ejemplo uns erticulacidn de charnele en
cade ledo del vehfculo, estdn dispusstas aproximadamente & la
altura Gel canto inferior del parsbrisas.

Los ejenplo de ejecucidn segdn las figu-
reg 5 a 8 se diferenclia esencialmente de los ejemplos de eJeJ
cucidén entes sefimledoes, por el hecho de qre las articulasciones
no se disponen directements wnidas & la osmpena eleveble, sino
e cierte distanaia de la misme, por e jemplo, ecomo se llustra
en las figuras 5 y 6, en la proximided del extremo delantero
del vehfoulo en fgs;, o, oomo se ilustre en les figuras 7 y 8,
en la proximidad del extremo traserc del vehfoulo en 334:. En
estos dos casos las cempenes B estdn provistas de barras asf-
derss Qh:, que pueden servir al mismo tiempo para apoysr ls
campane en las articulacionss ¥534 v 154i y también como pasa:
manos o barras protectoras para el vehfculo.

Los muelles para compenser o eguilibrar
el pesc de la campane pueden dicsponerse en las artioulaciones
:glr Yy Jgé; 0 fuera de les miames, asctusndo de modo adecuado
por ejempio gobre palancas unidas con la cempens 0 con las ba-
rregs esideras. Empleando une tijera Nuremberg, dste se disponﬁ
drd preferentemente en el extremoc de le cempena del vehfeulo

opuesto & la articulacidn, y por tanto en el caso de las Ti-

v el extremo trasero de la cempena o de las barras asideras -he
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haoia arribe la campens, dsdo el ocaso después de soltarls,
elrededor del eje de articuleciédn y despuds de una ligera y
gorte escensién, sutomdticemente marcherd preferentemente la
misma e la posicién abierta bajo el influjo del mecenismo del
muelle y permanecerd en dicha poeicidn. El levantamiento se
efectin aguf mediante barres de &sidero (por ejemplo -h-)
siendo muy conveniente un2 disposioidn somo le que se in&ioa
e t{tulo de ejemplo en las figures b y 6. Este disposiocién
permite redusir el éngulo de osoilscidn respeotd & los ejem
ploe de ejeaucidn segdn las figuras 1 a 4. El clerre o aper-
tura de lea campans puede efectuarse desde dentro mediante asi-
deros o pelancas adeousadas, o tamblen deade fuera.

Quitendo los pernos de la artisulesidn o
e otro modo adeguado puede le campans desmontarse por comple:
to dado el caso, por e jemplo en verano. Entonces las barras
“h- de seidero o de proteceidn contra rozamientos .:h-} pueden
quedar en el vehfoulo con o sin la pared leteral, empleando.
las por ejemplo para gue no caigan del vehfsulo les persones o

los artfoulos transportados. .

S 2 £ = B B == 3 - M OB
= £ = = = Oz =
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3 tos 1 & 5, caracterigzedo porque solamente les pertes superiores

El presente modelo de utilided, &bneta de las
siguientes reivinnicacionegg ﬂ

l.- Vehf{oulo automotor especislmente eutomévil
pequefio serrado, earacterizado porque la parte superjior del
mismo puede elevarss como campans, especialmente para subir al
mismo vehfoulo.

2.~ Venfoulo segun 1o reivindicedo en el punto
1, caracterizado porgue le campene puede leventarse alrededor
de un eje trangversal del vehfeulo.

%.- Vehfoulo segin lo reivindicado en los pun-
toe 1 y 2, caracterizado porgus el vehfculo no tiene puertes

4.- Venfoulo segdn 1o reivindicedo en los pune
tos 1 & 3, caracterizado porque s0l0 la parte superior del va:
hfoule que cubre el espacio de los viajeros entre las rueies
delanteres y las traseras, ge construye como cempane voltegble

6.~ Vehfaulo segdn lo reivindicefo en los pun
tos 1 a 4, caracterizado porque le cempane gomprende tambien
total o0 parclalmente las peredes 1ate:alea del especio pare
viejeroe.

6.- Vehfoulo segin lo reivindiosdo en los pune

de las paredes laterales pertenecen & la campana eleveble, mierﬁ
tras que por ejemplo les parte inferiores de dishas peredes la-
terales estdn formedas por largueros levantaedos del bastidor.

7.- Vehfculo segén lo reivindicsdo en los pun~
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tos 1 & 6, carscterizado porgue la parte del vehfaulo relatives
mente f£ija posse un merco o perte inferior de la carroserfs en
forma de cube o artese, la ousl por delante y por detrds del
espacio para los visjeros y deado el caso tembién pdr los ledoe
se doblae hacis &rriba y sobre ella se apoya la campans elevac
ble por sus hordes.

8.- Vehfoulo segdn lo reivindicado en 1log punm-
tos 1 & 7, caracterizado porgus le campens eleveble forme la
parte superior de la celde gentral de un veh{foulo automotor
(venfoulo celular) sompuesto de diversas eéluleas. |
' 9.- Venfoulo segén 1o reivindicedo en loe pun-
tos 1 & 7, caracterizado porgue le gampans puede hacerse oéoij

lar alrededor de un eje transversel situado por delante en el

' espacio de viajero.

10.- Vehfculo segdn lo reivindicedo en los pun-
tos 1 & 8, caracterizado porque la campene puede hacerse osei-
lar alrededor de un eje transversel situsdo por detrds del ee-
vécio de los viejeros. '

| 1l.- Vehfeulo segdn lo reivindicado en los pun-
tos 1 & 10, caracterizado porque la camepena puede hacerse o8-
cilar alrededor de un eje transversal situado directamente por
delente o por detréds del espacio para viajeros.

12.- Vehfeulo segdn lo reivindicedo en los pun-|
tos 1 a 10, caracterizedo porque la campéns fije por e jemplo
en barras laterales, puede osecilar glrededor de un ejs trans-
versel alejado de la parte elevable en direceidn longitudinal
del venfculo, por ejemplo situado en la proximided del extre-

mo delanteroc o del trasero del vehfculo,
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1%.- Vehfgulo segén lo reivindisedo en los pund
tos 1 & 12, caracterizado porque el eje de articulacidn de la
campana quede situado eproximedemente & la el tura del canto
inferior del parabrisas o a le slturs del canto inferior del
marco de apoyo 'para le campana.

14.- Vehfoulo segfn lo reivindicado en los pund
tos 1 & 13, ocaracterizado porque la campana elevable se compo:
ne de un material ligero,por ejJemplo de madera contrachapadas,
metal ligero, meterial artificial (plexiglde) o similares.

15.- Venfculo segdn lo reivindicado en los pund
tos 1 a 14, caracterizado porque la campana elevable se oompon
por lo menos parcialmente, de material transparente.

16.- Vehfoulo segdn lo reivindicado en los pun-
tos 1 a 15, caracterizado porque el peso dé 1# campans se oom-
pense o equilibra totelmente o en una poreidn importente, me-
diante un mecanismo de muelle, por ejemplo empleandio muelles
espireles, muslles de traccidn o de preeidn, une tijers de Nu-
remberg . 0 similares.

17.- Vehfculo segén lo reivindicedo en los pund
tos 1 & 16, caracterizado porque el mecanismo de muelle se eong
truye @e modo que la campana despuée de levantarse un poco de
la poeiocién cerrads, muelleas eutomfticemente & le& posicién
eblerta,

18.- Vehfculo segin lo reivindicado en los pund
tos 1 e 17, oeracterizado porgue, para elevar la campene ge
prevekn barras especiales de asldero, gue sirven por ejemplo
al mismo tiempo para el apoyo y el bdlogueo. ‘

19.. Vehfaulo segdn la reivindicado en los pund
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tog 1 a 18, carasterizado porque las barras de asidero previaf
tas pars elever o apoyar la campana, sirven al mismo tiempo de
barraes protectoras del vehfculo.

20, - Vehfcuio segdn 1o reivindicedo en los
puntos 1 a 19, caracterizado porgue los perfiles para la unién
hermétice de les juntas entre la ocempana y el bastidor se dis-
ponen eh el bastidor.

2l.- Vehfculo segdn las reivindicesiones en-
teriores, caracterizedo porgue en el bastidor se dispone ung
cerradurs para el blogueo de la campena,

22.~ Vehfoulo segin lo reivindicado en los
puntos 1 & 21, ceracterizado porque la sujeaidén articulede de
le cempana en el beastidor fijo puede soltarse facilmente, por
ejemplo empleando uno o varios pernos artieulados fdecilmente
desmontables.

25.- Venfoulo segin 1o reivindicado en los
puntos 1 & 22, caracterizado porgue las varillas de asidero se
unen oon la cempane, con o gin las paredes laterales, de modo
que pusden solterse de ellas y utilizarse en el venfoulo tem-
blen sin dicha campans.

24.. " Venfoulo automotor, especialmente auto-
mévil pequefo cerredo W,

Segdn se desoribe y reiviniica en este memo-
ria desoriptiva. |

Se detalle e 1lustra con los plenocs reglamqn:
tarios que a la misms se agompafian, ‘

Y cuya memoris desecriptiva sonste de nueve hojps

foliedas y esorites e méguine por une sole @e sus caras.

Madrid, e de b1.
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