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Elmuevo sistema de freno h idráu lico, objeto de 

Modelo de U tilidad , se r e f ie r e  a frenos aplicables a 

automóviles, camiones y autobuses que tengan 3o s e jes , 

to que este nuevo sistema prevé dos cámaras de presión 

rentes en conexión con cada una de las ruedas de cala 

dos depósitos nodriza y dos sistemag-%drAulioo?.'^3-'dctryéos 

de aviso independiantes.

Los deta lles áe pueden apreciar en e l dibujo adj

este 

cjoches 

pues- 

d ife- 

e je ,



Consiste este dispositivo en un cilindro (1) qua 

actúa de cuerpo de bomba que tiene unido un depósito ([oble

(2 ) que actúa como almacén de liquido transmisor de la  pre­

sión a los frenos correspondientes.

Al oprimir e l pedal del frenó hace avanzar la  bárra

(3) que oprime aL embolo (4) que en suposición  de reposo 

só apoya Sobre la  arandela (5) retenida por e l  aro e lá s­

tico  (6) que penetra en la  ranura (7) que al efecto  e i'is - 

te  en un extremo del c ilin d ro . El embolo (4) posee una 

arandela (8) da m aterial blando que se adapta a las pare­

des del c ilindro tanto más cuanto mayor sea la  presióp 

del liquido contenido en e l cilicndPo. La presión e je rc i­

da sobre e l  embolo (4) se transmite a través del resor­

te  h e lico id a l (9) a un segundo émbolo (10) encargado %e 

comprimir a l liquido de que se haga uso, sea agua o abeites.

La presión del liquido sobre e l embolo (11) obliga

!S-

áma-

3mite

a l resorte (12) a retroceder por el empuje que sobre 

te  ejerce e l  embolo (11). El liquido contenidb en la 

ra (13) queda, también comprimido y sú presión se tran

a través del racbr (14) a los  frenos de las ruedas delan­

teras y a lá  par ob liga a doblarse a la  plaquita (15)

establece contacto e léc tr ico  entre las dos bomas (16) que

permiten cerrar un- c ircu ito  de aviso que puede ser un 

bre, una luz p ilo to , e tc . ,  montados en e l  salpicadero 

Igualmente la  presión del liqu ido situado entra

dos émbolos (10) y (11) se transmite a través del r a o r  (17)

que

tim-

los



.  ̂ .
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a Ios-frenos de las ruedas posteriores y actúa sobre 1a

plaquita (18) barrando sus dos contactos e léc tr icos  sus- 

ceptib les de conexionarse a un circu ito  de aviso como en 

e l caso de las ruedas delanteras.

El liqu ido pasa de los depósitos nodriza (19) y (20) 

a l cuerpo de bomba por medio de unos o r if ic io s  (21 siiua- 

dos en la  pared desep  aración de ambas cavidades.

El juego da resortes actúa como d ispositivo  de Equi­

l ib r io  suavizando la  acción del pedal del freno.

Quedan comprendidas las  variantes principalmente 

en mbdida'á'-y p,6g#eSd'g' '-.detalles que no varían la  idea Rn-- 

d^#^^.#¡9¡l,.invi& ito, siendo lo  que se desea patentar lo  

contáhldo en la  siguiente

b: - y O T A

El modelo de u tilidad  por ve in te años que se s o l i c i ­

ta  en España, deberá recaer sobre " SE1MA DE FREH HIDRAU­

LICO " , de acuerdo con las siguientes

R É  I  V I  H D  I  C A C I  0 N E S

1^.- Un sistema de freno hidráulico para veh ic ilo s , 

caracterizad? por tener dos cámaras de presi 6n hidráulica 

de volumen variab le , separadas entre S i, pero situados una 

tras la  otra en un solo cuerpo c ilin d r ic o , en ta l  Ruma 

que la  presión provocada, por el pedal del freno sobre la  

primera cámara, al desplazar susparades-émbolos, aclúa 

simultáneamente sobre la  segunda, sirviendo una cámara 

la  presión a las rue das delant eras y  la otra a las. y  nadas
!
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con dos a%isadores e lé c tr ic o s  de 

la  presión existanteuno paracada cámara indov.idualmente y 

con dos depósitos-nodriza, uno.para cada una de las cámaras 

de presión. ' - -

26.-  Un sistema de frano h idráu lico, según ra iv in 'ic a -  

clón 1^, caracterizado por un c ilin dro  de presión, en ciyo 

in te r io r  se establecen las cámaras de presi ón sepáralas en­

tre  s i por tabiques desplazables o émbolos y mantenidas en 

posición correcta por muelles en esp ira l 31 e al mi ano tiem­

po suavizan e l  empuje del pedal.

36.-  Uh sistema de freno h idráu lico, según re iv ind ica ­

ciones 1* y 2*, caracterizado por hs salidas diferente)! del 

liquido del c ilin dro  a presión, una opuesta al lado del pe­

dal y otra la te ra l, cada una provista  de una cámara h idráu li­

co -e léc trica  fácilmente desmontable, donde mediante la  pre­

sión del frena je  se c ie rra  un circuito e lé c tr ic o  u t i l i z a l e  

Para indicar en aL tab lero  del coche e l  btten funcionamiento 

de log  frenos, o, a l no establecerse e l  c ircu ito , por f i l t a  

de presión hidráulica se avisa e l mal estado del si sterna.

46. -  " SJSTEMA DE FRENO HIDRAULICO "

Según queda substancialmente descrito en la  presente 

Biomoria que consta de cuatro hojas escritas  a máquina por 

una gola cara acompaña ia de una hoja de dibujos. .

Madrid, 24 de Octubre de 1951.

JUAN TAIAV ERA VAL VERDE,

P'P* ENRICE R O IR ^ ^ R ÍV A S



MAnmo, 24'0cTtjBRE DE !?5!
JUAN TAL AVER A VALVERDE
P-P- /*s

Rü KÉÍD^; R1VAS
p.p. v

EMALA ¡¡AMABLE
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