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MEMORIA DESCRIPTIVA 

DE LA

PATENTE DE INVENCION

que por 20 años, para España y sus P osesiones, se  s o l ic i t a  

a favor de la  firm a FRIED. KRUPP STAHLBAU RHEINHAUSEN, de 

nacionalidad alemana, dom iciliada en RHEINHAUSEN/NIEDEHRHEIN 

República Federal Alemana, por: PERFECCIONAMIENTOS INTRODU­

CIDOS EN LA ELABORACION DE LAS CINTAS SIN FIN TRANSPORTADO- 

RAS.-

— o — o —O — o — o  —

Conocidas son la s  cin tas transportadoras cu­

yos bordes la te ra le s  se  levantan en e l ramal transportador 

por medio de un meoanismo e sp e c ia l de t a l  manera, que fo r ­

man con la  p arte  cen tral de l a  c in ta  un ángulo obtuso. De 

e ste  modo se obtiene para la  c in ta  transportadora s in  f in  

en su poroión destinada a l  transporta de lo s m ateriales una 

sección  tran sv ersa l en forma de una -u - , 6 b ien  de una a r te ­

sa . Las cin tas transportadoras empleadas en susodicho s i s ­
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tema tienen en todo e l  ancho de su sección tran sv ersa l un 

espesor uniforme.

Seg&n e l  invento en cuestión objeto de la  

presente patente ouyo re g is tro  se s o l i c i t a  se  emplea una 

o in ta de m aterial e lá st ic o  y f le x ib le ,  p .e j .  goma, cuyos 

bordas la t e r a le s ,  que se levantan en e l  ramal transportado^ 

son de menos espesor,que l a  p arte  cen tral de l a  cinta que 

forma e l suelo del canal; pués $Bta tien e  que s u f r ir  y aguan­

ta r  tanto la  fuerza de tracción  como también la  intensidad 

del peso de la  carga.

Con la  elaboración de la  c in ta  segtin la s  indi- 

caclones del presente invento se  consigue una mayor f le x ib i-  

lld a d  de lo s bordes, en cuya consecuencia no oponen r e s i s ­

tencia alguna a loa movimientos del mecanismo que lo s levan­

ta .

En e l plano adjunto se  aprecia un ejemplo de 

la  elaboración de la  c in ta , segón e l cual se  puede poner 

en p rác tica  e l presente invento.

La fig u ra  1- muestra la  sección tran sv ersa l 

a través de la  c in ta  transportadora plana en e l  ramal l ib r e  

de carga.

La fig u ra  2- muestra una v is ta  la t e r a l  de la  

c in ta transportadora en cuestión  con sus correspondientes 

ro d illo s  de dirección  y ro d illo s  de apoyo.

La fig u ra  3- muestra una seoción tran sv ersa l 

a través de la  cinta transportadora en su ramal destinado a 

la  carga del m ateria l, con lo s bordea levantados en posición 

angular.

La c in ta  transportadora que se  aprecia  en lo s 

dibujos adjuntos se  compone de una p arte  cen tra l -1 - , pro­

v is ta  de refuerzos -2- para aumentar de e ste  modo la  r e s i s ­

ten cia  a la  tracc ión  , y de bordes la te ra le s  -3 y 4- más en-
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debles y de menos espesor que la  prim ara. E l paso de la  

parte cen tral r e s is te n te  y gruesa a lo s  bordee de menos es. 

pesor forma la  porción redondeada -5 - .

Segdn fig u ra  -2- se  conduce la  cin ta tran s­

portadora -6- sobre lo s  tambores da retorno - 7 - ,  apoyándola 

en su ramal superior - 6 '-  destinado a l  tran sporte de la  

carga sobre lo s ro d illo s  de apoyo - 8 - .  En su ramal de des­

censo l ib r e  de carga - 6 * * -  se  conduoe l a  ointa tran sporta­

dora -6- sobre lo s ro d illo s  de guia -9- y lo s  ro d illo s  de 

apoyo -1 0 -. Los bordes la te ra le s  de l a  cinta -3 - están le ­

vantados en a l  ramal superior -6 *-  y planas y e stirad as en 

e l ramal - 6 * ' - .

En la  fig u ra  -3- se  aprecian lo s  lis to n e s de 

dirección  -11- que levantan por medio de un mecanismo espe­

c ia l  lo s mencionados bordes la t e r a le s .  La p arte  cen tral de 

la  ointa tran sportadora, e l su e lo ,-1- destinado a la  admi­

sión  y transporte de la  oarga se  apoya p .e j .  sobre los ro­

d il lo s  -8- que se  mueven en lo s  soportes -1 2 -,
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- R E I V I N D I C A C I O N B S -

Se re iv in d ica  oomo de la  propia y nueva invención la  pro­

piedad y explotación exclusivas de:

1) Perfeccionamientos introducidos en l a  elaboración de la  t 

c in tas sin  f in  tran sportadoras, caracterizados por e l hecho 

de que se elaboran sus bordes la te ra le s  (3 y 4 ) ,  que se  le ­

vantan en e l  ramal tran sportador, con menos espesor que su 

parte cen tral (-1 -) que forma e l suelo del canal.

2) Perfeccionamientos introducidos en la  elaboración de la s  

c in tas s in  f in  tran sportadoras, segdn reiv in d icación  1 , ca­

racterizad os por e l  heoho de que se  in te rc a la  entre la  parte 

cen tral gruesa y lo s  bordes de menos espesor una porción 

redondeada (-5 -) ,
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5) Perfeccionamientos introducidos en la  elaboración de la s  

o in tas s in  f in  tran sportadoras, segón reiv in d icacion es 1 y 

2 , caracterizad os por e l  hecho de que se  disponen lo s re ­

fuerzos ( - 2 - ) ,  que aumentan la  r e s is te n c ia  a la  tracc ió n , 

en l a  parte cen tra l ( - 1 - ) .

4) Perfeccionamientos introducidos en la  elaboración de la s  

c in tas s in  f in  tran sportadoras, segdn reivind icaciones an­

te r io re s  caracterizados por e l hecho de c o n s is t ir  esen cial­

mente en: PERFECCIONAMIBNTOSINTRODUCIDOS EN LA ELABORACION 

DE LAS CINTAS SIN FIN TRANSPORTADORAS.-

Consta la  presente memoria d e scrip tiv a  de 

cuatro hojas numeradas y mecanografiadas en una so la  cara a 

la s que se acompaña un plano para su mejor comprensión.
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