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¢ inoonveniente que supone el dlsponer de loa cop

de alunbrado y booinas en el malpicadecro del coche

obliga para su menejo a soltar una mano del vO—

b el vehfculo marcha & gran velooidad o hay difi--

,itrégiae o ocurvas freauentes,

iée de todos log conductores de vehfoulos automévi

lrecoibn, con el congigulente peligro que ello su-

'

?ar%igv: ar &ate inconveniente se han ideado divexsés;q;g_
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;
mutadores,

'y realiza 1

zposiﬁiVoa que

J’cuar los cambioa, el corte del cirocuito que se halle en fun«

}ciunamientc
| ;
t Bl conmufador eléotrico que oongtituye el objeto de la pre

gente ﬂemoa

gimplifioa efectivamente el manejo de los con-

pero que son complicados y requieren, para efeo——
, ea decir, dog operaciones sucesivas,

ria’degoriptiva evita los inconvenientes apuntados

codos loa ocambios precisog pagando de un circuito

‘mitativo,

perapectiva interior del conjunto;

a otro autpmétioanente sin més que pulsar el botén correspon

dientg del| que se dogee haoer funcionar, con lo que cuedaré
cortado el;circuito que ge encuentre en funcionsmiento,

En los djbujos adjuntos se representa, con carboter no li-

uno de los posibles ejemplos de ejecucién del cond

mutador, qhe a oontinuaolén se desoribe con relacién a los 4

mismog, sﬂmndo idénticas las referencilas numéricas en todaa
lasg figur#s,
La l& dd éstas representa el dlspositivo commutador monta

do enjel Wolante de direccién de un vehiculo; la 2¢ ung ——

la 3% una vista de los —~

contactos] la 48 la seccibn vertical de la maneta de mando;

la 5& una/perspectiva de la pieza (15); y, finelmente, la -

6e lu qeoglén horizontal de la maneta de la figura 4e,

Como puéae verse en dichos dibujos, congta de un cuerpo 7
(1), cubiérto por dos tapas (C), al que vén fijas por torqa
llos dos éaouadras (8~5), la primera de las cuales lleva —4
atovnillahas lag pletinas (26) y (19); los terminales (21)J
los tornglloa de situacién (16), provistos de loa muelles -
() v 1@8 bolas (18):; lag hembrillas (7); y las esouadraa
en gue asg desliza la pleza (15).

Engla jeganda eacuadra (5) hay unas aberturag para el pa-
a0 db Lag piezas (4), provistes de canales en que ajusta lé
pleza (:Lj,), por la scoién del muelle (12). Unidas a lag -4

plezasg (i) ge hallan las (9) y (10), pera amortiguar el req

!
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trecesp de

(5) hay un

la nletina

al contaot

| son ella l a plezas (9) y (10) y la muesca (26), la que, al

81 an cgj
los p@laad
la plétina
toda la pif
pieza (9),ia
goma éématq
Ta manot

recciones,

oolocaao el

de direcoidn del vehfoulo, segiin se aprecia en la Fig. 1s,

diapoaicié? que gean flcilmente manejables, no precisando —
para su acdionaminnto soltar el volante, primera de las venst
tajaszpers guidas,
Ahora bién, al oprimir uno de los botones pulsadores (2),‘
dste hace #vanzar la pieza (4) y, con ella,
contaaﬁc (8) 8 la hembrilla (7), con lo que se eatablecerf

verae‘en 1$ Pig. 3¢, al desgplazarse la pleza (4), lo hacen

avanzar, h#oce descender la pletina (11) que, &1 llegar al -
aegun&o capal, sube por la aceién del muelle (12) e inmovi-
liza, gons ouentetante, la pleza (4), que queda en tensién
por ha]lar$e oprimida entre au pulsador (2) y el CUETPO wew
(1) ql mu&lle (3)s

T e NS O T YT |

92185.

aquellas, y en la parte superior de la escuadra -

orificlo, en el cual gira el oonjunto de la piezq

(14) vy 1a rjaneta (25). ;

BEn la patte extrema del cuerpo (1) se encuentran los pulqﬁ

dores (2) i los muelles (3), unidos a la pleza (4), asf oomﬁ

(11) v el muelle (12), ?

El funcicnamiento del dispogitivo es el siguiente: Hna ve#

T

T

dispositivo conmutador en la barra del volante

tanto la mdneta (26) ocomo los pulsadores (2) quedarén en tai

la pletina de -

correspondiente al botén pulsado y, como puede

t68 condiciones se oprime ligeramente alguno de
bres (2), la muesoa (26) de éate hard descendew -

(11) y, por 1o amceidn del muelle (3), retroceder

bza (4), hagta que llegue a la esousdra (5) la —
a la que sirve de amortiguador la pileza (10), dq
brial de earaeteristicas andlogas,

h (25) puede ser actfiada en ounatro diferentes di:

A~B-D-B, gegflin puede verse en las figurass 46 y
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Qlaro 68
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materia y
ge soliclta

racteriza |p

loa ﬁetonea
cinas y o%r
do que bagt

automitic

nal de datd,

sando efectua

L& que el ejeuplo descrito y representado podrf -
# de vehfoulos, sin que ello suponga apartamien—

| rentes tipp

EN RESUNEN: El Modele de Utilidad que, por veinte afies, -

forma?varjable, que se fija al Arbol del volante de direc—

#cﬁuar euatre contactos diferentes, En los movie—.
E, las piezas de contacto (14) vuelven autométi-|
i posicién, por tener en su vésiago un extremo de#
bo (24), quedando el otro extremo irmovilizado a—i
Lllag (22) de lm pleza (15 - Pig, 52), de tal for

ma que a8l effeotuar uno de los dos movimientos, la acoibn del

obliga a la pieza (14) a situarge en su.posioiéj

ge vé en la Fig, 4o,

normal, sejun
' Cmando s=¢ efeotfian los movimientos 4 6 B, el véstago de 14

mueve la pieza (15), por ir introducido en el ca7

. 1
hasta los bornes (19), fijéndose éate wmovimien

el muelle (17) y la bola (18), que se intiroduce

og dlspuestos al efecto en la pieza (15); preoci—
r el movimiento dz la maneta (25), retrocedién
que quede on aun porlcidn rormals

o en detolles secundariog de forma, as{ ocomo en

imensiones, para su mejor adaptacidén a los dife-

aracterfsticas egencisles,
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l
para Espafia y sus Colonias, ha de recaer sobre

las asiguientes reivindicaciones: :
18t~ = QONMUTADOR ELECTRICO PARA VEHICULOS ¥, que se oa—

or egtar constitufdo por un cuerpo, de materia y

olfn ﬂe t41 forms nue, sin dejar éste, puedan ser actuadoaf
: |

de mando de lmoes, indicadores de direceidn, ho
os semejantes que pueden interesar, y ello de mo

ard pulsar eualquieras de los botones para que, J

hmente, ge interrumpa el cirouito gue ge halle en

|
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Flece donta&to una: pletina unida al extremo opuesto de una -

bieza,»pral
provista de
cuales, al
me. quegal 1
elle méroed

to en.goaic

P@ra m@e&ca
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ré quagla D
que laé'pie
lar, tfopie
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nitiva por

%ooiéngy fuwheione el correspondiente al botodn pulsado,

| 28w oofmmwcla ELEOTRICO PARA VEHICULOS ®, segiin reivin|

te, 6 ﬁara gstablecer un nuevo contacto, otro botén, la pri-

B38:~ * CONMUTADOR ELECTRICO PARA VEHICULOS *, segfn reivin

unidas a unp pieza flja a aquel,

|

dicacidn anterior, que se oaracteriza porque el cuerpo cita-

@o llaéa doi

esouadras, en una de las cusles se fijan log —-

léotricos con unas hembrillas con lag que esta—|

bngaoién de los botones pulsadores, que se halla

dos plezes tope y dos muescas, la primera de las

fegplazarse dicha pieza, hace descender una pleti
legar & la segunda muesca § canal se introduce en
a la accidn de un muelle, e inmoviliza el conjun

L6n de contacto, hasta que, al oprimir ligeramen-

haré descender la pletina, venciendo la tensifn
p ella unido y, por la accidén de otro muelle, ha-
leza retroceda, interrumplerdo el contacto, hasta
pas tope, una de ellas de caucho o materia simi--
he oon otra esouadra, que sirve de sostén a la —-
aratraviesa por cberturas practicadas en la eg——-

L fin,

anterioies, que ge caracteriza porque, ademéa de
pulsadbres, el interruptor estéd provisto de una

rel que puede ser actiada en cuatro direcciones -

sireg dog a dos, a ouyo fin puede glrar mobre una
puesta en la segunda de las escuadres gegin rei--

2¢, de modo que en el movimiento horizontal, las

piezaaéde cpntaocto vuwlven autométicomente a su posicibn pr*

tener en su vhstago el extremo de un muelle obnid

oo, mientrap el opnesto es immovilizado por unas patillag —-

483~ ® COFMUTADOR ELFCTRICO PARA VEHICULOS ", segiin reivin
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Podo cont

de recaer el

érip%iﬁa qu@ consta de sels piglnes ceacritas a méquina POT -

‘ en i
caraot&riaade porque/el movimiento vertical de -~

pieza fija a su vAstago llega a los bornes co~—$

i

&TeﬁpOHdient#s, Iijéndoae en ésta posicidén merced a unos hue+

ionada por un nuelle en que apoysa.

pes &isynsstoa al efecto en aquella y en loa que sme intrednoT

lmimo, ge relvindica como objeto aobre él que ha,
presente Modelo de Utilidad que, per veinte aﬁoL~

para Egpafia y sus Colonles,
‘ P © T
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hrme quéda expregado en la presente Memoria deg——

Maarid 28 Septiembre 1.951.
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