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Correspondiente a la solicitud fie registro de un Modelo de - 
utilidad que, por veinte años, se solicita para España y sus 
ColoniasÉ s| favor de Don Antonio F, áe AEICHA, de naoionali-r
Ü-od española, reaidanie en Madrid, calle de Hilarión Eslava, 
uámeroj 6,»

p o r
1 GOIMTODOE EDSOSBIGO PASA YEHICDDOS *

Es dftnooí.do de iodos los conductores de vehículos automévl 
lea e3| grave inconveniente que supone el disponer de los con 
mutadóres de alambrado y bocinas en el salpicadero del coche 
a qué e 11) obliga para su mane ¿o a soltar una mano del vo-~ 

le^te;de dLreooidh, con el consiguiente peligro que ello su­
pone cuando el veíÉci£lo marcha a gran velocidad o hay difi­
cultad©» d?i trliioo o curvas frecuentesv
Para evitar áaie inconveniente se han ideado diversos dls-
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positivos que simplifioa efectivamente el manejo de los con­
mutadores, [peto que son complicados y requieren, para efeo—  
tuar los cambios, el corte del ciroulto que se halle en fun­
cionamiento, es decir, dos operaciones sucesivas.
11 conmutador eléctrico que oonstituye el objeto de la pre> 

sente SB^o^ia'descriptiva evita los inconvenientes apuntados 
y realiza "odas los oambios precisos pasando de un circuito 
a otro automáticamente sin más que pulsar el botón correspon 
diente del que se desee hacer funcionar, con lo que quedará
cortado el circuito que se encuentre en funcionamiento*
En los dibujos adjuntos se representa, con oaráoter no lirmitatlvo, juno de los posibles ejemplos de ejecución del con­

mutador, que a continuación se describe oon relaolón a los + 
mismos, siendo .idénticas las referencias numéricas en todas
las figurajs#'í

Ita 1& dej éstas representa el dispositivo conmutador mont£ 
do en el volante de dirección de un vehíoulo; la 2& una —  
perspectiva interior del conjunto; la 3& una vista de los 
contactos; la 4» la sección vertical de la maneta de mando; 
la 5» una perspectiva de la pieza (15); y, finalmente, la - j

i

6» la sección horizontal de la maneta de la figura 4». j 
Gomo puede verse en dichos dibujos, consta de un cuerpo - 

(1), cubierto por dos tapas (0), al que ván fijas por torni
líos dos ssouadras (8-5), la primera de las cuales lleva
atorníllalas las pletinas (26) y (19); los terminales (21); 
los tornillos de situaoión (16), provistos de los muelles -i 
(17) y les bolas (18); las hembrillas (7); y las escuadras^ 
en que se desliza la pieza (15). j
En la segunda escuadra (5) hay unas aberturas para el pa­

so de laq piezas (4), provistas de canales en que ajusta la 
pieza (ll), por la acción del muelle (12). Unidas a las - 
piezas (4) se hallan las (9) y (10), para amortiguar el re
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trobeso de aquellas, y en la parte superior de la escuadra 
(5) hay un orificio, en el cual gira el oonjunto de la piezaj 
(14) y! lia raneta (25)# j
En la parte extrema del cuerpo (1) se encuentran los pulse 

dores (2) j los muelles (3), unidos a la pieza (4), así come 
la pletina (11) y el muelle (12)*

; , i

11 funoic namiento del dispositivo es el siguiente: Una ves;
colocado el dispositivo conmutador en la barra del volante -■

I:de dirección del vehíoulo, según se apreoía en la ílg* le, +

tanto la máneta (25) oomo los pulsadores (2) quedarán en tal
;

disposición que sean fácilmente manejables, no preoisando — t 
para sM. acc ionamiento soltar el volante, primera de las ven­
tajas ¡perseguidas*
Ahora bipn, al oprimir uno de los botones pulsadores (2), 

áste hace avanzar la pieza (4) y, con ella, la pletina de - 
contacto (*>) a la hembrilla (7), con lo que se establecerá 
al contacto correspondiente al botón pulsado y, como puede 
verse ién la l?ig. 3», al desplazarse la pieza (4), lo hacen 
con ella las pie zas (9) y (10) y la muesca (26), la que, al 
avanzar, hace descender la pletina (11) que, al llegar al - 
segundo canal, sube por la acción del muelle (12) e inmovi­
liza, consecuentemente, la pieza (4), que queda en tensión 
por hallara© oprimida entre su pulsador (2) y el cuerpo — . 
(1) al muelle (3).
Si en estas condiciones se oprime ligeramente alguno de - 

tres (2), la muésoa (26) de esta hará desoendra 4 
(11) y, por la acción del muelle (3), retroceder

los p 
la pletina

pieza (9),

1.a mane te 
rece iones,

toda la pinza (4)¿hasta que llegue a la escuadra (6) la —
a la que sirve de amortiguador la pieza (10), de

goma 4 i material de características análogas*
(25) puede ser aotúada en cuatro diferentes di4 

A-íHD-B, según puede verse en las figuras 4» y «•
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5®, pata éf actuar■austro contactos diferentes* En los morí— i
¡atentos!. í y 
cementé"

nal de óst 
to mediante 
en los: hue< 
s ando afeo-; 
do la, para 

Claro es

I, las piezas de oontacto (14) vuelven automáti-j 
i po.sic.idn, por tener en su vástago un extremo del 

muelle;óéniío (24), quedando el otro extremo Inmovilizado —  
por la$ patillas .(.22) de la pieza (15 - Flg* 5®), de tal for 
ma que;a 1 efeotuar uno de los dos movimientos, la acción del 

obliga a la pieza (14) a situarse en su posición 
normal, según se ve en la Eig* 4®*

Guando se efeotáan los movimientos A ó B, el vástago de la 
pieza (14) mueve la pieza (15), por ir introducido en el ca- 

, hasta los "bornes (19), fijándose este wovimien: 
el muelle (17) y la bola (18), que se introduce 
os dispuestos al qfecto en la pieza (15), preoi— 
uar el movimiento ña la maneta (25), retrocedida 
que quede or? su posición normal* 
á que el ejemplo descrito y representado podrá - 

ser alterado en detalles secundarios de forma, así domo en 
materia y dimensiones, para su mejor adaptación a los dife­
rentes tip»s de vehículos, sin que ello suponga apartamien­
to de sus paraoterXstlcas esenoinles*

If 0 1 AI “ ------
Eli UBSilte: El Modelo de Utilidad que, por veinte años, -j 

se solicita para España y sus Colonias, ha de recaer sobre 
las siguientes reivindicaciones:
latí * COMUIABOB BLR01BIC0 BABA VEHICULOS •, que se oa— i

ractelriaa por estar constituido por un cuerpo, de materia y
f 033a» varí able, que se fija al árbol del volante de airee— l

105 oión de tql forma que, sin dejar éste, puedan ser actuados¡i
los botonés de raando de lunes, indioadores de direcoión, bo 
ciñas y otros semejantes que puedan interesar, y ello de no 
do que bautará pulsar cualquiera de los botones para que, 1 
aútomátioiííaente, se interrumpa el ciroulto que se halle en
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acción j  júneteme @1 correspondiente al botoón pulsado*
2»:- i» COllIÜTABOiEI®0$RICO PARA VEHICULOS ", según reivini

fricación on\*rior, que se caracteriza porque el cuerpo cita-!
L  : ilo lleVa a os i escuadras, en una de las cuales se fijan los —
terminales oiéotriqos con unas hembrillas con las que esta—
bieoe qontacto una;pletina unida al extremo opuesto de una -
pieza, preDhgaoión de los botones pulsadores, que se halla
provista de dos piezas tope y dos muescas, la primera de las
cuales jj al désplazárse dioha pieza, hace descender una pleti
na que ! al l legar a! la segunda muesca 6 oanal se introduce en!■j '■ ■ ; í
ella me roed o la acción de un muelle, e inmoviliza el conjun 
to en posiclón de contacto, hasta que, al oprimir ligeramen­
te, 6 para isteblecer un nuevo contaoto, otro botón, la pri­
mera muesca hará descender la pletina, venciendo la tensión 
del muelle a ella unido y, por la acción de otro muelle, ha­
rá que la ploza retroceda, interrumpiendo el contacto, hasta 
que laé pie zas tope, una de ellas de caucho o materia sirai—  
lar, ttopiesa con otra escuadra, que sirve de sostén a la —  
pieza que la atraviesa por aberturas practicadas en la es 

L; f in*- :
álUTABOR ELECTRICO PARA VEHICULOS ", según reivir 
anteriores, que se caracteriza porque, además de 
pulsadores, el interruptor está provisto de una 

maneta centiral que puede ser actuada en ouatro direcciones ■

cuadra a ta 
3*:- * OG 

dicaoionos 
los botones

perpendicnl

vindicación 
piezas¡de o

aré» dos a dos, a ouyo fin puede girar sobre una!
pletina dispuesta en la segunda de las escuadras según rel-4

2 6, de modo que en el movimiento horizontal, las 
ontaoto vuwlven automáticamente a su posición prj| 

mitiva:por bener en su vástago el extremo de un muelle oóni-i 
oo, mientra i el opuesto es inmovilizado por unas patillas — * 
unidas i a una pieza: fija a aquel*
46;:-; « COiOJÍEADOR ELECTRICO PARA VEHICULOS ", según reivltt
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enloaoión 3ft, caracterizado porque/el movimiento vertical de 

maneta'..la pieza tija a eu vástago llega a los bornes co— 4* 
jrrespon^lent is> fijándose en ésta posición merced a anos hae+ 
Jso» distasgtísál efecto en aquella y en los que se Introduo^ 

bola presionada: por un muelle en que apoya*
t3Itimo, se reivindica como, objeto sobre'el que. 

e reoabr e3' preseníte Modelo de Utilidad que , por veinte años
re solicita para Bsp.aíla y sus Colonias,— - — — — ----- ----- —

p o r
OCMüTALOR ELECTRICO PARÍ VEHICULOS » 

fodo conforme queda expresado en la presente Memoria des­
jo ript iva qú) consta de seis páginas escritas a máquina por -
una sóla oa ra y planos que se acompañan!

Madrid,^ 28 Septiembre 1.951*
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