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l a  presente invención se r e f ie r e  a una maquinilla 

para variar la  inclinación de los respaldos de los s illones  

de aviones y autocares.

En su esencia se caracteriza  esta m&quiñi11a por 

comprender dos sectores circularos, uno f i j o  en e l  armazón 

del "brazo del asiento y el otro móvil y unido a l respaldo

del asiento, ya sea directamente o por medio de una v a r i l la ,  

estando combinados dichos sectores c irculares con medios de 

retención del sector móvil gobernables mediante un botón de 

mando dispuesto en el brazo del asiento, para poder dejar 

a voluntad dicho sector móvil l ib re  o retenido según 

convenga en'cada caso.

Los citados medios de retención están constituidos

preferenternentc por una horqu illa  de retención móvil, guiada 

en e l  sector f i j o  y deslizab le  por medio del mencionado
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Jsotón de mando y un muelle antagonista, catando diapuesta 

dicha horqu illa  para encajar en o r i f i c io s  de sujeción corres­

pondientes del sector móvil.

Para fa c i l i t a r  la graduación de la inclinación  del

respaldo, éste va combinado con un muelle que tiende a 

in c lin ar lo  hacia adelante, y con objeto de ev itar que e l  

botón de mando actúe sobre e l d ispos it ivo  de retención al 

oprimirlo casualmente, se ha previsto en e l  mismo un 

d ispositivo  de seguro o blocado.

Otras caracterís t icas  y ventajas de la  invención se 

desprenderán de la  siguiente descripción que se hace con 

relación  a los dibujos adjuntos en los cuales se i lu s tra  

a t í tu lo  de ejemplo no l im ita t ivo  una forma de rea lización .

En dichos dibujos:

F ig . 1 es una v is ta  la te ra l  de la  maquinilla de que 

se tra ta .

F ig . 2 es una v is ta  fron ta l cíe la  misma maquinilla

según la flecha I I  de la  l*'ig. i*

P ig .  3 es un corte según I I I - I I I  de la  Eig. 1.

P ig . 4 muestra esquemáticamente la  forma de montaje 

de la  maquinilla en e l  brazo de un asiento y su conexión

a l correspondiente respaldo.

? ig .  5 es una v is ta  la te ra l  del boton de mando.

•rh ,y„ g representa una v is ta  cíe planta del mismo botón

de mando.

La maquinilla representada comporta dos sectores 

circulares 1 y 2, de los cuales e l  designado con 1, que es 

e l sector f i j o ,  está destinado a quedar sujeto en e l  bastidor 

del brazo del asiento, por ejemplo mediante to rn i l lo s  que 

se pasan por los o r i f i c io s  de sujeción 3 y 3 ’ . El sector
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móvil 2, acoplado de manera g ira to r ia  coa e l  sectfct *fj __

por medio de un bulón 4 y cascpuillos cor respondientes 5» 5 ', 

va provisto de dos apéndices 6, £' dotados de o r i f ic io s

para su conexión a l armazón del respaldo, por ejemplo 

mediante un tiran te 7. Ambos sectores 1 y 2 vari provistos

en su p e r i fe r ia  de pestañas 8 y 9, respectivamente, perpen­

diculares a los sectores y d ir ig idas hacia adentro super­

poniéndose (véase especialmente P ig . 3)» de las cuales la  

del sector móvil 2 esté reforzada mediante una placa 10 de 

curvatura correspondiente y presenta sus extremos doblados 

para constitu ir topes 11 y 11', en tanto que la  pestaña 8 

va reforzada por una placa 29. En. la  pestaña 3 del sector 

f i j o  1 están practicados dos o r i f ic io s  por los cuales 

pasan las púas 12 de una horqu illa  13 cuyo vastago 14, 

guiado por e l apéndice 15 del sector 1, va acoplado en 16 

a una palanca angular 17 que mediante uno de sus extremos 

está articulada con e l sector f i j o  1 en 18 y que por su 

otro extremo l le va  un botón de mando 19 dispuesto en un 

o r i f i c i o  correspondiente del brazo 20 del asiento, Entre 

la  horquilla  13 y e l apéndice-guía 15 está dispuesto 

alrededor del vastago 14 un muelle en esp ira l 21 que tiende 

a oprimir las pías 12 contra la  pestaña 9» 10 del sector 

móvil y hacerlas penetrar en los o r i f i c io s  22 de que dicha 

pestaña está provista, reteniendo a l re fe r ido  sector móvil.

En e l  ejemplo representado han sido previstos seis de ta les 

o r i f i c io s  de retención 22 y dos púas 12 para cinco posiciones 

d iferentes del respaldo. El botón de mando 19 va f i ja d o  

en la  palanca 17 de manera g ira to r ia , por ejemplo mediante 

un pasador o .remache 23, y e l  mismo está provisto de un 

sa liente la te ra l  24 que coopera con una escotadura 25
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practicada en e l  brazo 20 según

respaldo 26 (F ig .  4) o en su oaso el t iran te  7 que actúa 

sobre e l mismo, está combinado con un muelle 27, dispuesto 

por ejemplo entre dicho armazón y r_n travesarlo f i j o  28 

montado en e l in te r io r  del brazo 20. Dicho muelle tiende a 

inc linar e l  respaldo hacia adelante.

S i funcionamiento de la  maquinilla descrita  es como

a continuación se expone:

Montado el d ispos it ivo  en el in te r io r  de uno de los 

brazos del asiento según se i lu s tra  esquemáticamente en 

la  F ig . 4, e l respaldo 26 queda mantenido en su posición 

por e fecto del encaje o enelavamiento de las púas 12 de 

la  horqu illa  13 del sector f i j o  1 en los o r i f i c io s  corres­

pondientes 22 ce la  pestaña 9 del sector móvil 2. Para 

variar la  inclinación del respaldo basta que la  persona

sentada en e'1 asiento se inc line algo hacia adelanta, 

descargando así e l  respaldo, y apriete e l  botón de mando 19 

después de haberlo girado para hacer co incid ir  e l  saliente 24

con la  escotadura 25. Oon e l lo ,  la  palanca 17 g ira  alrededor 

de su eje de articu lación  18 y arrastrando a l vastago 14 

de la  horqu illa  13 contra la  acción del muelle 21, provoca 

la  salida de las púas 12 de los correspondientes o r i f i c io s  22 

de la  pestaña 9 del sector móvil 2. Este sector, por tanto, 

puede g irar libremente alrededor de su e je  4 dentro de los 

lím ites  determinados por los topes TI, 11' y como sobre e l 

respaldo 26 actúa e l muelle 27, dicho respaldo se inclina 

hacia adelante y e l pasajero, apoyándose de nuevo en e l  

respaldo puede in c lin ar lo  libremente hacia la  posición 

deseada. Alcanzada ésta, se dejará de oprimir e l  botón de 

mando 19 y como consecuencia de e l lo ,  las púas 12 penetrarán
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en los nuevos o r i f ic io s  22 que se hallen enfrente de e lla s
%

por la  acción del muelle 21, reteniendo e l  respaldo en su 

nueva posición. Al propio tiempo, e l  botón de mando 19 

retrocede a su posición in ic ia l  y girándolo ligeramente 

5 para que e l sa liente 24 deje da co incid ir con la  escotadura 25, 

estará bloqueado de nuevo e l  mecanismo.

Según puede apreciarse en el dibujo, los  sectores 1 y 2 

son preferentemente simétricos, al objeto de que un mismo 

mecanismo pueda serv ir  para su montaje en e l  brazo derecho 

10 o izquierdo del asiento. Por otra parte, se hace constar 

que todo cuanto no a lte re ,  cambie o modifique lo  esencial 

del invento puede quedar sometido a variaciones de d e ta lle .

II 0 3? A.

El Hádelo de U tilidad  que se s o l i c i t a  recae sobre las 

15 siguientes reiv indicaciones:

16,- Maquinilla para variar la  inclinación de los 

respaldos de los  s il lon es  de aviones y autocares, caracte­

rizado por comprender dos sectores c irculares, uno f i j o  en 

e l  armazón del brazo del asiento y e l  otro móvil y unido al 

20 respaldo del asiento, ya sea directamente o por medio de un 

elemento de conexión, estando combinados dichos sectores 

circulares con medios de retención del sector móvil gobernables 

mediante un botón de mando dispuesto en e l  brazo del asiento, 

para poder dejar a voluntad dicho sector móvil l ib re  o 

25 retenido según convenga en cada caso.

26.- Maquinilla para variar la  inclinación  de los 

respaldos de los s il lon es  de aviones y autocares según 

reiv indicación 1§, caracterizada porque los citados medios• 

de retención del sector móvil están constituidos por una 

50 horquilla  móvil, guiada en e l  sector f i j o  y deslizab le por
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f ? 7 #1 ''!e'‘ CÍOCaa0 b° tdn ^  ^ antagonista,
-  «s p a es ta  dicEa . t o q u i l la  pata e t o „ ¿  en 0 I í f i e t e .  

auleoiín correspondientes Sel sector m ív il .

0 5-  MaqninilU para variar la inclinación de los
respaldos de los s il lones  dP

e& de ^ o a e s  y autocares serán 
reivindicaciones anteriores, c a r a c te r ia l, c a r a c t e r i a l  porque el botón 
e «n a o  va combinado con u» d ispos itivo  de seguro o

pecado, a l ob3eto de ev ita r  que diodo botón a c « e  cobro el 

d ispos it ivo  de retención del sector móvil al  eprlmlrl#
casualmente.

4S* ‘  ,¡AQlj'E : i a A  5 « ¡ i  ViilAB LA E IO LIIU C IO H  DE LOS

k spald o s  a  los s m o r a ,  de aviones t  aetooapss 

t a l  7 ceno queda descrito y reivindicado en la  p u e n t e  

memoria que consta de seis to ja 0  mecanografiadas por una 

sola cara y de una lámina de dibujos^

Madrid, ĵíj de Julio de I 951.

3AM0P 3)S GA
P.P. ffiODOíTA

P.P. de J, GOM^ACEBO y MODFf
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