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La intención a que se r e f ie re  la  presente Memoria; cons­

tituye una novedad industria l con características y ventajas 

que la  hacen merecedora del p r iv ile g io  de explotación exclu­

siva que por e l la  se s o l ic i t a ,  de acuerdo con las prescrip­

ciones del Estatuto vigente de la  Propiedad industria l de 

2$ de ju lio  de 1929, texto  refundido, publicado e l  3Ó de
- i

a b r il da 1930. ii
El mecanismo que vamos a describ ir se representa én los 

dibujos adjuntos, en lo s  cuales la  figu ra  primera mueétra 

una v is ta  del mismo en perspectiva y la  figu ra  segundé una 

v is ta  en sección longitudinal que permite ve r  sus piezas in ­

te r io res . Dicho d ispos itivo  de cambio está formado dé un 

soporte de sujeción (1 ) ,  que es colocable en e l  eje thasero

de la  rueda de la  b ic ic le ta  y por e l extremo in ferior.' está
!

roscado a una guia porta-ejes (2 ) ,  la  cual puede ser girada 

a su vez y puesta a punto a una distancia apropiada dé la  

cadena mediante una tuerca de fija c ió n  (3 ) .  Dicha gáía 

porta-ejes es un tubo c ilin d r ico  formado da dos diámetros 

in ter io res  longitudinales que se relacionan con los del eje 

(4 ) y en suyas extremidades va e l  balancín fija d o  por t o m i­

l l o  (6 ) y a l cable tensor (7 ) ,  que actmndo sobre é l  íoonsi-
!

gue e l  deslizamiento del e je  por e l  in te r io r  del tubd por­

ta -e je s , arrastrando consigo a l balancín, a l comprimiese e l 

muelle (8 ) ,  a la  vez que también e l  (9 ) que s irve  de cubier­

ta y consiguiéndose de esa manera e l cambio de marché. Al 

casar de t ir a r  del cable a l e j e ,  éste retrocede con e l  balan­

cín a su prim itiva  posición impulsado por la  fuerza del mue­

l l e .

Entre e l  soporte y e l  muelle y sobre la  guía porlia-ejes,

va una to rre ta  tanaora (10) provista  de varios agujemos (A) ,
!

en uno da los cuales se introduce e l  p itón da reg la je  (B ) 

que lle v a  a l soporte cuando se precisa tensar o a la  inver-
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sa se operará con la  mano sobre la  re fe r id a  to rre ta  y ló ^ & r  

así dicha fin a lidad , j

La ca racterís tica  principa l de eBte modelo astribá  en que 

e l soporte es de una so la  p ieza , que lle v a  un p itón , en tanto 

que los que se conocen hasta ahora son de dos piezas a rticu ­

ladas y en e llo s  la  to rre ta  tensora está provista  de ¡anos 

agujeros que permiten que. la  regulación se haga con toda fa ­

c ilid ad , a mano, llevando e l  soporte un p itón  para la  f i j a -  

cion. Ademas, todas las piezas son desmontables, siehdo es­

to una gran ventaja para e l  caso de que haya alguna avería .

3e deduce da lo  que antecede que e l  mecanismo descrito
i

es de una estructura sumamente sen c illa  y s in  embargo' de un 

funcionamiento altamente e f ic a z , motivo por e l que se' le  de-
i

sea proteger con un p r iv ile g io  de explotación que ev ite  po­

s ib les  im itaciones. ¡
i

Hecha la  descripción que antecede es preciso añadir que 

los deta lles de rea lización  de la  idea expuesta pueden va­

r ia r ,  sin  que por e l lo  cambie la  esencia de la  invención, 

que es la  que se desprende de los párrafos que anteceden y 

la  que se re iv in d ica  en la  siguiente

N O T A

En resumen! El Modelo de Utilidad que se s o l ic ita  recae­

rá sobre las  reivindicaciones sigu ientes: !

1&.- Un mecanismo de cambio de velocidades para bicdcLe- 

tas, caracterizado porque está constituido por un sáporte 

que se coloca en e l  aje trasero de la  rueda de la  b ic ic le ta  

y que por su extremo in fe r io r  está roscado a una guía por- 

ta-ejaa,  la  cual puede ser girada a su vez y puesta á punto 

mediante una tuerca de f ija c ió n , siendo dicha guía p írta -e jes

un tubo cilindraoo con dos diámetros in ter io res  longítudina-
i

ls s  que se relacionan con lo s  del e je  y en cuyas extrenida-
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das va a l balancín y a l cable tensor que actuando; sobre é l ,

consigue e l deslizamiento del e je  por e l  in te r io r  dál¡ tubo
,  ' - !

porta -e jes , arrastrando consigo a l balancín a l comprimirse
 ̂ t

un muelle, a la  vez que también otio que hace de cubierta y 

consiguiéndose así e l  cambio de marcha, según queda descri­

to .

26 .- Uh mecanismo de cambio de velocidades, según r a i -  

vindicación primera, caracterizado porque entre e l  soporte 

y e l  muelle y sobre la  guía porta-ejes va una to rre ta  tenso- 

ra provista  de varios agujeros, en uno de los cuales [se in ­

troduce e l  p itón  de ragLaje que lle v a  e l soporte cuando se 

precisa tensar o a la inversa se operará con la  mano [sobre 

la  re fe r id a  torre ta  y lograr así dicha fih a lid ad .

36.- Se re iv in d ica , por último, como objeto sobra e l que 

ha da recaer e l Modelo de u tilidad  que se s o l ic ita :

"UN MECANISMO DE CAMBIO DE VALOCIDADES PARA BICICLETAS''.

Todo conforme queda descrito en la  presente Memoria, que 

consta de cuatro páginas escritas a máquina y dibñjoá que se 

acompañan.

Madrid, 28 ju lio  de 1951.

ALFONSO UNGHCA
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