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MEMORIA DESCRIPTIVA f
que se acompafia a |
la solicitud de . '_
un MOIELO DE UTILIDAD por VEINTE 405 en Esmﬁa
. a favor de I
Don FEDRO IDIGORAS EGUEN, residente en EIBAR (Guipiszcoa),
C, Jardines -1, ' |

i por
d # UN NECANISHO DE CAMEIO DE VELOCIDADES PARA BICICLETAS ».

' ' : n
Inventors £l solicitantey de nacionalidad espafiola.

/i

“ |
'
H

5 w




10

15

- 20

25

30

Le iwencién a qﬁe se refiere la presente Memoria, cons-
tituye una novedad industrial con caracteristicas y v%ntajae
qus la hacmn merecedora del privilegio de expletacién exclu-
siva que por ella se solicita, de acuerdo con las pra$crip-
cliones del Estatuto vigente de la Propiedad Industrlal de
26 de¢ Julio de 1929, texto refundido, publicado el 50 de

|

abril de 1930, - ' :

El mecanismo que vamos & describir.éa representa én los
dibujos adjuntos, en los cuales la figura primera mueétra
una viste del mismo en perspectiva y la figura segundé una
vista en seccidn longitudinal gue. permite ver sus pie;as in-
teriofes. Dicho disp031tivo de cambio esta formado db un

soporte ds sujecién (1), que es colocable en el eae trasero

de la rueda de la bicicleta y por el extremo 1nfer10r§esta

roscadd a una gufa porta-ejes (2), la cual puéde ser girada
e su vez y puesta a punto a una distancia apropiada.dé la
cadena mediante una tusrca de fijacidn (3). Dicha gﬁia
porta-e jes es un tubo cilindrice formado da dos diéhetros
interiores longitudinales que se relacionan con los del e je
(4) v en suyas extremldades va el balancin fi jado por torni-
1lo (6) y al cable temsor (7), que actw ndo sobre &1 %ansi—
gue el deslizamiento del eje por el interior del tubo por-

. )
ta~e jes, arrastrando consigo al bslancin, al comprimirse el

muelle (8), a la vez que tambidn el (9) que sirve de icubier-

ta y consiguiéndose de esa mansra el cambio de marcha. Al

cesar de tirer del cable al eje, éste retrovede con el balan-
|

c¢in a su primitiva posicidn impulsade por la fusrza del mue~-

1lle. . o g

Entre el goporte y el muelle y sobre la guia poréa-ejes
va una torreta tensora (lO) provista de varios agujeﬁos (4},
en uno de los cuales se introduce el pitdn de reglaje (B)

que lleva el soporte cusndo se precisa temsar 0 a la inver-
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Ba 90 operard con la mano sobre la referida torreta'y;lééfgf
gs{ diche finalidad, |

La caracter{stica principal de este modelo eatrib; en que
el soporte es de una sola pleza, que lleva un pitén, %n'tanto
que los que 88 conocen hasta ahora son de dos piezas ?rticu-
ledas y en ellos la torreta tensora esté provista de ;nos

agujeres que permiten que. la regulacidn se haga con toda fa-

. ¢ilidad, a mano, llevando ¢l soporte un pitén pera la fije-

cidén., aAdemds, todas las piegas son desmontables, siendo es-
to una gran.ventaja.para al caso de que hayayalguna a@eri&.

Ja deduce ds lo que antecede que el mecanismo da%crito
es de una sstructura summente sentilla y sin embargo?de un
funcionamiento altamente eficaz, motivo por el que seé le de-
@ea proteger con un privilegio de explotacidn que evi%e po-
éibles imitaciones. |

Hecha la descripeidn que antecede es preciso aﬁa&ir que

I
los detalles de realizacidn de la idea excuesta pusden va-

riar, $in que por ello cambie la esencia de la invencidn,

qus es la que se desprende de los parrafos que anteJeden y
la que se reivindica en la siguiente =~ -

NOTA

In resument £1 KModalLo de Utilidad qus ss solicit#’reoae—
ré sobre - las reivindicaciones siguientes: g

18,~ Un mecenismo de cambio de velocidades parsa éicﬂie-
tas, caracterizado porgue estd constitufdo por un soporte
que se coloca en el ale traserp de ls rueda de ia Biéicleta‘
¥y que por su extremo inferior estd roscade z una guii por-
ta-ejas, la cual puede ser girada a su vez y puesta é punto
mediante una tuerca de fijacidn, siendo dicha gula p£rta-ejas
un tubo cilfndrico con dos didmetros interiorss 1ongitudiné-

I
les que Be relacionan con los del eje y en cuyas extremida-
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des va el balancin y el cable tensor que actuandosobre 61,
consigue el deslizamiento del eje por el interiar,dd.gtubo
porta~sjes, errestrandc consigo al balancin al'compriﬁirse
un muelle, a la vez que también ot que nece de oubigrta y
consiguiéndose ssf el cambio de marcha, segin gqueds dgscri—
to. | ‘ |

2¢,- Un mecenismo de cambioc de velocidades, segin rei-
vindiéaoiénbprimara, caracterigado porque entre el so%oxte
v el muelle y sobre la gufs porta-ejes va una torretg tenso-
re provista de varios agujeroé, en uno de los cuales se in-
troduce el pitén de reglaje que lleva el soporte cuaﬁdo 8e
preclee tensar o a la inversa se opsraré con ls mano isobre
la referida torretas y lograr asf{ dicha fihalided.

58 ,- ¢ reivindica, por Ultimo, como objato sobre el que

ha de recaer el licdelo de utilidad que =e solicita: ;
#ON MECANLSHO DE CAMEIC DE VALOCIDADES PARA BIGICLET;E" .
“Todo conforme qusda deacrito en la presente Msmofia, qué
awonsta de cuatro péginas escritas a méquina ¥y dibiQOé que se
aconpaiian, ,
Mzdrid, 28 julio de 1981,
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