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MEARIA DESCRIPTIVA 

DEL

MODELO DE UTILID&D

que por 20 añ os, para España y sus P osesion es, so s o l ic i t a  

a favor da DON M&NUEL JU M O  RODRIGUEZ, da nacionalidad  e s-  

pañola, dom iciliado an S e v i l l a ,  o a l la  o"Donnall na. 1 9 ,por:

" CO^RESOR A00PL&D0 A VEHICULOS DE MOTOR B&I& LLENAR DE 

AIRE A UTO I'& TICA MENTE 0̂ M&.R&S DE SUS HUEDaS"

-o-o-o-o-o-

Es un heoho c ie r to  qua an la  ao tu a lidad  H en ar do 

a i r e  l a s  oámaras da l a s  ruadas da lo s  vehículos do motor 

supone una se r ie  da incomodidades, cuando no tra s to rn o s , 

debido a que lo s  sistem as u t i liz a d o s  hasta la  faoha requie­

ran a l  empleo do fuerza humana o bien una gran pérdi da da 

tiempo, segán lo s  o a so s , ya qua do no em plearse l a s  bombas 

oorrian to s da accionamiento a mano o pió ha do e fec tu arse  

a l  l le n a  da l a s  cámaras en l a s  astao ion os de s e r v ic io ,  no 

siempre cercan as, mediante lo s  compresoras adecuados.

Para e v ita r  e sta  s e r ia  de inconvenientes e l s o l ic i t a n ­

te  ha ideado un sistem a de l le n e  de d ich as cámaras con e l  

cual es p o sib le  en todo momento y en cu a lq u ier  parte  afeo-
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toar aq u e lla  operación a ha esfuerzo  alguno y en e l  mínimo 

de tiempo.

Sabida es la  f in a lid a d  de lo s  oompreaoreB y su u t i l i ­

zación en d iverso s asp eo to s de la m ecánica, pero hoy a i bi?n  

se  han u t i liz a d o  y se  u t i l iz a n  en l a s  e stac io n es de s e r v i­

c io  de gaso lin a  y garages para l le n a r  de a i r e  l a s  cámaras 

de lo s  vehículos de motor es indudable que e l lo  no repor­

ta verdadera ventaja puesto que ob liga  a continuos d e sp la ­

zamientos en busca d e l c itad o  compresor.

su consecuencia aprovechando l a s  c a r a c te r ís t ic a s  

de e s te  ap arato  y modificando esencialm ente su construcción 

se  ha creado on nuevo compresor e l cu a l aooplado a lo s  vehl 

cu los de motor efectúa la  operación de l le n a r  de a i r e  autonjá 

ticamente l a s  cámaras de sus ru ed as, constituyendo e l lo  un 

modelo de u ti lid a d  cuyo re g is tro  se  s o l i c i t a .

Para d e sc r ib ir  e l  compresor que nos ocupa u t i l i z a r e ­

mos la  hoja de plano que se  aoompaña y en la  cual obsérvame

La f i g .  na. 1 .-  representa un co rte  en sesión  del com­

-  2

p reso r.

La f i g .  n a. 2 .-  una v is ta  d e l oompresor con d e ta l le s  

de acoplam iento de l a  oorrea trap ezo id a l de transm isión y 

tubo e lá s t io o  para la  oonduooión del a i r e .

La f i g .  na. 3 .-  una v is ta  en conjunto d e l oompresor. 

la  f i g .  i  observamos como e l  c il in d ro  (A -fig . 1) 

es exoéntrioo con respecto  a l  c irc u lo  N formando entrambos 

una misma pieza y describ ien do e l o ilin d ro  ^ un nuevo o ír -  

oulo a l  cual segán la  posición  adoptada por N se rá  más o 

menos a l to  par e s t a r  desplazado do au cen tro . La su p e r f ic ie  

del c ilin d ro  (& -fig . 1 ) e stá  perfectam ente re c tif ic a d a  a te n ­

diendo a l  trab a jo  que ha de d e s a r r o l la r .

E l e x te r io r  de (N -fig . l j  va a ju stad o  en e l in te r io r  

da un c o jin e te  a bo las (B - f ig . 1 J para obtener la  máxima 

suavidad y rapidez del mismo y un mínimo d esgaste  de aouor-



do a l  número do revoluciones que ha do e fe o tu ar .

131 c ilin d ro  (A -fig . 1J ouyo e x te r io r  (C - fig . 1) va 

a lo jad o  en una oabida rectan gu lar haoo que a l  g i r a r  y por 

aor excén trico  formo un movimiento do asoonao y descenso 

que se rá  más o manos rápido segdn la  a revoluciones que re­

ciba da la  transm isión trap ezo id a l la  oual i r á  oonootada 

con e l motor del vahfoulo.

La pieza ( c - f i g .  1) poseo dos e j e s ;  uno in fe r io r  

(P - f ig .  1 ) e l  cu al a ju s ta  porfoctamanto con una pieza in ­

fe r io r  ( F - f ig .  1 ) que s irv e  de c o sq u illo  en cuyo fondo se  

encuentra un pequeño d epósito  de re fr ig e ra c ió n .

TÜU la  parte  su p erio r  de dioho cae q u illo  lle v a  un pe­

queño ta lad ro  (T3-fig. 1 ) oon doble f in a l id a d , e l  de r e f r i ­

gerar e l  in te r io r  y e l de e fe c tu ar  por e l  mismo <*i escape 

o s a lid a  de g a se s .

La pieza (C - fig . 1) l le v a  en a i p a rte  su p erio r  un 

o je  o émbolo e l  oual es de mayor diámetro que e l in fe r io r  

por s e r  mayor e l trab a jo  a d e sa r ro lla r  por e l  mismo.

SI extremo de dicho e je  es a&n mayor de diámetro por 

l le v a r  doa segnentos (D -fig . 1 ) loB cu a le s entran b astan te  

obligados en e l  o a sq u illo  (Q -fig . 1 ) oon e l  f in  de que sea 

mínimo e l escape de a i r e .  g l  reoorrido  ha de s e r  e l  que l e  

proporcione e l  c il in d ro  (A - fig . 1 ) ya que es dioha exoéntric 

la  que lo  moverá aoompasadamente.'Bl e je  o émbolo (R - flg . 1) 

efectúa la  misma operación que en l a s  bombas co rr ien te s oon 

la  varian te  de que en vez de l le v a r  z a p a t i l l a s  de ouero l l e ­

va dos segmentos segán anterionnente s e  ha d e sc r ito .

En la  secoión (M -fíg . 1 )  d e l e je  (R - f ig . 1) podemos 

ver oon o la r id ad  e l alo jam iento  de lo s  segmentos, lo s  cua­

l e s  van perfectam ente a ju sta d o s  a dos oabidades de forma 

rectan gu lar para e v ita r  e l  r ie sgo  de que a l  e lev arse  e l  e je  

con rapidez sean a r  rastrados por e l  o a sq u illo  en e l  oual va 

a lo jad o  -
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En a l  extremo da l a  p laza a ja  (R - flg . 1 ) va oolooada 

una arandela (R R -fig . 1 ) da Mi m ateria l adecuado s i  bg^n d i­

cha arandela ha da s e r  sumamente fin a  para un mayor a ju s te .

E l to r n il lo  (L L -flg . 1 ) ae in troduce en e l  ouerpo ge­

n era l ( S - f ig .  1-3) a rosoa a l  ob jeto  de asegu rar más aán la  

so lid ez  de au construcción .

3& la  parte  su p erio r  d e l dicho to m il lo  (L L - f ig .l-2 -S )  

e x is te  un o r l f io io  ( v - f lg .  2) que s i r v e  de alo jam iento  a 

una bola de acero  (T - f ig .  2) la  oual o errará  automáticamen­

te dicho o r i f i c io  a l  in te n ta r  penetrar e l  a i r e  que libremen ­

te ha a a lid o  del in te r io r  de (X - flg . 1) y no entra por im­

pedí ráelo  un muelle a u x i l i a r  (U -fig . 2 ) e l  ou al impulsa la  

bola an tes indioada haoia la  boca de s a l id a .

El to r n il lo  (L L - f ig . 1-2-3) l le v a  en su parte  su perio r 

y completamente opuesto a la  válvu la de s a l id a  (V -fig . 2 ) 

o tro  o r i f i c io  (Y -fig . 2 ) que s i r v e  para la  abaoroión o en­

trada de a i r e .  Dicho o r i f i c io  l le v a  también una bola do ace ­

ro y au muelle correspondiente (Z - f ig . 2 ) siendo e l  funcio­

namiento e l  mismo que e l  de la  válvu la (V -i'ig .2 ) so lo  que 

in v e r tid o , por lo  cu al oa completamente im posible la  sa lid a  

de a i r e  d e l in te r io r  d el oomproaor.

Del o r i f i c io  ( v - f ig .  1) pende un esparrago ( a ' f i g .  

1 -2 -s)  por ambas p arte s llevando en e l  oentro de dicho e s !  

parrago una tueroa que s irv e  para su normal a p r ie to . En la  

p arte  su perio r del esparrago mencionado que va a ro scar  con 

( J - f i g .  1-3) va situ ad a  a rosoa una b oqu illa  (H -fig . 1-3) 

para proteger a l  ocmpresor del po lvo , agua y suciedad .

Para e feo tu ar e l  l le n e  de a i r e  de l a s  cámaras estando 

situ ad o  e l  oompresor a l  lado d e l motor ae coloca la  oorrea 

trap ezo id a l (O -fig . 2) en e l  e je  del ven tilad or d e l r e f e r i ­

do motor y en la  rueda o volante (K - f ig . 2) que va a to rn i­

lla d a  en W -fig. 2) d e l oompresor, prooediendose después a 

desen roscar la  boqu illa  (H - f ig .1 -3 ) , efectuado lo  cu al se
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enchufa en a l  espárrago (̂ . * f i g s .  1-2-3) un tubo da goma 

(B ^ fig . 2) da longitud  v a r ia b le  y que se rá  enchufada twr au 

otro  extramo a l a  válvula correspondiente de la  oámara que

se  desee l le n a r .  V erifioado lo  que antecede se  procede a 

poner en marcha e l  motor del vehículo con lo  cual la  oorrea 

trap ezo id a l an tes indicada pondrá en maroha la  rueda o vo­

lan te  del compresor, y automáticamente e l  c il in d ro  ( a . f i g .

1 ) oomenzará su  movimiento o iro u la r  absorbiendo e l  a ir e  que 

penetrará por e l o r i f i c io  ( x . f i g .  2 ) y será expulsado por 

o r i f io io  (V .f ig . 2 ) hacia e l  tubo de gema que lo  conducirá 

con gran rapidez haoia la  cámara a l le n a r .

Tgs de hacer r e s a l t a r  que e l a i r e  que penetra en laB 

cámaras no contiene m aterias g ra sa s  ni o tra s  que pudieran 

p er ju d icar  a a q u e lla s  estando completamente lim pio de impu­

re z a s , ya que e l  c ita d o  oompreaor e stá  situ ad o  independien­

temente del motor y a c c e so r io s  d e l vehíoulo.

Tgs te  compresor se  ha d e sc r ito  situ ad o  cerca d e l motor 

y especialm ente próximo a l  e j e  del v e n tilad o r , pero puede 

d ispon erse su oolooaoión en oualqu ier p arte  que se  oonsidere 

conveniente para la  función a que se  d e s t in a , pudiéndose 

co n stru ir  en e l  tamaño n ecesario  y de l a  c la s e  de m ateria l 

que se  considere adeouado.

- REIVINDICA CIONHS-

Se re iv in d ica  como propio y nuevo la  propiedad y exp lo ta­

ción exo lu siv as de:

l s . -  compresor acoplado a vehíoulos de motor para l le n a r  de 

a ir e  automáticamente l a s  cámaras de sus ruedas c a ra c te r iz a ­

do por c o n s is t i r  en un cuerpo general en cuyo in te r io r  e stá  

d isp u esto  e l  mecanismo de excén tricas y émbolos correspon­

d ien tes y cuyo funcionamiento se  o rig in a  a través de una co­

rrea trap ezo id a l ooneotada con e l  motor del vehículo y cuya 

oorrea es a su vez colocada en la  rueda o volante de que va 

p rov isto  e l  compresor.
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2 e .-  compresor aooplado a vehículos de motor pera l le n e ! "  

de a i r e  automáticamente l a s  cámaras da su s ruadas según r e i ­

vindicación  IR , carac terizad o  porque oolooada la  correa en 

l a s  condiciones in d icadas se  prooedo a desen roscar la  bo­

q u il la  de que va dotado e l  espárrago de expulsión d el a ire  

enchufando en dicho espárrago y por un extremo un tubo de 

goma de dimensión v a r ia b le , a ju stan do  e l  otro  extremo de d i ­

cho tubo de goma a la  válvu la de la  cámara que se  desee l l e ­

na r .

3^ .-  compresor acoplado a vehículo de motor para l le n a r  

de a i r e  automáticamente l a s  cámaras de sus ruedas, según 

re iv in d icac io n es IR y 2&, carac terizad o  porque ooneotadas 

la  correa y tubo de goma an tes d e sc r ito s  se  pone en maroba 

e l  motor d e l vehíoulo en ouyo momento g ir a r á  e l  e je  d e l ven­

t i la d o r  en donde va acoplada la  re fe r id a  correa transm itien ­

do e l  movimiento consiguiente a l a  rueda o volante d el com­

p reso r y efectuándose 1c expulsión d e l a i r e  a través del t u ­

bo de goma haoír la  oámara a l le n a r .

4 * . -  Compresor acoplado a vehículos de motor para l le n a r  de 

a i r e  automáticamente l a s  cámaras de sus ru ed as, según reiv in # 

dioaoiones 1RR 2R y 5&, carac terizad o  porque e l  oihado com­

presor puede oolooarse en cu a lq u i-r  p a rte  del vehíoulo que 

se  estim e conveniente s i  bien es p re fe r ib le  su proximidad a l  

e je  d el ven tilad or d e l motor.

5 e .-  Compresor acoplado a vehículos de motor para l le n a r  de 

a i r e  automáticamente l a s  cámaras de su s ruedas, según re iv in ­

d icacion es a n te r io re s , oarao terizad o  por c o n s is t ir  e se n c ia l"  

mente en: " COMPRESOR ACOPLADO A VEHICULOS DE MOTOR PARI 

LLENAR DB AIRE AUTOMATICAMENTE LAS C&MA.BAS DE SUS RUEDAS". - 

Consta la  presente memoria d escr ip tiv a  de s e i s  hojaí 

numeradas y m ecanografiadas en una so la  cara a l a s  que se  

aoompaña un plano para su mejor comprensión.
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