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M O D E L O  D E  U T I L I D A D

QUa por  v e in t e  años se  s o l i c i t a ,  a fa v o r  de Don 

MANUEL ALCONCHEL GARCIA, de n a c io n a l id a d  esp Míela 

y dom icij.iado en Vaipaimae (Z a ra g o z a ) ,  que ha. de 

r e c a e r  so bre

"NUEVO MODELO DE REMOLQUE"

M e m o r i a  d e s c r i p t i v a ,

El p r e s e n te  r e g i s t r o  de Modelo de U t i l id a d  

t i e n e  por o b je to  g a r a n t iz a r  l a  e x p lo ta c ió n  ex­

c lu s iv a  en todo e l  t e r r i t o r i o  n a c io n a l ,  de un nue­

vo modelo de remolque, conforme se d e s c r ib e  a con- 

5 t in u a c ió b  y se  re p re se n ta  6n forma g r á f i c a ,  a t í ­

tu lo  de e jem p lo , en e l  plano a d ju n to *

La c r e c i e n t e  u t i l i z a c i ó n  en la a  fae n as  a g r íc o ­

l a s  de l a  t r a c c ió n  a m otor, a t r a v é s  de lo s  t r a c t o  

r e s ,  hace n e c e s a r io  e l  d isp o n er  de p l a t a f o r c a s  

10  adecuadas para a l  t ra n s p o r te  y s u s c e p t ib l e s  de s e r

a r r a s t r a d a s  por d ich os  v e h í c u l o s ;  pero os sabido 

que l a s  c a lz a d a s  por l a s  c u a le s  han de rodar e s to s  

remolques e s tá n ,  por r e g la  g e n e r a l ,  en muy malas -
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c o n d ic io n e s  y ,  como l a  v e lo c id a d  de un t r a c t o r  es 

su p e r io r  a la  de una c a b a l l e r í a ,  se  hace  p r e c is o  

que l e s  s is tem a s  de suspensión y am ortiguam iento 

sean más p e r f e c t o s  que lo s  de un v e h ícu lo  de t r a c ­

c ió n  a n im a l.  S in  embargo, l o s  s is te m a s  de suspensión 

modernos u t i l i z a d o s  normalmente en l o s  v e h íc u lo s  a 

motor son e x c e s iv o s  e in n e ce sa r ia m e n te  ca ro s  con r e ­

l a c i ó n  a l a s  e x ig e n c ia s  l im ita d a s  de e s to s  rem olques, 

que han de a lc a n z a r  v e lo c id a d e s  re d u c id as  en compara­

c ió n  con l a s  de l o s  demás v e h íc u lo s  a m otor.

E ra ,  p u es , una necesidad  de prim er orden e l  l o ­

g r a r  un s is tem a de suspensión económico y s u f i c i e n t e  

que p e rm it ie ra  a l o s  a g r i c u l t o r e s  u t i l i z a r  e l  t r a c ­

to r  como medio de t r a n s p o r te  con e f i c a c i a  y economía. 

Y e s to  se  ha lo g ra d o ,  ju n to  con o t r a s  m ejoras  de t ip o  

g e n e r a l ,  en e l  nuevo modelo de remolque cuyo r e g i s t r e  

se  s o l i c i t a .

Las c a r a c t e r í s t i c a s  de e s t e  nuevo remolque se  

m a n if ie s ta n  p r in c ip a lm e n te  en e l  s istem a de suspen­

s ió n  y en e l  en sam bla je  de l o s  la rg u e ro s  y trav esan o s 

que c o n s t i tu y e n  e l  armazón de l a  p la ta fo rm a .

S i s t ema de suspensi ó n . -  El e j e  e s ta  p a r t id e  por e l  

ce n tro  y cada una de l a s  dos mitades, es de se c c ió n  

p re fe re n te m e n te  cuadrada y de un grueso en disminu­

c ió n  a medida que se  a l e j a  de l a  ru ed a . Como ambos 

medios e j e s  son exactam ente ig u a le s  y su suspensión 

e s ta  conseguida por e l  mismo p ro ce d im ie n to , nos l i m i ­

taremos a d e s c r i b i r  uno s o lo  de d ichos medios e j e s .

E l extremo &as delgado d e l  m e d io -e je  es d e c i r ,  

e l  opuesto a a q u e l en que ha de m ontarse l a  ru ed a , va 

p r o v is to  de un o r i f i c i o  d estin ad o  a la  entrada de un 

pasador y bulón que s u je t a  e l  e j e  a una p ieza  f i j a  

s itu a d a  en e l  c e n tro  de l a  d is t a n c ia  e n tre  ruedas y
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que se d e s c r ib e  más a d e la n te  .  Como le. s u je c ió n  

se  hace  mediante un p a sa d o r ,  e l  m e d io -e je  conserva­

rá  un movimiento de v is a g r a  en se n tid o  v e r t i c a l .

E l  o tro  extremo d e l m e d io -e je ,  e l  más g ru eso , 

e s ta  a lo ja d o  en l a  p ie z a  que c o n s t i tu y e  e l  d is p o s i ­

t iv o  de su spensión  propiam ente d ic h o ,  descansando en 

l a  b a se  d e l  mismo ( f i g . l l ) .

La c a ja  de su sp en sión  e s ta  c o n s t i tu id a  por una 

p l e t i n a  a largad o  y doblada en "o", p r o v is ta  de dos 

a l e t a s  para su s u je c ió n ,  mediante t o r n i l l o s ,  a l  

puente# Las dos ramas de e s ta  "u" e s tá n  unidad en sus 

extrem os, m ediante o tr a  p ieza  m e t á l i c a ,  er cuyo cen­

t r o  y proyectado h a c ia  e l  i n t e r i o r  de la  c a j a ,  e x i s t e  

un p itó n ?  En la  p a r t e  i n f e r i o r  de l a  c a ja  de suspen­

s ió n ,  so bre  e l  seno de l a  " u " ,  descansa e l  extremo 

e x t e r i o r  d e l  m e d io -e je ,  e l  c u a l  va p r o v is to  de o tro  

p i t ó n  p royectad o  h a c ia  a r r i b a  y que se  corresponde 

con e l  a n te r io rm e n te  mencionado# E n tre  ambos p ito n e s  

va co lo cad o  e l  m u elle  am ortiguador# De e s t e  modo, 

cada vez que s e  e je r z a  p re s ió n  h a d a  a t r i b a  en e l  

extremo e x t e r i o r  del m d e io -e je ,  e s t e ,  g irando sobre  

e l  bulóu de su o tro  extrem o, p r e s io n a r a  a l  m uelle

en a l  mismo s e n t id o ,  ca n sí  guiándose e l  am ortigua-

w  m iento .

Cada c a ja  de suspensión  e s ta  montada so bre  un 

pu ente  con dos apoyos o p i l a r e s  l a t e r a l e s  y uno cen­

t r a l  que hace  de so p o rte  a l  que se  a t o r n i l l a  l a  c a j a .  

E n tre  l o s  dos pu en tes  de l a s  co rre s p o n d ie n te s  c a ja s  

yg de suspensl ón hay un trav esan o  en cuyo c e n tro  va co­

locado e l  d is p o s i t iv o  de a r t i c u l a c i ó n  de i o s  e x t r e ­

mos i n t e r i o r e s  de lo s  medios e j e s .

Dichos medios e j e s ,  normalmente, quedan forman­

do un l i g e r o  ángulo con r e s p e c to  a l  trav esan o  mencio­



nado* pero  a medida que ia  pla^,af5rM f se  carga y e l  

m u elle  se comprima, lo a  a je a  tien d an  a a lc a n z a r  una 

p o s ic ió n  p a r a le la  a i  t ra v e s a n o .  P od ría  o c u r r i r  que a l  

a j e ,  por a f e c to  da l o s  b a c h e s ,  l l a g a r a  a golpear 

e l  p u en te ; para am ortigu ar e s to  g o lp e ,  deba jo  del 

puente  y en e l  punto c o rre sp o n d ie n te  se ha co locado  

un taco  de goma u o tro  m a t e r ia l  e l á s t i c o  adecuado. 

Ensam blaje  de tra v e sa n o s  y la r g u eros.** Los la rg u e ro s  

van acop iad os a una c a ja  p r a c t ic a d a  en cada uno de io s  

tra v e sa n o s  y en e l  l í m i t e  de su p e n e tr a c ió n  en dicha 

c a ja  poseen una ranura- que es a tra v e sa d a  por una le n ­

güeta p r o v is ta  de una tope en ángulo r e c t o  que se 

acopla  a l  l a r g u e r o .  Esta  p ie z a ,  una vez in tro d u cid a  

por la  ranura in d ic a d a ,  p re s e n ta d a ,a  ambos lad os d e l 

larg u ero ^  s u p e r f i c i e s  adecuadas para la  adap tación  

de dos la r g o s  t o r n i l l o s  que a t r a v ie s a n  v e r t ic a lm e n te  

todo e l  tra v e sa d o .

Para m ejor comprensión d el in v en to  cuyo r e g i s t r o  

se  s o l i c i t a ,  únese a la  p r e s e n te  Humarla, un plano en 

e l que l o s  sím bolos corresponden a la  s ig u ie n t e  

D e s c r i p c i ó n .

F is u ra  1 . -  V is t a  l a t e r a l  d e l  rem&lque s in  ruedas y 

con lo s  e j e s  co r ta d o s  por e l  punto de conexión con e l  

cubo* l ) T a b l e t o  d e l  p i s o ;  2) trav e san o s  que lo  su s­

te n ta n ;  3 )  p ie z a s  de ensam bla je  de l o s  trav esad o s 

"2 "  con l o s  la rg u e ro s  " 4 " ;  4 )  la rg u e ro  de un co stad o ; 

5 )  puente de l a  c a ja  de su sp en sió n ; 6) apoyos del 

puente " 5 " ;  ? )  s e c c ió n  dál e j e  de la  rueda; 8 )  P itó n  

so b re  e l  e j e  que e n tra  en e l  hueco i n f e r i o r  d e l espi** 

ygp d el m u e lle ;  C) Caja en que se a l o ja  e l  m uelle  de 

su sp en sión ; 10) P ieza  en "u" p r o v is ta  de un p i tó n  que 

e n tra  en e l  nueco su p er io r  del e s p i r a l  del m u e lle ;

1 i )  M uelle  e s p i r a l  de su sp e n s ió n ! 12) so p o rte s  de la
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c a ja  de su sp en sió n , l a  cu a l  va s u je t a  a e l l o s  y a l  

p u en te ,  mediante t o r n i l l o s ;  15) Carro g i r a t o r i o  para 

l a  d i r e c c i ó n ;  16) A n i l lo  de d e s l iz a m ie n to  para i d . ;  

17) so p o rte  para i d .  con sus puntos de d e s lizam ien ­

t o ;  18) d is c o s  de g ir o  para l a  d i r e c c i ó n ;  1$) engan­

cha para  e l  t i r o ;  20) Bulon que a t r a v i e s a  y s u je t a  

e l  d is p o s i t iv o  de d i r e c c ió n .

F ig u ra  I I . -  D e t a l l e  de l a  c a ja  de suspensión y e je  

de l a  rueda; 6 a l  11). como en l a  f i g . I . - ;  15) t o r ­

n i l l o s  de s u je c ió n  de la  p ieza  1 0 ) ;  14) o r i f i c i o  por 

e l  que pasa un bulón que p erm ite  e l  movimiento de 

v isa & ra .

F igura  I I í . -  S e cc ió n  A-B de la  f ig u r a  I ,  mostrando 

l a  p o s ic ió n  de uno da l o s  e j e s  de l a s  ruedas cuando 

e l  remolque e s ta  descargado y e l  m uelle  de suspen­

s ió n  d is te n d id o ;  l )T a b le r o  d e l  p is o  v i s t o  en s e c c ió n  

t r a n s v e r s a l ;  2 )  trav esan o  v i s t o  por uno de lo s  la d o s ;  

3 )  P ie z a s  de ensam bla je  v i s t a s  la t e r a lm e n t e  e in s e r ­

tadas en l a s  m o rta ja s  c o rre sp o n d ie n te s  de lo s  la rg u e ­

r o s ;  4) la rg u e ro s  secc io n ad o s por lo a s  m o rta ja s  de 

ensam bla je  para l a s  p ie z a s  " 5 " ;  5 )  s e c c ió n  d e l puente 

de l a  c a ja  de su sp en sió n ; 7 )  e j e  da l a  rueda; 8 )  ca ­

j a  en que se  a l o j a  e l  m u elle  v i s t a  de la d o ;  12) so­

p o r te s  de l a  c a ja  de su sp en s ió n "9 "  a tra v e sa d o s  por 

l o s  t o r n i l l o s  que s u je t e n  a e s t a ;  13) t o r n i l l o s  de 

s u je c ió n  de l a  p ie z a  " 1 0 " ;  2 i )  ta c o s  de goma para 

am ortigu ar e l  choque de l o s  e j e s ;  22 )  p ie z a  en la  que 

se  a r t i c u l a n  l o s  extremos de l o s  e j e s ,  mediante sen­

dos pasad ores que a t r a v ie s a n  l o s  o r i f i c i o s  "1 4 "  de 

l a  f i g .  I I ;  2 3 )  trav esan o  colocado e n tr e  lo s  puen­

t e s  "5 "  de l a s  c a ja s  de suspensión y que s i r v e  de so­

p o r te  a la  p ie z a  2 2 ,  a r t l c u ia d o r a  da lo ^  e j e s ;

24 ) apoye que compla menta a l  s istem a de so p o rte  de
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de l a  p ie z a  a r t í c u l a d o r a  "2 2 "  ?

F igu ra  I V . ** D e t a l l e  de la  p ie z a  a r t i c u la d o r a  de 

l o s  e j e s ,  señalada con e l  n° 23 en l a  f i g . I H , t a l  

como ap arece  a n te s  da a p l i c a r s e  a l  trav esad o  "8b" 

y a l  apoyo "2 4 "

La form a, m a t e r i a le s ,  tamaños serán v a r ia b le s  

y ,  en g e n e r a l ,  cuanto sea a c c e s o r io  y se cu n d ario ,  

siem pre que no a l t e r e ,  cambie o m odifique l a  eson- 

c ia l i d a d  del inv ento  que se  d e s c r ib e  en lo s  té rm i­

nos p re s e d e n to s ,  que deben s e r  domados con c a r á c ­

t e r  amplio y nunca en forma l i m i t a t i v a .
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N o t a  R e i v i n d i c a c i o n e s .

Se r e iv in d ic a  como de propia y nueva invención  

a fa v o r  de don Manuel A lc c n c h e l  G a r c ía ,  r e s id e n te  

en Valpalmas (Zaragoza) por l o s  extremos s ig u ie n t e s  : 

PRIMERO: Por un nuevo modelo de rem olque, c a r a c t e r i ­

zado porque su s istem a de su spen sión  e s ta  basado en 

e l  hecho de que lo s  e j e s  de l a s  ruedas o s ta b  d i v i d i ­

dos en dos m itades ig u a le s  y l o s  extremos producidos 

por e s ta  d iv i s ió n  van a r t i c u l a d o s  con movimiento ver* 

t i c a l  de v i  sagra  a una p ie z a  f i j a d a  en lu g a r  apro­

piado d e l c h a s i s ,  mediante p asad oras que a t r a v le s a B  

adecuadamente . lo s  r e s p e c t iv o s  o r i f i c i o s  p r a c t ic a d o s  

en lo s  extremos de lo s  medios e j e s  y l e s  s a l i e n t e s  

co rre s p o n d ie n te s  de la  p ie z a  de a r t i c u l a c i ó n .

SEGUNDO: Por e l  mismo nuevo modelo de remolque a

que se r e f i e r e  l a  a n t e r i o r  r e iv in d ic a c i ó n  que se  ca r  

r a c t a r i z a  también porque l a  a b so rc ió n  de lo a  choques 

se  r e a l i z a  por m u elles  e s p i r a l e s  a lo ja d o s  en sendas 

c a ja s  a b i e r t a s  f i j a d a s  a puentes co lo cad o s debajo  

de l o s  la rg u e ro s  del c h a s i s ,  l a s  c u a le s  c a ja s  van
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a tra v e sa d a s  por l o s  extremos de l o s  e j e s  acoplados 

a l o s  cobos de l a s  ru ed as ,  de forma que l o s  mue­

l l e s  e s p i r a le s  permanecen en p o s ic ió n  de t r a b a jo  

r e te n id o s  e n tr e  un p itó n  que l l e v a  cada extremo 

e x t e r i o r  de lo s  e j e s  y o tr o  pitóm  e x i s t e n t e  en una 

p ie z a  s u je t a  en l a  p a r t e  s u p e r io r  de la  c a ja  de 

su sp en sión .

TERCERO: Por e l  mismo nuevo modelo de remolque de 

l a s  r e iv in d ic a c io n e s  a n t e r i o r e s ,  c a r a c t e r iz a d o  

igualm ente por e s t a r  p r o v is to  de un ta c o  de goma 

u o t r a  m ater ia  e l á s t i c a  a p t a ,  s u je t o  d eba jo  de lo a  

p u en tes  a que van s u je t a s  l a s  c a j a s  mencionadas 

en l a  r e iv in d ic a c i ó n  segunda, en e l  punto de cho­

que del e j e  cuando e l  m u elle  ce sa  de im pedir e l  

c o n t a c to .

CUARTO: Por e l mismo nuevo modelo de remolque de

l a s  p re ce d en te s  r e iv in d ic a c i o n e s  que, ademas, se  

c a r a c t e r i c e  porque e l  ensam bla je  da lo a  trav esan o s 

y l o s  la r g u e r o s  s e  asegura mddiante unas p ie z a s  

e s p e c ia le s  in te g r a d a s  por le n g ü e ta s  que a t r a v ie s a n  

unas m o rta ja s  p r a c t i c a d a s  en lo s  la rg u e ro s  a l  n i ­

v e l  i n f e r i o r  de l o s  trav esad o s y que ss  adaptan a 

l o s  lad o s  de l o s  la r g u e r o s .  Tanto l a s  le n g ü e ta s  co­

mo l o s  ¡topes de l a s  p ie z a s  en c u e s t ió n  van s u je t a s  a 

lo s  trav esad o s merced a t o r n i l l o s  que lo s  a t r a v ie s a n  

v e r t ic a lm e n te  en toda au a l t u r a .

QUINTO: Por e l  mismo n .evo  modelo de remolque oque 

aluden l a s  r e iv in d ic a c i o n e s  a n t e r i o r e s  que se  c a r a c ­

t e r i z a  también porgue la  S u p e r f i c i e  de la  p la ta form a 

como v a r ia n te  d e l t ip o  norm al, puede s e r  l ig e ra m e n te  

cóncava an su s e c c ió n  t r a n s v e r s a l  de forma que la  

carg a  tiend a a g r a v ita n  so b re  e l  e j e  lo n g i tu d in a l



ocho

dal remolque, aumentando su e s t a b i l i d a d .

SEXTO: Por un nuevo modelo de rem olque.

Tal y como queda d e s c r i t o  en l a  p re s e n te  memoria 

y para lo s  f i n e s  que en la  misma se  d e jan  b ien  esp e- 

31 5 c l f l c a d o s  .

La p r e s e n te  Memoria co nsta  de ocho h o ja s  mecanogra­

f ia d a s  por una so la  ca ra  y de un p la n o ,  pare la  mejor 

comprensión del in v e n to .

Madrid, a d ie c io c h o  de ju n io  de m il n o v e c ie n to s  

280 c in cu e n ta  y uno.

8 8 1 . -  P .A . de don Manuel A lco n ch e l G a rc ía ,
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