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MODELO DE UTTILIDAD

QUe por veinte aiios se Boiicita, a favcr de Don
MANUFL ALCONCHEL GARCIA, de nacionelidsd espei.ole
y domiciiiado en Valpaluse (Zaregoza), que ha de
recaer sobre

"NUEVO MODELO D¥ REMOLQUE"

- —-—  ——— gp——

Memories descriptiva,
(S < JORLo U & WY S . JURY < SO - YUY D TR - T

El presente reglastro de Modelo de Utilided
tiene por objetc gerentizer la explotacidn ex=
clusive en teodo el territorio nacional, &e un nue™
vo wodelco de remolque, conforme se describe & cou=
tinuacidh y se representa en forme grifice, & ti-
tulo de ejemplo, en el planc adjunto; ‘ .

La creciente utilizeeclon en las facnas agrico-
lee de la traccién a motor, & traves de los tracto-
res, hece necesafio ¢l disponsr de platefornas
sdecugdas para el transporte y susceptibles de sen
arrastradas por diches vekleulos; pero s sablde

que las calzadaes por las cuales ian de rodsr estos

remolques estan, por regla general, en muy malas _
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condiclones y, como la velocided de un tractor es
superior a la de una c#bakleris, se hacso preciso

que los sigtemas de sﬁ5psneién y emnortiguamiento

sean mis perfectoe que 108 de un vehicuic de trac~
cién animel. Sin ewbargo, los sistemas de suspension
modernos utilizedos normalbmente en 108 vehiculos a‘
motor son exceslvoe € lnnecesariamente caros con re-
lacidn a les exigencles limitadas de e8tos remoiques,
que Ean de alcenzar velocidades reducides en compare~
cion con les de 1los demés vehlculeos a motors

Era, pues, una na&esidad de prinmer orden el lo-
grer un sisteme de suspensidn econdmice y suficiente
gue peritiera a los agricuitorea .utiliuar el trac-
tor cowo riedlo de transperte con eflcacle y economise.
Y eato se ha logrado, junto con oiras nmejoras de tipo
general, en'el nusvo nodelo de remclgue cuyo regisirc
Be solicitas.

Las caracteristicas de este nuevo remeligue se
mani fiesten principrslmente en el slsteme de suspen~
aién'y en sl ensambleje de los largueros y travesaiios
que constituyen el ermezdn de la plataforma.

Sistems de_suspensiip.- El eje este partidc por el

centre j cada una dé iag dos mitedea es de seccidn
preferentemente cuadrada y de un‘gfueso 54 dismiﬁu-
cion & nedide que se aleja de la rueda. Como ambos
meéios ejes son exectamente lguales y su suspensiorn
esta conseguide por el mismo procedimiento, nos limi-
taremos & describir uno solb.de dichos redios sjes,
El extremo Ims delgado del medio-eje es decir,
el opuesto & #quel en que he de montarse ia rueds, va
proviste de un orificio destinadc & le entrade de un
pasador y buldn que sujeta €l eje & una pileza flja

situada en el centro de la distisncla entre rucdas v
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que se describe uis edelente o Como leé sujecidn
ge hace medlante ﬁn pasadgr, elkmedio'eje consérv&~
ré un movinmiento de visagra en sentido vertical.

El otro extremo del medio-e¢jo, el mis grueso,
este alojado en la pleza que ccnstituye el disposi-
tivo de euspensiéﬁ propiamente diche, dcscansando en
le base del mismo (fig.ll).

La caja de suspensidn esta constituida por una
pletine alargade y doblada en "U", provista de dos
aletas pars su sujecidn, mediente tornillos, al
puente. Lag dos remas de esta "U" esten unidad en sus
extrenos, mediente otra pleza metalica, en cuyo cen~
trc y proyectado hacie el interiof de la caja, existe
un pitént En la parie inferior de la csja de suspen=
aién, scbre el senc de 1la "U", descansa el extremo
exterior del medio—eje,'el cual va provigtc de otro
pitdn proyectado hacia arribe y.que g6 corresponde
con'el anterioruente menclonadoe Entre sibos pitones
va colocado el muelle emortiguadors De este modo,
cada vez que 8¢ ejerzs presidn Lacle aeriba.éh el
extremoc exterior del mdeio-eje, este, girando sobre
el buldn de su oiro extremo, presionara ~l1 waslie
an el iisms asntido, cogosigulsndoss sl amortiguna= _
miento.: , -

Cada caja de suspensién e3ta montsda sobre un
puente con dos apoyas o piléres laterales y uno cen~
tral que hace de soporte al que s9 atornilia la caja.
Entre los dos puentes d¢ las correspondlentes cajas
de suspengl On hay un travasaiio en cuyo cantro va co-
locado sl Qiépositivo de articulacidn de Lo0s extro-
mos interiores de 10s medios ejes. ‘

Dichos medios sjus, normalmsente, qusdan forman=

do un lizero angulo con raspecio al travesailo mencio~
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nadop pero a medida que 1a pléla 15 ;se carga y él
muella se comprime; los ejes tienden & slecanzar uns
posiecldn papalela al travesafio. Podris ocurrir que el
aja, p&r ofecto de l1los bachas, 1leg§ra 4 golpear
el puentej; para amortlguar este golpe, debajo del
puente y on el punto correspondientd sc ha colocado

un taco de goma u otro materinl eldstics adecuado.

Engamblaje de travesafios y iarsueros.~ Los largueros
van acopiados a unz caja practicada en cada umo ds los
travesaiios y en el 1imite de su penstracion en dicha

caja possan una ranufw que es atravesada ﬁor una len*

glleta proviasta de une tope en angulo rocto que sa

acopla al larguero. Estxs pleza, una voez introducida
por la ranura 1ndicada, presentuds,a acbos lados del
larpjaero, superficies adecuadas para 1a adaptacién
de dos iargos tornillos que straviessn verticalmente
todo &l travesalio. |
Para mejor soapronsion dsl invento cuyo ragistro
se solicita, Gnese a la éresente ligmoria, un plano en
ol que los simbolos corresponden a 1a sigatente
"Descri pci & n.
Figura 1.~ Vista lateral del remélque 8in ruedas y |
con los ejes cortados por sl punto de conexidn con el
cubos 1)Tableso del piso; 2) travesaios que‘lo sug~
tenton; 3) plezas de ensamblaje de 10s travesaios
"o! aon 1os largueros "4"; 4) larzuero de un costado;
5) puente de la caja de suspensidn; 6) epoyos del
puente "5"; 7) saccidn dél sje de 1la rueda; 8) Piton
sobre 9l eje que entfa en el hueco inferior del es@i*
ral del muells; 9) Caja en que se aloja ¢l muelle ds
suspensidn; 1C) Plaza en "g" provista de un pitdn que
antra eﬁ ol huecto supsrior del espiral del muailai

1 1) Muells ospiral de suspensidn} 12) ssportes de la
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caja de suspension, la ctal va sujeta a =1los y al
puente, mediante‘térnillos; 15) Carro giratorio para
la direccidn; 16) Anillo de deslizamients para 1d.;
) soporté para i1d. con sus puntos de duslizamien-
toy 18) discos de giro para ia dirsccisn; 19) engan=
che para el tiro; 2C) Bulon que etra§1ésa y sujsta

sl dispositivo de dirnzccidn. .
Flzurs IL.- Detalle de 1a caja de suspensién y eje
de ia ruedas 6 al 1l) como en la fig.sl.-; 15) tor=
nillos de sujecidn de la pleza 10); 14) orificio por
el que pasa un buldn que permite sl moviulento da
visagra. '

Bigura II(.~ Seccidn A-B de la figura’l, mostrando
la posicidn de uno de los ejes de las rucdas cuando
el remolqﬁe csta descargado y el muells ds suspen=
g1dn distendidos 1)Tablero del piso visto sn  seecidn
.trénsversal; 2) travesdiio visto por uno de los ladbsi
3) Piszas de ensawblaje viastas lateralnznte e inser—
tadus en las mortajas corraspondlentes ds los largue~
ros; 4) largueros seccionados por 1oss cortajas de

"3"3 3) seecidn del puente

ongamblajs para las piszas
de la caja de suspension; 7) sje de 1a rusda; 9) ca=
ja en que se aloja el &uelle vista de ladoj 12) so-
portes de ia caja de suspensidén"$" atravesados por
los toﬁnillos que sujetan a eéta; 13) torumillos de
sujecion de la pleza "10"; 2i) tacos ds soma pora
amortiéuar 9l choque de i0s ejes; 28) pieza en la que
s¢ articulan los extremos de 1los sjes, imadiante son~
dos pasadorcs que atraviesan los orificiocs "14" ds

la fig. IT; 25) travesaiio coloczdo sntre lo3 puen=
tes "5" de las cajas de suspensidn y que sirve de so=

porte & la plezz 82, articuludora de loz
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24 ) apoyc que compks menta ol slstema d: soports do
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de la pleza articuludora "22" 3

Figura IV.- Detalls de la pleza articuliadora de
los ejes, seiizlada con el n5_22 en la fig.TI,tal
como aparece antes ds aplicarase al traveasdo "25"
v al apoyo My -

La forma, mzterlales, tamaliog geran variavles
¥, sn gensral, pusnto 38z accesorio y secundarlo,
slempre que no altere, cambie o modifique la escn-
cislidad del invento jus sc describe en los térmi-
nos prascdentes, gue deben ser domados con cafac-

ter anplio ¥y nuncu en forma limitativa.

o e s G

No+tba Reidvindlcaciones.

-0V aVulalululululaVwo 0L .

Se relvindica como de propia y nueva invencidn
a favor ds don Manuel Alccnchel Garcia, residente‘
on Valpalumas (Zaragoza) por.los extromnos sigulentes 3
PRIMERQ: Por un nuevo modelé de remolquos, caracteri-
zZzado porque su sistema de suspensidn este basado en
6l hecho de que los ejes de las ruedas oetab dividi-
dos en dos mitades igusles y los extranos producidos
por esta divisidn van articulados con movimiento ver
tical de visagré a una pleza fijada en iagar apro=
piado del chasis, mediante pasadores qus atraviessna
adecuadamente .1og respectivos orificios pracilcados
eén 10s extremos de los medlos ejes y 1cs sallentes
correspondisntes de la pleza de articuiacions
SEGUNDO: Por el mismo nueve nodelo de remélque a
que #se rsfisre la anterior reivindlcacidon que se ca~
ractariza tambien porque la ebsorcidn de ioa choques
se realisa por muelles ospbrales aléjmdos 8 sendas
cajas ablertus fljadas a puentus colocaddas debajo

de 108 largueros del chasls, las cuales cajas van
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atravessdag por los extremoé de l1los ejes acopliados
8 lo0s cubos de las ruedas, ds forira que los muse-
lles egpirales permanscen sn posicidn de trabajo
retenidos entre un pltoh que lleva cads extramo
exterior de 10s ejes y otra pltom existente en una
pleza sujeta en la parte superiér de la caja ds
suspansidn.
Egﬁggﬁgi>Por el mismo nuevo modelo de remolque de
las reivindicaclones anteriores, caracterizado
igualmente por estar provisto de un taco de goma
u otra sateria eléstica apta, sujeto dsbajo de los

puentss a que van sujetas las cajas menclonadas

en la reivindicacidn segunda, en el punto de cho-

que del eje cuando el muelle cesa de inmpedir el

contacto.

.CUARTQ: Por el mismo nuevo modelo do remolque de

las prececdontes reivindicaciones que, ademas, Se
caracterisa porque el ensambla je de los travesailos
y 1los largueros se asegura médiante unss plezas
gapeclales integradas por lenglletes que atraviesén
unas mortajas practicadas en los largueros al nil=-
vel inferior de los travesailos y gque ss8 adaptan 2
los lados de ioa largueros. Tanto las langlletas co=
mo 1os dopes de lag piezus en cuestidn van sujetas a
log travesa:ios merced a tornillos que log atraviesan
verticalments en toda su alturas.

QUINTO: Por el mismo n.:evo modelo de remolque ague
aluden las reivindicaciones anteriores ¢ue se caracw
teriza tamblsn porgue la Buperficie de la plataforpa
coinc variante del tipo normal, puede ser ligeramente
concava en su seccidn transversal de forma.qua la

carga tisndéd a gravitap sobre sl sje longltudinal
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del remolque, aumentando su estavllidad.

SEXTO: Poi‘ un nueve modelo de remolques

Tal y como queda descrito en la pressntis menorla

y para los flnes que en la misma 88 dejan bien espe-
21 &  cificados .

La presente Memoria consta de ocho hojas mscanogra=
fiadas por una sola cara y de un plano, parz la mejor
comgransidn del invento.

Madrid, a disciocho de junio de mil novscientos

280 cincusnta y uno.
281, P.A. de don Manusel Alconchel Garcia,

E/N D- 1~

T V. V< .
e ————
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