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por "Unj forro en goma paro lo palanca del cambio de «ar­
chas del lo» automóviles"- - - - - - - - - - - - - - - -

i
a favor de* SOFERGtó, pabbrlehe Ritual te industria g o ta »  

Torino, Soaietá per 4ziofll, de nacionalidad italiana, do­

miciliad» en: 26, pía verolengo, TORTEO (Ita lia ).

j mh&ohia descriptiva
iif

Son oenoeidott lo» forro» para la paianoa del cambio 

de «irejhafi de lo» automóviles que sirven pare proteger 

la abertura de la caja del oamblo, en la cual la palana» 

del cinhlo »e deaplaza durante la maniobra de cambio de 

veloaiaj&d. Bato» forros, generalmente de goma, poeeen 

una arandela de forma alargada destinada a ser fijada al 

eael® a e l automóvil, y un casquete saliente que termina 

en un conguito Inclinado dentro del cual queda ajustada, 

son un cierto forzamiento, la palanca del cambio.

llorante la maniobra le la palanca para efectuar les  

cambloaj de marcha, el manguito del forro sigue loa moví-
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aleatoe de la palanca, y provoca def oruaoionea no solo 

del o a aquiete ei.no también en las superfiolea de e copal me 

del manatí te a la arandela, setas é l timas deformaciones 

son «apeólelóente la causa de rotara prematura del forro* 

puesto qé« por la parte Inevitable de tal empalme tienen 

un valezj mayor pie el de las del oasqu«ta.
SI modelo pie se registra está oonstituído por un 

forre de soma de guarnición de la palanoa del cambio de 

velocidades perfeccionado de modo que en él queda elimi­

nado el ¡citado inconveniente* y permite en consecuencia 

lograr ujaa mayor duración del forro* con la ventaja además 

de un mejaer coate del artículo.

Xa característica del modelo consiste subatanoialmentoí
en el Hecho de que el casquete del forro* de forma sube tan» 

oifilmentje eoolesfiérloa, eareoe del manguito de guía para la 

palanca del cambio hasta ahora empleado* y en el lugar del 

mismo presente un simple orificio gusrneeido con un estre­

che collarín de refuerzo interno* en el cual la palanca 

queda odlooeda. Oon este oonfección del forro* las deforma­

ciones que se producen durante la maniobra del cambio por 

efecto del movimiento de la palanca quedan limitadas al oas- 
qusto que, por su forma, es apto para soportarlas en larga 

duraolóh* mientras que quedan, naturalmente eliminadas las 

Selle itcjeieiies «ayorea a que estaba sujeta la base del 

aaogttit<í pie so ha abolido y que eran la causa de la pro­

as tura puesta fuera de servicio del forro.

8n ¡el dibujo adjunto está representado el forro de
guarnición, de goma, que constituye el modelo»
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®  1 es una seoelón longitudinal del nievo»
\

l i  figura $ ea una planta y la figura 3 una eeoción trena* 
▼ereel qne ¡ pasa por el caequillo.

«te» liae indica la arandela del forro, a la cual es* 

Incorpórea» la acostumbrada armadura de planeta do 

hierro 8 y ícen 3 se indios el oeequete de forma aulas tan*i

oielnente Semieefórlca, oon un orifioio Indinado 3*, re­

forzado poat el oollarín 4 para el paso de la peíanos del 
estibio»

í
Iteraiitje el movimiento de esta peíanos, como es eviden­

te, se prcdjtioirán simplemente deformaciones en el eaeqjiete 

esférico, ají cual por su fprmt resulta adeouedo para sopor­

tarlas eldajtieamente, garantizando una larguísima duración

de la. guarnición.
I

A 1S« ¡ventajas primeramente oltedas del forro perfee- 

oionado de Souerdo oon el modelo, debe ser también añadido 

el he o ño de) que el mismo no presenta oSvidadee, por lo outl 

se puede uetr en su fabricación una piaos de moldee que sea 

de una Beles pieza en lugar de dos oomo las que son precisas 

pari obtener los tipos primeramente altados de manguito, y 

que determinan la formación de una línea de rebaba ant&eaté* 

tioa y que os asimismo una línea de menor reele teñóle del ar­

ticulo* Adefáa la eliminación de esta rebaba nunca puede he*
!

oerae de mofo completo, y suele requerir le ejecución de

una operación suplementaria que aumenta el coste del artículo.

ET O T Ai

Por el ¡registro de modelo a que se refiere la presente
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memerta desoriptiva se RSIVUrntCfe le propiedad y la  explo­
tasen exolusiva da:

1 ,- Da forro en gemía de guarnió ion para la pala nos del
f

oamblo de «jareta de loe automóviles, oaraoterlzado por el 

5 besito de pepear un sesgúete de forma substeaeiejLmente eeml- 

eefórioa unido e una arandela alargada y armada son plan- 

aba delgada de hierro de fij&olón, el oual oasquete está pro­

visto de un eollerín de refuerzo que rodea un orificio las11- 
nsdo, destijasd© ai paso de la palanca del semblo*

10 2.» U» forro en go«& tal o orno el especificado en 1, et-

rasterizado por el heoh© de que el oasquete y el sorreapon- 

dtente oollarín de refuerzo no presentan huesos, permitiendo 

le fabríosoIon mediante un molde de plansha de sola pieza. 

3*- IS propiedad y la explotación exelusiva del objeto 

1S del regis tro, sean cuales fueren las olrounstañólas que eenou- 

rrSn eon su eseñólalidad, definida en las anteriores reivindi­

cas iones, cual objeto es:
■

"®* fofrro en goma para la pelanoa del oamblo de marohas;
de los Su topó vi les».!

donata la presente memoria de oía tro hojas foliadas, 
escritas poí* una sola sera.

Barcelona, 8 de Junio de 1951*
p. p. de; sbperoa, pabbrlohe Hunlte industria sotana

foxino, Sooletá per &zloni,

r
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