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H  invención a qua se r e f ie r a  l a  presente iSamoria, cons­

titu y e  una novedad merecedora del p r iv i le g io  de exp lotación  

que por e l l a  sa s o l i c i t a ,  de acuerdo con l a s  p rescripcion es' 

v igen tes d e l E statu to  de l a  Propiedad In d u str ia l  de 26 de 

ju l io  da 1929, tex to  refundido, publicado en 30 de a b r il  

de 1930.

La fin a lid a d  propuesta por l a  presada invención es l a  

de proporcionar a lo s  a g r ic u lto re s  en gen eral que u t i lic e n  

tra c to re s  para tracc ió n  de su s arados un mecanismo da en­

ganche da aqu ello s a é sto s que, por aus e sp e c ia le s  condicio­

nes da seguridad y f le x ib il id a d ^  impida ro tu ras en unos y 

o tr o s ,  a s í  como en e l  mismo enganche, mediante un sistem a 

d a ,p ieza s a r t ic u la d a s  y elementos f l e x i b le s .  Sabido es que 

con lo s  enganches h asta  e l  presente u t i l iz a d o s  e sas ro tu ­

ra s  mencionadas son frecu en te s, debido a  l a  dureza del t r a ­

bajo que re a liz a n  lo s  in d icados tr a c to re s  y arados roturan­

do t i e r r a ,  lo  cual se agía va por e l  hecho de que, f r e ­

cuentemente l a  r e ja  o r e ja s  del arado tro p ieza  con peñas­

co s, e tc . (elementos muy duros) que se  oponen a su avance 

y s i  l a  ten sión  originada por l a  .tracción  aumenta, l a  re ­

ja  o alguna o tra  parte  del arado, del enganche o incluso 

d e l tr a c to r , se parte  finalm ente.

Para mejor comprensión de l a  descripción  s ig u ie n te , se 

adjuntan v a r io s  d ib u jo s, en t r e s  h o ja s , a l o s  cuales se ha­

ce continuamente re fe re n c ia  durante e s t a  d escrip c ió n .

La f i g .  IB da l a  1& constituye un conjunto del mecanis­

mo p r in c ip a l , que se completa con e l  am ortiguador, que e s ­

t á  representado en l a  h o ja  na 3 ( f g s .  8-9-10 y 1 1 ).

E ste  mecanismo p r in c ip a l e s tá  compuesto por una p laca  

(n& 2) ( f i g .  l a )  que e s l a  que su je ta  a l  arado y va unida 

a l  r e s to  d e l mecanismo mediante un pasador (na 3) ( f i g . l á ) .  

Se su je ta  a l  arado e s ta  p laca  por medio de dos to m i l lo s



---------- ^7110— "
colocados en lo s  o r i f i c io s  n& 19 de l a  indicada f l g .  18, 

Hedíante e l  pasador (ns g ) ,  ge dota a e s ta  p laca  de un no-
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vi mi ento hacia  a r r ib a  y h acia  ab a jo , con e l f^n de e v ita r  

ro tu ras en l a  p la c a  de l a  p^eza s ig u ie n te , que forma e l  

cuerpo c e n tra l del mecanismo y e s t á  representada en l a  f i g ,  

52 (h o ja  na= 2 ) con e l  n8 7.

La f i g .  22 represen ta  (h oja  12) l a  te rc e ra  pie za de e s ­

te  mecanismo p r in c ip a l , o se a , l a  que une e l  c itad o  cuerpo 

cen tra l con e l amortiguador,que e s  a su  vez e l  que une todo 

e l  conjunto con e l t r a c t o r .  E sta  p ie z a  tien e  dos o r i f ic io s  

o ta la d ro á  d estinados a  dar paso a to r n il lo s  de su je c ió n .
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estando representados e s to s  to r n il lo s  por lo s  n&s. 16 y 21 

de l a  f l g .  2a y por lo s  ñ as. 18 y 20 en l a  f ig u ra  l a .  Otro 

o r i f i c io  (na 15 en l a  f l g .  l a  y n& 17 en la  f i g .  28) e s tá  

destinado a c o in c id ir  perí'ectajiente con e l o r i f i c io  ou t a ­

ladro  na 6 de l a  f i g .  52 (h oja  2 8 ), quedando todo e l lo  uni­

do por medio ¿ e l  pasador representado por l a  f i g .  48 (ns 

21) hoja prim ara.

Un p ivote  inamovible (na 7 f i g .  l a ,  h o ja  12) t^ene por 

objeto a p r is io n a r  por encima da una arandela (na 14, f i g .  

38, h o ja  18) representada en la  f i g .  18 por e l  n^ 8, impi-
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di endo totalm ente e l  desenganche mediante l a  a rg o lla  (n& 

12) ( f l g .  1 8 ).

En l a  in d icada p ieza  o cuerpo cen tra l o interm edio,va 

un volante (na 1 , f l g .  18) que tien e por ob jeto  poder ha­

cer su b ir  o b a ja r  lo s  p iv o te s (n& 2 y 3 de l a  f ' g .  68, ho­
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ja  2 8 ), representados en l a  f i g .  18 por e l  n& H .

En e s t a  lamina segunda, con l a  indicada f i g . 68 se  r e ­

p re sen ta  un corte v e r t ic a l  del mencionado cuerpo cen tra l 

d e l ap arato , señalándose con e l na 1 l a  c a ja  o abertura des­

tin ad a  a contener en forma a ju sta d a  l a  p laca  n& 7 ( f i g .  5 8 ,

h o ja  28) an cuyos a lv éo lo s (na 4 , f i g .  5 8 ), cuya sección

*
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se represen ta  en l a  f i g .  7 (hoja 2á-t con e l  n^ 5, encajan 

unos p iv o te s  (n&s. 2 y 3 de l a  f i g .  6&, h o ja  2 3 ), decpndo 

e l  conjunto hacho una s o la  pie za , perm itiendo e s to s  a lv éo ­

l o s ,  p or su e sp e c ia l  con figuración , en casos de p re sen tar­

se una r e s is te n c ia  mayor a  l a  normal a l  avance del arado, 

r e sb a la r  á l o s  p ivo tes y s a l i r s e  da e sto s a lv é o lo s , ev itán ­

dose a s í  l a s  ro tu ras con sigu ien tes en e l  arado o an a l  tr a c ­

to r  o en a l  enganche.

7$

Con e l  M 10, f i g ,  13 , hoja 13, se represen ta  e l h u s illo  

enroscado que, subiendo o bajando, p resion a má o menos lo s  

m uelles que rodean a lo s  indicados p iv o te s de unión y que 

se  representan  con e l  n& 4 , f i g .  13 , hoja 13 ,

La h o ja  n^ 3 contiene l a s  f i g s .  n^ 8 , 9 , 10 y 11, de l a s  

cu ales lo s  n ^s. 8 y 9 representan  e l  am ortiguador, p ro v is­

to  de un muelle de p re sió n , e l  cual en caja  p e r fe c ta s  nte en

80 l a  p ieza  representada en l a s  f i g s .  n^ 10 y 11, mediante e l  

prvote que forma e l  í*m al de e ste  amortiguador y e l cual va 

prov isto  da una una, a l a  que se engancha una a n i l l a  s i tu a ­

da en la  p ieza  representada por l a s  f i g s .  n  ̂ 10 y 11.

85

90

La p la c a , que en e l extremo opuesto a l d el pivote c i t a ­

d o ,lle v a  e l  amorti.gua.dor con v ario s o ri f i c i  os y da forma 

apropi ada según l a  c la se  de tr a c to r  que se  emplee, e s t á  d es­

tin ada a unir e l  conjunto formado por e l  enganche d ire c ta ­

mente a l  t r a c to r . La p ieza  ( f i g .  n ^s. 10 y 11) p ro v ista  de 

l a  a n i l l a  mencionada, p ro v is ta  de un o r i f i c io  en l a  parte 

t r a s e r a ,  es l a  que se  engancha a l  cuerpo del mecanismo 

unido a l  arado. Con é ste  vemos que se completa e l conjun­

to ,  quedando unidos por su  mediación tra c to r  y arado, s i  

bien a l  tropezar l a  r e ja  del arado con un obstáculo  que, 

por su excesiva dureza, la  detenga fuertem ente, a l mecanis­

mo de enganche sa  sep ara  mediante e l  deslizam iento de lo s95



isi  ̂7 f y Q
$

p iv o te s  anteriormente catados, lo  cual permita l a  e sc is ió n  

da l a  p la c a  representada con e l n& 7 en l a  f i g .  58 ¿a su. ca­

j a ,  pudiendo a l  mismo tiempo quedar e l  tr a c to r  desembragado 

por' medio de un cable o v a r i l l a .
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El número de p iv o te s (na 2 y 3 ¿e l a  f i g .  68) es e l  in ­

dicado para lo s  arados b ísu rco . Para lo s  arados tr isu rc o  

e sto s  p iv o tes habrán de s e r  t r e s .  Para arados de cuatro o 

cinco r a ja s  deberá i r  p re v isto  de cuatro p iv o te s . N atural­

mente, a l  se r  variado e l  número de p iv o te s , habrá da se r  va­

riado  correspondientemente e l  número de a lv éo lo s de l a  p la ­

ca representada con e l  na 7 en l a  f i g .  58. .
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E l mencionado ap arato , aparte da l a s  v en ta ja s  de se g u r i­

dad, duración y f le x ib il id a d  que reúna, sobre lo s  sistem as 

de enganche conocidos y u t i liz a d o s  en l a  a c tu a lid a d , según 

se  ha in d icado , tien e también l a  de s e r  adaptable a arados 

s in  ru ad as, que subem automáticamente, bien por bomba o por 

me di, o da pa lan ca .

Hacha la  descripción  que antecede, es p rec iso  añadir que 

lo s  d eten ías de re a liz a c i ón de l a  id ea  expuesta pueden v a r ia r  

s in  qua por e l lo  cambie l a  e sen cia  de l a  invención, que es l a  

que se  desprende de l a s  p á rra fo s que anteceden y l a  que se 

re iv in d ic a  en l a  s ig u ien te
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En resume i#  E l Modelo da U tilid ad  que se s o l i c i t a  recae­

rá  sobre l a s  re iv in d icac io n es s ig u ie n te s :

1&.-  Mecanismo de enganche de seguridad de trac to  a a r a ­

do, caracterizad o  porque e s tá  con stitu id o  por un conjunto 

del mecanismo p r in c ip a l , completado con un am ortiguador, e s-

í

tando compuesto e l  *'ndicudo mecanismo p r in c ip a l por una p laca
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que es l a  que se  une a l  arado y va s u je ta  a l  r e s to  del me­

canismo mechante un pasad or, realizán d ose  su  su jec ió n  a l  

arado por medio de dos t o m i l lo s  colocados en sendos o r i f i ­

c io s  de l a  misma. Mediante e l  c itad o  pasador se dota a e s ­

ta  p laca  de un movimiento h ac ia  a r r ib a  y h acía  ab a jo , que 

e v ita  ro tu ras en l a  p ieza  que constituye l a  p laga  d el in ­

dicado cuerpo cen tra l d e l mecanismo, e l cual tien e  una p ie ­

za que se  une a l  c itad o  cuerpo con e l  am ortiguador, que es 

quien, a su  vez , une todo e l  conjunto a l  t r a c to r .

2 8 .-  Un mecanismo de enganche, según l a  re iv in d icac ió n  

anteri o r , caracterizad o  porque l a  p ieza  de .unión con e l 

am ortiguador aludida en l a  re iv in d icac ió n  a n te iío r , tien e 

¿os ta lad ro s  destinados a dar paso a lo s  to r n il lo s  de s u je ­

ción y otro o r i f i c io  que coincide perfectanBnte con e l o r i­

f i c io  de l a  p laca  del cuerpo cen tra l del mecanismo, quedando 

todo e l lo  unido na dianta otro  pasad or, llevando e s ta  p ieza  

un p ivote inamovible que tien e  por ob jeto  ap ris io n ar  por 

encima de una aran d e la , impíd-endo e l  desenganche, mediante 

una a r g o l la ,  teniendo asimismo e s ta  p ieza  un vo lan te  para 

hacer su b ir  o b a ja r  &nos p iv o te s  que se introducen en unos 

a lv éo lo s de l a  p la c a  r e fe r id a , su je tán d o la  en l a  c a ja  d e s­

tin ada a l  a fe c to  en e l cuerpo cen tra l d e l ap ara to , perm ítíen- 

do lo s  mencionados a lv é o lo s , por su  e sp e c ia l configuración , 

en l e s  casos en que se presenta una r e s i s te n c ia  anormal a l  

avance del arado , r e sb a la r  lo s  susodichos p iv o te s  y s a l i r  

de lo s  a lv é o lo s , para e v it a r  r d tu ra s . 31 indi caco volante

va colocado a l  f in a l  de un h u s- llo  montado en una p ieza  en 

forma de puente, mediante e l  cual sa  pueda p rasin u r más o 

menos lo s  m uelles que rodean a lo s  indicados p iv o te s de 

unión.

3 8 .-  Un mecanismo de enganche, según l a s  re iv in d icac io -
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nea a n te r io ra s , caracterizad o  porque e s tá  p ro v isto  de un 

am ortiguador, con un muelle de p re sió n , e l  cual encaja p e r ­

fectamente en l a  p ieza  destinada a l  e fe c to , medíante e l p i ­

vote que forma -1 f in a l  de e sta  am ortiguador, e l cual va 

p ro v isto  da una uña a l a  que se engancha una a n i l l a  s i t u a ­

da en la  p ieza  r e fe r id a , llevando e ste  .amortiguador por su  

otro  extremo una p la c a  con un determinado número de t a l a ­

dros y de forma apropiada a l a  c la se  de t r a c to r  que se em­

p le e , siendo l a  p ieza  mencionada que va p ro v is ta  de l a  an i­

l l a  r e fe r id a , mediante un o r i f i c io  ^ue hay en a u p a r te  t r a ­

s e r a ,  l a  destin ada a enganchar e l  mecanismo y e l  arado, con 

lo  cu al quedan unid ce t r a c to r  3 arado, s i  bien a l  tropezar 

l a  r e ja  deh arado con un obstáculo  que, por su excesiva 

dureza l a  detenga fuertem ente, e l  macan'smo de enganche se 

sep ara  mediante e l  deslizam iento de lo s  p iv o te s a n te r io r­

mente c ita d o s , lo  cual permite l a  e sc is ió n  de la  p lacap  que 

sa le  de su  c a ja ,  pudiendo, a l  mismo tiempo, quedar e l  t r a c ­

to r  desembragado por medio de un cable o v a r i l l a ,  colocando 

se un número de p iv o tes y álveos correspondientes según e l  

número de r e ja s  del arado.

4 8 .-  Se re iv in d ic a , por últim o, como objeto sobre e l  

que ha de recaer  e l  modelo de u t i lid a d  que se s o l i c i t a :  

"MECANISMO DE ENGalíCHE DE SEGURIDAD DE TRACTOR *  ARADO".

Todo conforme queda d e sc r ito  en l a  presente Memoria, que 

consta de s ie te  h o jas e s c r i t a s  a máquina 3' d ibu jos que se 

acompañan.

Madrid, 13 junio 1 .951 .

nLFONDO ENGRIA
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