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qno aw aoompaHa a la solicitud do

m  ÜOBBM DR UTILIDAD

a favor do a. Joe# Manuel PEREIRA RE LA F03ÎTE, do nacionali­
dad ospaRola, résidante en SANTIAGO RE COMPOSTELA (ComKa),

ĈARRIL PERFECCIONADO PARA LÏNBAS FERROVIARIAS'',

"f !<*: í—ï y—y ;**: ^  : ï—:

la presente Memoria eo raíl ere, eomo sn acanalado 
indica, a olortoo perfecoionamiantos int reducidos wn la oono- 
tmooidn de carriles ferroviarios para eliminar en loa trenes 
los raidos y trepidaciones qae prodnoon los oarriloa etili za­
des actualmente, debido a defectos de los medios de nnidn.Ba- 
ts nuevo sistema determina asimismo ana importante fejoraoidn 
en las oondioionos para la imana oonaorvaoidn de laa víaa

Entre los distintos elementos de que se compone el 
sistema de transportes por ferrocarril, uno da loa qne menor
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io grado do perfeoeionamiento ha aleando oa al material fija da 
fina, en al anal na ha aldo posi bla adà lograr la aupreaiA: 
dal golpeo da laa roadaa 4M loa extremo a do loa oarrilea,

En ofaoto, la naoaoidad da contar eon aapaaioa da 
dilataoidn antro allea, exige que al diepoaitivo qna loa una 

IH permita a la vez la normal expansión an loa mcviaianto da di­
latación da loa rnimoa, Bata axiganala y la exiatanoia mima 
del aapaeio da dilatación, aobre todo an loa mamantón da né" 
xima eontraeeidn dal carril aa suficiente para qna al pano 
da la raeda prodnzoa an pequeño salto, eoa al mido 0 0 0 0 1-* 

dQ galante, y traaamita a todo al vagón ana molaata vibración, 
aaaoa da daaagradablaa mido a y motiva da deaajnataa progre- 
nivoa,

T ceto aa ami daada al principio, come aoaaooaon-* 
oia inherente al si a toma, paro al defecto va an armento oons- 

88 tanta ; aqnoL pequeño salto antro ano y otro oarrll, por razón 
dal enorme peso qae proyecta y por iberna de aa repetición, 
llaga a originar de aajusten y a orear holgaran en lan conexio­
ne a y termina provocando diferenciando nivel entra loo oxtra- 
mos de loa oarrilea, dorante la marcha dal tran, haata al pan- 

80 to qan al Aoalisemiento de laa raedaa tiene qae ir vonoinndo 
antan difaroaciaa da altara a ooata da verdaderos choqpce con­
tra el extremo de entrada do cada carril, loa consecuencia,an ? 
cata grado, aoa ya no aolo any iaportantaa an lo qna conciar- Í 
ne al transporte de viajaros, por lo qna respecta a la como- 

ZB dtdnd y placidez del viaje, aino tambión, da manara muy aan- 
aibla, afectan a Ica oarrilea y al material rodante, a la ae- 
guridad del aervioio, al aprovaehamiento do la potencia de - 
tracción y, an ciertos canoa, tambión a la buena conservación 
de laa mereanefaa transportadas,

Beapnóa do muy largan y ainneioaas obaarvacionaa y40
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subsiguientes planeamientos, ai que susoribe ha lograda ana 
anata eenoapoióh de loo dispositivos da anida da los carri­
les, mediante la cual aa consigue la eliminación de loo sal­
tea y raidos antes daseritos y de sus apuntadas eoaeaoaeaoias, 
por habar oabierto satisfnotoriamante satas das condiciones - 
básicas; a) ana perfeeta y constante solidaridad aa los movi­
mientos de los extremos de loa carriles enfrentados; y, b) ol 
paso de la meda de ano a otro earril sin solución de eonti- 
anidad.

1 oontinueoión vamos a ocupamos da basar una dete­
nida dsacripeión del invento, ayudándonos para ello de los pla­
nos reglamentarios que so acompañan an los ocales se represen­
ta una forma preferente de realizan ida <pe puede aer ausoapti- 
ble de modificación de detalla en tanto no altare las earaote- 
rfstioas esenciales que reivindicaremos.

55 el sistema preconizado, los carriles, que serán J 
del tipo y dimensiones usuales, terminarán en cada une de sus ¡á 
extremos con una prolongación a modo de placa de unión (a). Es- 
tas prolongaciones formarán parta del mismo carril (es decir), í 
constituirá todo olio una sola pieza), y estarán colocadas ana 
en cada extremo, como ae ha dicho, y an lados opuestos, gatas 
prolongaciones tendrán su perfil dispuesto de modo que su bor*- 
de superior ajusta en la parte inferior da la cabeza del ea­
rril siguiente, y, la parte inferior, que termina on una pes­
taña hacia afuera (bí, desceñan sobre el patán del mismo ca­
rril siguiente. Bada la disposición de estas prolongaciones 
(una en ceda extremo, y en lados opuestos), quedan de tal mo­
do que, al enfrentarse dos carriles, corresponda una prolon­
gación o placa a cada lado de la unión, cada una formando par­
ta da su respectivo carril y entrando en el otro en dirección 
inversa (iig. 3).
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Bl carril lleva en aa alma, al extramo, dos o trac 
agujerea tranaversales, y otroa tantos en la pieza de pralan- 
gaeién, loe anales se cor respenden son exactitud, a ün de qae,-'̂ 
ana vez enfrentados dos aéralas y anea jadas sos piezas de - H 
prolongaaián, puedan fijarse eon tornillea pasantee a través ^
de los indicados agujeros. Estos tomillos pasantes, llevarán 
en ana cabezas un lado plano, seno aa totalmente, que hará tope 
en el arrmqne dal patín, y servirá para fijar la posta ián del 
tomillo, impidiéndole girar (a).

Siendo, o orno se ha dioho, estas prolongaciones par­

-s

tes integrantes de los carriles, y, por lo tanto, TOTAÜÍKNTE 
RÍGIDAS 3 INVARIABLES 38 SU POSICIÓN, se consigue absoluta ida 
ti dad de mavimientas en los extraeos enfrentados de los carri­
les, por la impsaibilídad de que aa produzcan loa juagas ar­
ticuladas que tienen lugar eon los empalmes actuales. *€Por otra parte, conseguida dal modo descrito la eli- ¿ 
minaoldn de las difarenoias de nivel entre 3os extremos de loe s 
carriles se suprime también el vacío producida por al eapaaio ¿ 
de dilataaién axiatante entra los mismos, evitando así la so-  ̂
lueiéa de aontinuidad que aquel supone. Para ello se practica # 
un vaciado en al extremo de eada carril, que comprende, en te- *[ 
da su vertical y en un fondo aproximado de 40 am., en ángulo dê § 
tos, desde el oentra del carril haata al exterior dal lado con­
trario a la parte prolongada (o). usté espacio libre, ofrece f 
cabida para la parta sáltente del carril siguiente, eon la - 
cual corresponde, formando así entre ambas una ensambladura 
del tipo -a media madera- (a). Do esta suerte, vista desde - 
arriba, la superficie de trabaje o de eontseto de la rueda en 
el carril ae ofrece sin salueién de continuidad -fig, Z (d)- 
teda vez que, para pasar el empalme, entra en un carril ata 
haber abandonado el anterior.
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Stando asta alaterna de tan amplia aplleaoi én, habrá 
da o aloulareo en oada eaao el grado de ra si ntancia necesaria 

105 an laa piezas da prolongacién en rozón da la capacidad de tra­
bajo exigida y asimismo la holgaos que pártenosos a los agüe­
ros da enlace en f anclan del ooefioianta da dilatación qae co­
rresponde al tipo da carril de que aa traté#

En los planes qae as acompañan:
lio La flá. 1*. representa aa alzado al torminal de an

 ̂ carril dotado da plaoa-prolongaoi én establecida al exterior.
La ft&. f*. os al terminal da otro c arril son pla- 

ca-prnlongaoidn interior para anién complementaria con el da 
la fig. 1.

lie La ü%* e. ansafía la anién de dos carriles en vis­
ta da proyección horizontal superior#

Las figuras restantes amostran perspectivas de las 
figarae 1, Sy 3.

La forma, dimanadones y materiales podrán ser va- 
120 riabíse y en general cuanto eea Mcesorlo y saoandario, siem­

pre que no altere, cambia o modifique la aaenoialidad del ob­
jeto qae daeerlbimoe#

Loe términos en qae queda redactada seta Memoria 
son ciertoa y fiel reflejo del objeto descrito, debiéndose to- 

1Í5 mar con carácter amplio y nanos en forma limitativa.
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€
HSL MODELO DE UTILIDAD descrito recaerá sobre Uta par- ^

tloaiari4ad.es caraoterf atiaas de las siguientes Deivindicacto- í:#! -nes:
1*.- Carril perfeacioaRdo pam lÍMne ferroviarias, ^ 

oaraoteriado porque en las extremidades da ios earrliee usua- ?} 
les se ha previ ato solidariamente ana prolongas! ón a nodo de 
plaoa de unión, estableeidea ana en sada lado, coyas prolon­
gaciones tendrá su porfil dispuesto de soerts que su borde 
snporior agosto en la parto inferior de la cabeza del carril 
adyacente, y la parte inferior, terminada en una pestaHa ha­
cia afeara, descansando sobre el patín del mano carril si­
guiente.

E*.- Carril perfeccionado, segón la reivindicación 
primera, caracterizado porqoe diohas prolongaciones, situadas u' 
aaa en cada extremo y aa lados opuestos, determinan qae al an- 
frentarae dos carriles oorrasponde una prolongación o plaoa 
por cada lado de la unión, eada ana formando parta de so res­
pe o ti vo carril y entrando en el otro en dirección inversa, y 
realizándose la sujeción por tornillos pasantes o otros medios 
adeooaáoa.

%*.- carril perfeccionado, segóh las reivindicacio­
nes anteriores, caracterizado por presentar un vaciado en el j
extremo da cada carril que comprenda, en toda su vertical y j

148
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en oo fomAo aproximado de 40 om. por ejemplo (carril normal) 
160 en &galc de Toe, depü^al centro del carril hasta oí exte­

rior del lado contrario a la parta prolongada#
4**- Carril perfeccionado, conforme a la raívindi- 

caoidnB*, oaraeterisado porque el espaoiqdibre objeto del va- 
atado referido, ofrece alejamiento a la parte saliente del ea- 

155 rril aigntente, aon la cual corresponde, formando entro ambos 
ana ensaabladara del tipo -a media maderaH y asf la eaperüete 
de trabajo o de contacto da la rueda con el carril, ae ofrece 
sin solnoida do continuidad#

ĈARRIL PERFECCIONADO PARA LfNEAS FERROVIAHIáS-# 
Todo segdn queda eaepueato en la precedente Memoria 

que consta do ocho hojas foliadaayy mecanografiadas por 
acia oara y hoja &e dibajos qae a la mi ama se aoompaBa.

Madrid, 56 de Abril de 1951.
J03B MANUEL SUBIRA DE LA FUENTE.
P.A#
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