EEHORI A DESCRIPTIVA

gus se asompafia & la aomﬁ.jua de

UN_MODELO D DAD

a favor de J. José Manuel PEREIRA DE LA FURNTE, ¢e necionali-
4ad espafiola, residecnte en SANTIAGO DE COMPOSTELA (Comfia),

por;

»CARRIL. PERFECCIONADO PARA LINEAS FERROVIARIASw,
saf fonlugeug fowl Soxl Jvwl {rol Jral Jrof jrul fwel Sxul Swal Send Jead Seug Senl Junl Seml Jenl Jumd

Ia presante Memoria ss pafiers, comoc su enuncisdo
indioca, a clertos perfedcionamientos int roducidios en ia eons-
truecidn &e carriles ferrovimrios para eliminar en los trenes
log rutdos y trepidaviones que producen los sarriles utiliza-
dos actualments, debido a dcfectos de los medios 4s unidn,Ea-
te nueve asistema dstermina asimismo una importante gejoracién
en lam eondiaiones para le buena conmervacidn de las vias

Entre los di stintos elementos de gque se compone el

pistema de transportes por ferrocarril, uno de los que menor
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grado de perfsacionamiento ha aloando eB el material fijo de
vias, en el aual no ha aido posibie adn lograr ia supresidn
del golpeo de las rusdas en los extremos de los onrri!.u.

n sfooto, la necenildad &s aontar oon espmcios de
dilatacién entre ollom, exige que el dispositive que los une
permita a la vez la normal expanaidn en los movimiento de 4i-
latacidn de loa mismos, Esta exigeneia y la existencias misme
del espacio de dilataaidn, sobre todo en los momnt&u do mde
xime contraceidn de) carril es sufioiente para que el peso
ds la rueds produzea un psquefio salto, con al ruido consi~
guiente, y transmita a todo el vagdn una molesta vibrasidn,
oause de Qesagradabless ruidos y motivo de dosajustes progre-
nvoa;

Y eato es aaf desds el prineipio, como ecomsecuen=

oia fnhersnte al sistema, paro el defecto va en sumento cons- -

tante; aqusl pequefio malto entrs uno y otwo uﬁri'il, por razén
del enorme peso que proyesta y por fuerza 8e su repetisidn,
1lege & oriziner d.eaajuatn ¥ & orear hol.gnraa en les conexio-
nes y termina pmvoomdn diferencias e nivel entre l.os aztw
mos de los carriles, durante la marcha &sl tmm, ham ol pun-
to que el deslizamiento de las ruedas tiens guo ir vcnoundn

,.

estas diferencias de altura & costa de varwdsm choques con~ .

tra el extremo d.e entrada de cada earril. lnn aonaenuomia,sn
eate grado, son ya no solo muy meowaniees en 1o que conoler-
ne al transgporte 4e viajeros, por lo que respsota a la somo-

didad y plaaidsz del viaje, sino tambidn, ds iumera muy sen=

sible, afectan a los oarriles y el materiel rodante, & la se-
guridad del sorvicio, 8l aprovechamiento de la potenois ae -

traceidn y, en ciertos cesos, tambidn a la buena conmservacidn
de¢ las mercancfna tranapartam;

pespuds ds muy largas y minuciosas observaciones y

f?
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béaions; =) unm perfests y constante molidarided en jos movi~

- auided,
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subgignientes planeamientos, &l gue susoridbe ha lograde una
mueva concepaidn de los Aispositivos 4s unidn de los sarri~
lea, medfants la cual se consigus la eliminacidn de los sal-

ton y ruidos antes desuritos y de sus apuntades consecuenmsins,
por haber sublierto satisfastoriamente estes dos sonldiociones -

mientos de lom extremos ds los earriles enfrentados; y, b} el
peso de 1m rueda de uno a otro earril sin solucidn de eonti~

A sontinuacidn veamos & oouparnos ds hager una dete- }
nida desoripeidn del iavento, ayuddndonos para ello de los pla-

ta una forma preferente de realizacidn me pueds ser susoepii~

ble de modificecidn de detalle en tanto no alters las saracte~
rfaticas emencinles que reivindl carsmos, :
By el sistema preconizado, los carriles, que serdn J

del tipo y dimensiones usuales, terminardn en ceds uno Ge gus ¢
extremos gon une prolongacidn a modo de place &e unidn (a); Ea-':‘i,;
tas prolongacionss formardn parts del miemo omyril {es decir),
constituird todo ello une sola pieze), ¥y sem colocadas una
en eada extremoc, gomo s8 ha &icho, y en lados opuesntoa, Estas
prolongaciones tendrén su perril dispuestc &c modo que su bore
ds guperior ajuste en la parte Inferior de la ocabeza dsl ca-
rril sigulente, y, la parte inferior, que terminm sn une pes-
tafia hasie afuers (b), descansa sobre el patfn del mismo ca-
rril siguients. Dada la disposicidn de estas prolongaciones
{una en onda extremo, y en lados opuestos), quedan ds tal mo-
do que, 8l enfrentarse dos earriles, corrssponde una prolone
gaoidn o placa a oada lado de la unidn, oada une formando par—
te Ge su respeciive carril y entrando en el otro en direcaidn
inversa (f1g. 3)s
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gacidn, los ounles se corresponden gon exactitud, a fin de gue,;

K1 earril lleva en au alma, al extremo, dos o tres
egujeros tranagversales, y otros tantos en la pleza ds prolon-

unet ver snirentados Gos carxd lee y encajedas sus picwaes de¢ =

prolongasidn, pusdan fijarss eon tornillos pasantes & travds
de ios indicados mgujercs. ietos tornillos pasantea, llevardn
en sus cabesas un lado plano, aomo aetuahnnta, que hard tope ,
en ol arrangue del patfn, y aarﬂzd para ﬁ.:ar s posicidn ael
tornillo, mpidilndol.e girar {e).

fiendo, como se ha dicho, estas pmi:unsauoms par-
tea integrantes de los carrileas, y, por lo tante,mmwx
FIGIDAS 3 INVARIABLES EN SU POSIOIbN, se sonsigue abmsolutae idend
tidad 4e movimientos en los exiresmos anmﬁtaﬁns de los oarri=
les, por la impesibilided ds que se md.uzcm 108 Jusgos ar- %
tioulrdos gue tisnen lugar con los empolmes as,tuales;

Por otra parte, consegnilla del nodo deserito la elie 4

S

minsoidn de les difarenaias de nivel entre ios extremos de los
garriles se suprime también el vacfo prodmeido por el espasio
Gs ailstacidn existente ontre los amismos, svitanfo asf la so~
luoién de eentinuidad que aquel supons. Para ¢lio se practioa
un vacisdo en sl extremo ds eada aarril, que 'oonspm&e, en tow
d4a su vertieal y en un fondo aproximado de 40 mm., en éngulo u g
900, desde sl centro dsl carril naata el exterior dsl lade aon-
trario a la parte prolongada (e). Kate aespaoio lidre, ofrece

cabida para 1a pnrte salients del carril siguliente, oon 1o -

oual gorresponds, formando aszf{ entrs ambos una snsamblsdura

e wwsr

T

del tipo »a melia madoraw (). Do esta suerte, vista desde -
arriba, la supsrficie de trebejc 0 &z eonteato de la rueda en
el ocarril ase ofrese sin solucidn de continuidsd -ﬂg‘.‘ 3 (4)=
toda vez gue, pAra paser el empnlme, entra en un carril sin
heher abandonado ol a.nt\onor‘i
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Sfendo eate sistema 4¢ tan emplia aplicastidn, hebrd
de ¢aloularpe en oeda caso el grado 4e resintencis necesaria
en lag piezas de prolongacidn en razén de la ocapacifdnd de tre-
bajo exigide y asimismo la holgura que pertanemes & los azujew

ros &s enlece en funeidn del oosficiente de dilateoidn que oo= ¢
rresponde al tipo de carril de que ss tratd,

En los planos que 88 acompafiang

Ia fig, 18, representa en alzado ol terminel de un
sarril dotado de place=prolongacidn esteblscide al axtarlm&

ia fiz. B%, es el terminsl de otro ‘c,aml oon pla-
sa=prolongacidén interior para unién eomp%méﬁtana ocon el de
la fig. 1. ,

Ia fiz, 3, ensefin la unidn de don earriles en vis-
ta de proyesoidn horizontal enperior;‘ S

Las flguras restantes mmestran gcrzpoa’uvae e lsas
figuras 1, 2 y B. -

La forma, dimensiones y materiales podrdn ssr va-
riables y en general cuante sea acoegorio y seonundario,siem-
pre que no alters, cembie o modifique la esenaialidad dol ob~
jeto que aasozibimu;ﬁ o

Los términos en que queda redastads este Memoria
son elextos y fiel reflejo del objeto desarito, A4biéndome to-
mar oon cardater amplio y nunas en forma lsjm'ttaﬁva‘.‘
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L NODELO DE UTILIDAD Geserito recasrd sobre las pare
tioularidedes caracterfatices de las sigulentes Seivindicacio~
ness ;

18,« Carril perfeacioredn parm 1fneas ferroviarias,
osracterialdo porque en las extremidales dn m éarrnes' uBute
lss se ha previste solidariamente une prolongesidn & modo de |
plega de unidn, establecidas mna en cada iado, cuyes prolon-
gualones tendirdn su perfil dispueate ds susrts que su borde &
supsrior ajuste en la parte inferior Qe la ecabezae dol carril g
siyacente, y ls parte inferior, terminada en una pestafia haw. k.
eole efuera, dcssansando sobre el patfn del mismo oarril pi=-
guients, |

a8y canr!.z‘ perfeccionedo, segdn la reivinifead én
primers, cara,ntaﬁsa&a porgue dichas prolongact énas, situadas ﬂz _'
uns on cals oxtremo y en lados opuestos, dataminan que al enw
frontarase dns carriles aorresponie una prolongaci’n o placa
por cada lado de la unidn, cada una formando partd de su res-
pectivo carril y entrando en el otro en dlrecaidn inversa, ¥y
realizédndose la sujocidn por toranillos passntes u otros medios
aaemma;

Z8,« Qarril perfscoionado, segdn las reivindiencio~
nes anteriores, oaracterizsaldc por presentar un vaciedo en el
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extremo de osda carril que somprenda, en toda su vertiocel y
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en un fondo aproximado da 40 mm;. por ejemplo (sarril normal) ;
en dngulc ds 902, d@}ﬂ#"a‘l centho Gel cerril Wa el exte- ‘ :
rior Gel lals oontrario a la parte prolongada,

4%,« Garril perfeecionado, conforme & la reivindi-
onaidnd®, aarasterizade porque el espaciqlibre objeto dsl va~
olado referido, ofrecs aslojemiento a in parte saliento del caw

T

rril sigufente, aon lu cusl Jorresponde, formando sntre ambos .
una ensamblafura del tipo =s medie maderal y asf la superfiole g
de trabejo o Qe contacto des la rueda con el sarril, se ofrede
ain soluoién Ao aontlnuidad; |

88.~ »OARRIL PERFSOCIONADO PARA LYNEAS mwnmasu;
Toflo segdn queda expuesto en la preosdents Memoris ,%
gue consta &c oohc hojas foliadasyy mecancgrafiades por une gﬁ
sole cara ¥ hoja &e dibujos que a ia misme se acompafia, £
wadrid, 26 de AbFIL de 1953,
JOSE MANUEL PERELIRA DE LA mnnm.
Pee




E— iM!!lfs\l“«MJl g ,mw i!_ = ‘_, h . nr
N o P = )
W\\\\\\\\\\\\\\\\\%\\\\\\\\%%. .\\%\\\\\\\\\\%\\\\\\\\\\\\\

\ na 5 ‘.\l
\ w 4 8 \




I

Thif papadsng:




	Bibliographic data
	Description
	Claims
	Drawings



