
MEMORIA DESCRIPTIVA 

DEL

MODELO DE UTILIDAD

que por 2o añ o s, para España y ana P osesion es, aa  s o l i c i ­

ta a favoy, de DON íRANOISCO OAITAN SANGRES, da n ac io n a li­

dad españ ola , rea iden te  en SEVILLA (España ) ,  o a lle  Oarlos 

Cañal na. l o ,  por: " UNA SUSPENSION ELASTICA APLICARLE A 

VEHICULOS DE TODAS CLASES"
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E l presenta modelo de u t i l id a d  tie n e  por ob jeto  re­

g i s t r a r  y proteger en todo t e r r i to r io  esp añ o l, una nueva 

suapansión e lá s t ic a  destinada a m odifioar en todo aus de­

t a l l e s  a l a s  conooidaa d e l tip o  de b a l l e s t a s .

Bien conocido re su lta  a l o s  co n stru cto res mundiales 

e l  punto muerto en que desoansaba e s t e  tip o  de suspensión ; 

en nada durante muchos añ o s, ha o o n siatid o  l a s  reformas su ­

fr id a s  por l a s  mismas. Con e l  nuevo tip o  cuyo modelo s o l i ­

citam os, oreamos pues se  ha efectuado una innovaoión com­

p le t a ,  ya que sobre e l l a  obran dos fa o to ra s  im portantísim os
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oapaoea da a b r ir la  paao por a i  a o la , a sab e r: 

l e )  ¿h orro  ocm siderable da m abarlal

2é) Nulidad ab so lu ta  da mecanismos da a r t ic u la

oi6n.

Por a l io ,  y aoasaouentamente oon ambos, au coate 

queda raduoido conaiderablam ente; observase pués au gran 

campo a axploim r.

Sa fundamente principalm ente s a t a  modelo, en la  e x i s ­

tencia o frecida por una lámina de m etal sometida a to rsió n . 

Anulamos loa momentos d e sarro lla d o s en e l  centro de la  m is­

ma, mediante un empotramiento meoánioo haoho en é l ,  oon lo  

que a l  esfuerzo  de rotura disminuye.

Hecha eata exposición  de v en ta ja s  y p rin c ip io  funda­

m ental, desoribimoe e l  modelo de ra fa ra n o ia , fa c il ita n d o  

a l  mismo mediante una hoja de plano en la  que sa  observa 

an fig u ra  únioa, una sección  convencional, dada a l  empotra­

miento oen tra l y uno da l o s  extremos de la  a r t ic u la c ió n .

Veamos pues la  nueva a rtio u lao ló n  e l á s t i c a :

Consta ésta  de una p la tin a  ( ¿ )  su je ta  por ambos ex­

tremos mediante l a s  b ie la s  (B) co locadas en lo s  mismos y 

cogidas por uos pam es ( 0 ) !  e s ta s  b ie la s  van preparadas 

por su s extramos l ib r e s  (D) para un ir a l  a ja  de l a s  ruedas, 

quedando l o s  extremos correspondientes a la  p la tin a  an un 

plano su p erio r a l  mismo, seguidamente a l a s  b ie la s  (B) van 

s itu ad o s lo s  c ilin d ro s  (E) que haoen l a s  veoaa da oaequi­

n o s  de rozam ientos, su je to s  a lo s  c o jin e te s  (F ) .

Con e l lo  quedan d e so r lto s  I 0 3  extremos de la  a r t ic u ­

lac ió n  cuyo modelo ae 8 o l lo l t a ,  quedándose por tanto úni­

camente que d e so r lb ir  e l  empotramiento o e n tra l , que queda 

haoho an una espeo ie  de c o jin e te  o ca ja  (0 ) ,  que a p r i s io ­

na a la  p le tin a  de torsión  (.&).

Todo cuando se  ha d e sc r ito  pueda c o n s t itu ir s e  en h ie ­

r ro , acero  o oualqu ier otro  m ateria l apto para e l l o ,  pudien-
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do e s ta r  e l conjunto resguardado Mediante un tubular apro­

p iado .
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Con todo ouanto antecede queda d e sc r ita  la  suspen­

sión  e lá s t io a  a p lio a b le  a vehículos de todas o la s e s ,  d ec la­

rándose que io s  puntos da propia y nueva invención* cuya 

explotación  exclu siva  se  s o l i c i t a ,  están  o emprendidos en 

l a s  s ig u ie n te s :

- HBIVIN3KCA0I0NES-

1&.- Uba suspensión e lá s t io a  a p lio a b le  a vehíoulos de to ­

das c l a s e s ,  carac terizad a  por quedar co n stitu id a  por una 

p le tin a  su je ta  por ambos extremos mediante b ie la s ,  estan ­

do l a s  re fe r id a s  preparadas por sus extremos l i b r e s ,  para 

un ir a lo s  e je s  de l a s  ruadas, quedando lo s  d e so r ito s  en 

primer lu g a r , en piano su perior a io s  segundos o l ib r e a ,  

que serv irán  de acop ie  con a l  e je .

2 * . -  una suspensión e lá s t io a  a p lio a b le  a vehículos de to­

das o la s e s ,  oaraoterizada aegdn re iv in d icación  l s ,  por 

a s t a r  dotada en sus extremos de unos c il in d ro s  o oasqu i- 

i l o a  de rozamientos g ir a to r io s  en o o jin a ta s  aprop iados. 

3 * . -  Una suspensión e lá s t io a  a p lio a b le  a vehículos de to­

das c l a s e s ,  seg&a re iv ln d ioao ion es a n te r io re s  o a rao te r iz a ­

da por tener un empotramiento mecánico o e n tra l , foimado 

por una o a ja  que haoiendo l a s  veces de o o jin e te  se  aoopla 

a l  vehíoulo, y ap ris io n a  a la  p le tin a  de to rsió n .

4 * . -  Uba suspensión e lá s t io a ,  sagán re iv in d icac ion es an­

te r io r e s ,  oaraoterizada por o o n s is t l r  esencialm ente en 

"UNA SUSPENSION ELASTICA APLICABLE A VEHIOULOS DS TODAS

OLASES".-
consta la  presente memoria d e sc r ip tiv a  de tre s  

h o jas numeradas y m ecanografiadas en una so la  cara a l a s  

que se  acompasa un plano para su mejor comprensión.
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