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" DISPOSITIVO DE SUSPENSION PARÁ ^RUEDAS DE LIOTOOI- 

CRETAS Y SIMILARES "



aunó aea apropiado para el vehíoulo de que se tra te  y como 

las  variaciones ^ue así se nagan, no afectan a la  esencial!dad 

reivindicada, loa diversos d ispositivos que se construyan con 

onalesquiara de esas modificaciones, no serán sino variantes 

igualmente comprendidas y protegidas por e l presente registro# 

La figura 1 representa la sección longitudinal del dis­

positivo  de suspensión que se reivindica#

La figura 2 muestra, enperspeotiva esquemática, ,1a v is ­

ta  del conjunto de dioho d ispos itivo .

La figura S presenta de modo análogo e l d ispositivo colo­

cado en la  rueda trasera de una b ic ic le ta .

Con referencia a dichas figuras y a las letras que sobre 

e llas  designan las d istin tas partes del d ispositivo  represen­

tado, su desoripdión es como sigue;

En la  guía -E-, que se sujeta a la  rueda da la  mptocicle- 

ta  o b ic ic le ta , se a lo ja  e l vastago -d- que en un extremo 

lle v a  la  oabeza de tuerca f i j a  -B-, por intermedio de la  cual 

descansa an la  horqu illa  -M-, soldada o unida dJi cuadro del 

V á scu lo . * !

E l vastago -A - t ia n a  en su extremo una zona roscada -C- 

en la  que se a to rn illa  la  tuerca -D- y, a uno y otro lado de 

la  guía -E-, lle va  los muelles amortiguadores -F- y -F^-, 

protegidos respectivamente por los oasqulllos guardapolvos 

-G -  G*"- y -B -H 'f, que entran, en oada pareja, uno an otro, 

como se aprecia en la  figura 1 para perm itir los  movimientos 

re la tivo s  entre la  guía -E- y la  horqu illa  -M-; yendo ademas 

convenientemente engrasadas, para que en esos movimientos as- 

oendentea y descendentes resbalen entre sí#

Con ta l disposición la  guía -E- tiene movimiento de rota-



El presente modelo de u tilidad se re fie re  a un disposi­

t ivo  de suspensión para ruedas de motocicletas y sim ilares, 

especialmente aplicable a las traseras, con el cual se amorti­

guan los golpes producidos por les baches del camino que reco­

rra  e l vehículo, en mejores condicionas que con otras disposi­

ciones u tilizadas al efecto, no obstante la  sencillez y consi­

guiente economía del d ispositivo  reivindicado#

Su importancia es indudable, nada la comodidad que propor­

ciona a los motoristas, sobre todo cuando han de efectuar re­

corridos de gran número de kilómetros#

Esencialmente se compone de una horquilla  o piazá an U, 

unida a l cuadro del vehioulo y atravesada, por lps extremos da 

sus crazos, por un vastago que apoya en aquellos, por aus la ­

dos exteriores, por una aabeza y una tuerca dispuestas a l efec­

to? en cuyo vastago van insertados una pieza c ilin d r ica  o guia 

en el centro y a uno y otro lado de e lla , apoyando por su otro 

extremo en los referidos brazos, muelles amortiguadores apro­

piados para disminuir las reaoclones de la  guia que va Unida 

a la  rueda, an el cuadro.

La guia es so lidarla  de una pieza que se monta en e l eje 

de la  rueda y puede desplazarse respecto a é l, para tensar 

la  cadena de transmisión, por medio da un d ispositivo de 

tuerca y to rn il lo .

Para mayor claridad concretaremos las características 

del modelo que se re iv ind ioa , cen referencia  a las adjuntas 

figurad, correspondientes a una de sus formas de ejecución 

preferentes; pero que no tiene carácter alguno lim ita tivo , 

ya que la rorma, dimensiones y materiales de que se hága el 

re fe r id o  elemente de suspensión se establecerán en cada caso



oión sobre e l vastago -A -, lo  cual ia o i l i t a  la  eolooaotsn de 

la  rueda^ En esa guía va dispuesto e l to rn il lo  tensor 

que en so. extremo in te r io r  lle va  la arandela -J - que encaja en 

e l  e je  de la  rneda y en e l otro la  arandela -K- y tuerca -L- 

mediante la onal ge efectúa e l  movimiento necesario para ten­

sar la  cadena de la  b ic ic le ta  o sim ilar.

De este ¡nodo, las oscilaciones ve rtica le s  que experimen­

ta  la  rneda en su recorrido, son transmitidas a los extremos 

de la  horquilla  -M-, anida a l cuadro del vehículo, por in ter­

medio de los muelles -F- y oon lo  que se amortiguan las

reacciones correspondientes a las desigualdades del terreno.



N O T A . -
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El presente modelo de utilidad comprenda las sigúi antes 

reivindicaciones;

1 . -  D ispositivo de suspensión para ruedas de motooiele-

8 tas y sim ilares, caracterizado porque esta constituido por

una horquilla  o pieza en u, que se une o suelda a l cuadro del 

vehíonlo, y una guía tubular, unida a la rueda de la misma; 

cuya guía a lo ja  un -vastago, que por sus extremos atraviesa 

le s  brazos de la re ferida  horquilla, terminando del lado exte- 

1C r io r  de esta, por la parte superior, en una oabeza o tuerca

f i j a  de apoyo y por e l otro lado en una parte roscada en la  

que se a to rn illa  una tuerca de sujeción*

2. -  D ispositivo de suspensión para ruedas de motocicle­

tas y sim ilares, según lo reivindicado en el punto anterior,

18 caracterizado porque entre la guía tubular, que se puede des­

plazar, a lo largo del vastago f i j o  en la  horqu illa , y loa 

brazos da ésta, Van insertados an aquel muelles apropiados pa­

ra  absorber las reacciones de los baches del terreno*

3 . -  D ispositivo da suspensión para ruedas de motociole-

§0 tas y sim ilares, según lo  reivindicado an los puntos anterio­

res , caracterizado porque oada uno de esos muelles va protegi­

do por una pareja de casquillos, que en los desplazamientos u 

oscilaciones ve rtica le s  pueden entrar uno en otro, permitien­

do ta les  movimientos.

86 4,-  D ispositivo de suspensión para ruedas de motocicle­

tas y sim ilares, según lo  reivindicado en los puntos anterio­

ras, caracterizado porque la  guía tubular es so lidaria  de ttaa 

pieza que se sujeta en la  rueda de la b ic ic le ta  o sim ilar, y
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presenta una ranura para el eje de la  misma y un üispoaitivo 

de tueroa y to m illo ,  mediante e l cual apoya en une arandela 

colocada en dicho eje , de modo que se puede tensar la  cadena 

de transmisión.

5 .- .Dispositivo de suspensión para ruedas de moto)oiole- 

tas y sim ilares.

Según se describe y re iv ind ica  en la  presente aenüoria des­

crip tiva  y se ilu s tra  con los dibujos que a la  misnm se aoon̂ - 

PaRan.

Consta esta memoria de oinco hojas fo liadas y escritas 

a máquina por una sola de sus caras.

Madrid lib r i 1 de 1951.
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