MODELKO DE UTILIDAD

por veinte afios, '

pera todo el territorio espadol, sus colonias y protec~
torado, por "UN PORTA ESCOBILLAS PERFECCIONADO", ouyo pri-
vilegio se eolicita & favor de D. VICENTE MARTI ALEU, D.

. AMADOR PAMADAS ALDABO y D. ANTONIO SERRA PERRER, de naoig
nalidad espafiola, residentes en Barcelona, calle Anglesola
nés, 32 y 34, y cuyos inventeres son los propios solidl tan .

"3 .

MEXORIA DESCRIPTIVA

En todas las dinamos y motores eléoiricos forman parte
integrante de los mismos las escobillas gue sirvén pars
cerrar el circuito a través del inducido en: todo el cirecuil-
to eléoctrico,

Diches escobillas se disponen tangencialmenie sobre
la periferia cilindrice del inducido o rotor, tenséndolas
por su extremo final con un muelle para gque aiampre. estén
en contacto con dicho.rotor.

Como se comprenderd, cuando el motor es bastante grande
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no tiene mucha importancia el espacio que pueden ocupar
dichaes escobillas y los elementos de fijacién de las
mismes sobre la armsdura del mobor, pero en la industria
moderna, habiéndose generalizado el uso de motores unita-
rios en las méquinas herramientas asf como de méquinas

 herramientas portéd3iles con motor acoplado y también por

aplicarse peguefios motores a diversos aparatos de uso
doméstico, hizo necesario idear en los motores diversas
perfecciones para‘ir reduciendo en lo posible su tamafio
Yy peso para mayor comodided en el uso de los mismos.

Estos inconvenientes fueron los causantee de que
después de prolongados estudios y ensayando précticamente
gobre los mismos, se lograra una escobilla con su ports
escobillas de tamafio muy reducido, con la particularidad
de que puede efectuarse tanto el cambio o montaje de la
escobilla o bien del porta eascobillas desde el exterior
del motor eléctrico sin necesidad de desmontar la carcs-
sa del mismo.

Se comprende que amnque hablemos de motores pequefios
dicho porta escobillas podrd usarse en cualquier motor
eléctrico presoindiendo de la diferencia de potencial o
voltaje que actfie en el mismo.

Pare mejor oomprehsién de dicho modelo, se adjunta
un plano esquemdtico del mismo en el que queda grafisda
une de las flltiples formas de ejecucién del citedo porte
escobillas, entendiéndose que tan solo se halla represen-
tado un tipo de construscién determinado de dicho porte
escobilles que se dé a titulo eminciativo pero no limita-
tivo.
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En la figura 1 estf representada una vista lateral
del conjunto formedo por el porta escobillas y la esco-

billa correspondiente.

Ias figuras 2 € 6 representan las diferentes piezas
de que consta el porta escobillas.

La figura 7 representa una vista lateral de la esco-
billa con su muelle.

En la figura 1 se observa que el porta escobillas

.objeto del presente modelo estf constitufdo por una piess

11 para fijarlo a la carcasa o armadura del motor eléctri-
0, un tapéd roscado 12, una pieza metdlica 13 & la que
se fijes un tornillo 14 donde va montado el terminal del
hilo eléetrico. Dicha piega 13 aloja en su interior a la
escobilla o carbén 15. '

En las figures 2 y 3 se ha representsdo la pieza 11
la cual es & cualquier materfal no conductor de corriente
eléotrica o ﬁialante, en dichas figuras podemos observar
que este pieza tiene forma de P, estando la parte vertiosal
de la misme empotrada dentro de la carcasa o armadure del
motor eléotrico ¥y estando fijadas la parte horigontal que
sale al exterior en la carcasa 0 armadura del motor elée-
trico mediante tornilloe montados en 16, Dicha piesa es
tubular, siguiendo su direccifn vertical tal como se in-
dica en 17 para slojar la parte metdlica del porta esco-
billas. |

Las figuras 4 y 5 representan diche parte metélica
que o8 de una sola pilesza tubular y cilindrica, de diferen-
te didmetro, siendo més ewtrecha en la‘parto 18 que se
gloja en la cabesa 11 del porta escobillas; el sector 19
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de dicha piege metélica estd estriado diasgonalmente en
dos direceiones, formando rombos para lograr:que estando
dichos rombos empotrados en el interior de le parte ver-
tical de la piegza 11 se logre une completa fijacién de
le pleza metélica con la consiguiﬁnte fijacién y centredo
de la escobilla, lo que es necesario, ya que el extremo
de la misme tiene una forms algo curve debido a su roce
con el induecido o rotor.

En la figura 4 puede apreciarse también la pprte 13
de dicha piesga, la cual estd representads en la figura 1
¥y en la que se fija el tormillo 14.

Dichae piess metélice representada en la figure 4 es
tubuler pera alojar en su interior ls escobilla represen-
tada en la figure 7. En la figure 5 se representa la msec-
oién AB de diche piegs, en le cual podemos observer que
su parte hueca 20 es de forma rectanguler, con dos de sus
lados paralelos, ligersmente arqueados. Esta construecién
es necesaria para lograr que la escobilla solamente pueda
introducirse en su interior en una sola posioidn que se-
ré invariable, este detalle es necesario para lograr que
el extremo curvado de la esoobilla gue e std en contacto
oon el rotor. siempre este’en una postura invariable,

La figura 6 representa el tapbén de cierre del porta
escobillas, su vista lateral exterior y en seceién lato;
ral, en el que se puede observar su constitucién. En el
exterior: la cabeza 12 de dicho tapén de cierre y la rosca
24 para fijerlo e la plege 1lI, En su aooci&n:’nna entalle
23, que sirve pers facilitar la manipulacidén de dicho te-
pén cuando se efectlia la operacién de abrir o cerrar el
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hueco tubular donde se aloja la escobilla; y una parte
hueca 22 donde se eloja el mwuelle, fleje, resorte helicoi
dal o similar que posee la escobilla,

La figure 7 represents une vista latersl de la esco-
billa o carbén 15 de forma rectangular, con el extremo
que esté en contacto con el rotor ligeramente arqueado,
Yy en su otro extremo se fija el muelle, resorte helicoi-
dal o similar 21 que esté presionado por el tapén de cie-
rre representado en la figurs 6, con lo que se consigue
que dieho resorte mantenga siempre la escobllla o earbén
en contacto con el rotor, Efectuando un corte normel a
la reprdnntacién latersl de dicho carbén (fig. 7), su
seceiln es rectangular, con does de sus lados opuestos
ligeramente curvedos pera gue encaje en el huseco 20, re-

presentado en la figura 5.
' Une vegz deserito con detalle el ports escobillas ob-

Jeto del presente modelo, conviene seflalar que podrén in-
troducirse cuantas modificaciones de detalle se estimen
convenientes, siempre qie no alteren la esencialidad del
presente modelo, a cuyo fin se declaran de novedad y pro-
Pia invencién de D. VICENTE MARTI ALEU, D, AMADOR FAMADAS
ALDABO y D. ANTONIO SERRA FERRER, las siguientes reivin-

dloaciones que constituyern la
NOTA REIVIFDICATBRIA
1% - UN PORTA ESCOBILLAS PERFECOIONADO, caracterizado

por ser de muy reducido tamafio y poderse emplazer en la
carcasa del motor eléctrico sin necesidad de deamontaer

ninguna piegza del mismo,
2% - Un porte emcobillas perfeccionado, segin la an-
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torior reivindioacién, caracterizado por poseer una esco-
bille de reducido tamefio alojada en su interior y que pue-
de sustituirse féoilmente, la cual cierra las liness de
fuerss del campo magnético que se produce entre el siste-
ma inductor y el inducido o rotor.

38 - Un porta escobillas perfeceionado, segin las an-
teriores reivindicaciones, caracterizado por poseer en
su parte central un hueco rectangular con dos de sus lados
opuestos algo arqueados y alojer en su interior la eseobi-
1lla, heciéndolo en une sola posicidn y siendo presionada
diche escobilla por un resorte helicoidal.

48 - UN PORTA ESCOBILIAS PERFECCIONADO.

Todo tal y oonforme queda deserito y reivindioado en
la memorie descripitiva que antecede y que consta de sels
hojas eacritas a méquina por una sola cars y un plano que
la ilustrs,

Madrid, 31 de Marzo de 1951
VICENTE MARTD ALEU, AMADOR FAMADAS
ALDABC y ANTONIO SERRA FERRER
P.A. '
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