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. La invenoión a que se refiere  l a  presente Memoria, oone- 

tituye nna novedad induatrial con oarao teristicas y ventajas 
que la  haoen mereoedoradel p r io ile g io d e  explotación ex­

clusiva que por e l la  se s o l ic i t a ,  de acuefgio con laa  pres­
cripciones que establece e l vigente Estatuto de la  Propiedad 

In dustrial de 26 de Ju lio  do 1929, texto refundido, publicadc 

el 30 de Abril de 1960*

La fin alidad  que se persigue con el invento que vamos a 

d esorib ir en el curso de l a  presente Memoria, es dotar a l 
mercado de un nuevo modelo de economizsíoB de gasolina, 

con oaraoteriatioas taLes que le  harén preferib le  a todos 

lo s conocidos hasta la  feCh^, ya que a la  sen cillez  de su 
funoiongaiento y oonatituolón se une upa perfecta e ficac ia  

en e l cumplimiento de l a  misión a que se destina, todo lo  

oual ha-de se r  apreciado por e l público consumidor que, sin  * 

duda, le  dispensaré l a  preferencia que mereoa*

* En lo s dibujos que se acompañan,, ae ha representado 

e l eeonomizador de gasolina por e l  cual se s o l ic i t a  el 

presente p riv ileg io  de Modelo de U tilidad , pudiéndose apre­

c iar  en sus cuatro figu ras d iferentes v is ta s  del economiza­

d o^  según la  descripción siguiente:

La figu ra  1^ muestra una v ia ta  la te ra l del eoonoB^izador< 

La figu ra  2 * , una v ista  en la  misma posición, viendo e l ob- - 

Je to  desde un la te ra l diferente# La figura SS, o sun a v is ta  

en alzado del eoonomizador y l a  figura 4Zuna v is ta  semejante 

invirtiendo la  posición del objeto*

Se hanseñalado con números la s  piezas principales del 

eeonomizador, oorrespondienio la s  p iezas señaladas a loa 

anunciados sigu ien tes: -

nS. 1 ,-  brida de aooplámiénto entre e l carburador y el 

tubo de admisión*

n** 2 .-  hélice in ferio r dispuesta para g ira r  hacia la
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derechas

nc. 3#- Hélice superior dispuesta para g ira r  hacia la  
izquierda. '

nc, 46- Arandela de aceros topa de la  hdliae he. 3 .
ne. 6 .-  Tuerca superior#

a * .  6 .-  Eje dé giro para la s  h é lic e s , roscado en sus 
extremos,

a * .  7 .-  TueTca iaferior#

a * .  6 .-  Cilindro de te la  metálica con fondo Serrado, 

de tres milímetros de paso', su jeto  en un soporte qae sirve  

de tope in ferio r a la  hélice n^. 8#

De la  enumeración de la s  piezas que anteceda^ se de­

duce préotioámente e l funcionamiento del economizador que 

se describe, por lo  que', solo, a t í tu lo  de aclaración , se 

Indloa seguidamente y de un moda general e l funcionamiento#

Colocado el economizador entre e l carburador y el tubo 

de admisión, cuando e l motor comienza a esp irar la  mezcla!, 

la s  héliaes empiezan a g ir a r  con bastante velocidad debido 

a la  depresión que l a  mezcla su fre a su paso por e lla s ', ha-" 

ciando e l giro ambas h élices en sentido contrario en virtud 

de l a  especial d isposición  de sus respectivas paLetas# Estos 

g iros en sentido contrario, dan lugar a la  foimación de un 

torbellino que a au vez produce una máxima pulverización en 
la  mezcla, llegando a conseguir que sea perfecta eñ el máximo 

grado.

Con una mezcla perfecta de esencia con e l oxigeno del 

a ire , se consigue ún mayor rendimiento del motor, ya que la  

combustión ea completa y rápida^ evitándose.con e llo  que a l 

quedar alguna cantidad de carbón sin  quemar, sé deposite 

en los cilindros en foima de carbonilla, aunque parte se mar* 
che por el escape#,

con la s  mezolas oonseguidas hasta ahora, una parte de
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65 ie  energía se pierde al quemarse l a  esencia o gasolina sin

producir potencia, y en esto precisamente esté  basada la

70

economía que se aonsigue con el eoonomizador d escrito , que 

puede llegar ,en  l a  mayor parte de. lo a  casos, a l 30% de .̂ con- 

samo que cualquier motor de Explosión harlanoimalmente, 

sin  <̂ ue e llo  sign ifique párdid a de potenoia, ya que e l 
oarburador no ea afe otado en nada, conservando loa atamos 

surtidores o a io leres que permiten igual paso de gasolina 

que tuvieron siempre# La economía citada, se oonaigua^ten­

te en motores para vehiouloa, como en motores a gasolina de 

tipos f i jo s  e industriales', ya que se construirán eoonomiza-
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dores de varios tipos y desacuerdo con la s  d is t in ta s  po­
tencias dé lo s motores más frecuentes en e l mercado#

Se hace espeoÍ8l mención de la  importancia del papel 

que desempeüa l a  te la  metálica que recubre e l eoonomizador, 

pues eirve para completar l a  pulverización de la  metala^ 

ya oomaiderablementa perfecta por lo s  giros contrarios de 

la s  h álices que han ccmseguido producir un torbellino# Ade­

más, desempeña otro importante p ^ e l  en beneficio de la s  

ventajas del economizado^ oonsistente en ev itar e í paso a 

lo s cilindros de cualquier m ateriaextraña a la  mezcla y 

ouya presenoia en e llo s pudiera ooaSionar graves averías,
, Hecha l a  deaoripoión precedènte, es p reciso  añadir 

que lo s  d eta lles de realizaóión  de la  idea expuesta pue­

den v aria r , sin  que por e llo  cambie l a  esencia de l a  inven­

ción, que es la  que se desprende de lo s párrafos que ante­

ceden y la  que se reivindica en la 's ig u ie n te

B O T A .
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En resumen: El Modelo da Utilidad cuyo reg istro  ae so­
l i c i t a ,  recaerá sobre le s  reivindicaciones sigu ien tes:

1*#- Un nuevo modelo de eoonomizador de gasolina, caracte­

rizado porque ee compone esencialmente d eu n ap leo a  debí—
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demanta 'troquelad** Mi,..(pifa,. -parta central se ha praotiasdo 

an o rific iooru zad o  diametralmentepor un puente, que sirve 

de sustentación e un pivote sobreen  el que van montadas dos 

hélices de paletas dispuestas de ta l  mod d, que a l  producirse 

l a  absorción se origina un* movimient o c ircu ísr  de rotación

en ambas h élices y, en virtud de le  disposición de la s
p a le ta s c itadas, dichas h élices giran  enBenti&o contrario, 

con lo  que se consigne que, al pasar la .g a so lin a  por e l la s ,  

sea batida originándose una mezcla, perfecta a  lo  cual con­

tribuye también la  existenoia de una fin e  te le  metálica 

que recubre el conjunto de le s  hélices^ y que almismo tiem­

po quefavoreoe a le  acción del torbellino que seproduce - 
por la  rotación de la s  h é lices, sirve para ev itar que se  

introduzca en lo s cilindros cualquier metería extraSa que 

pudiera averiarlo#

ge ,- se reiviM^ica, por último, como objeto sobre e l que 

ha de recaer e l Modelo de Utilidad que se so lic itad  
UN NUETO MODELO DE ÉCOBOMIZAbOK DE GASOLINA#

Todo conforme queda descrito  en le  presante Memoria', 
que consta de cinco páginas ascritea  a máqnina por una 
so la cara y dibujos que se áoanpa&an#

Madrid^ 29 de Marzo de 1951 
ALFONSO UNORIA
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