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M O D E L O  D E  U T I L I D A D  .
p o r  V E I N T E  a ñ o s  

en E S P A Ñ A
solicitado a favor de D. Vicente Llorens Ferrar, de 
nacionalidad española, residente en Valencia, Avda. 
del Puerto nB 121

p o r

:"NUEVO TIPO DE CUADRO, CON 0 SIN AMOR­
TIGUADORES, PARA BICICLETAS,VELOMOTORES Y MOTOCie^S"

: -: **: y * t

M E M O R I A  D E S  C R I P T I V A

El Modelo de Utilidad a que se refiere la pre­
sente Memoria está destinado a garantizar la explo­
tación y la propiedad exclusivas, en España y sus 
colonias, de un nuevo tipo de cuadro para bicicle­
tas etc. provisto de amortiguadores en donde van 
montadas ambas ruedas.
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La disposición de tales amortiguadores, proporcio-4 
na una gran suavidad de marcha al celocipedo, lo que ^
se traduce en comodidad para el usuario del mismo, §

. ' ' Bpero, aparte de esto, tenemos que por su especial i
construcción el cuadro es capaz para figurar en bi- §, 
cicletas para hombres y para mujer,

Aparte de estas dos ventajas, el cuadro que nos 
ocupa, ofrece la de estar construido de una manera 
muy sencilla, tanto que reduce a la mitad el número 
de uniones o soldaduras que tienen los actuales cua- 1 
dros, con lo que se obtiene una gran economía en el 
precio de coste que, puede decirse, está reducido ;
en un 50 %

Para mejor comprensión del objeto y solamente 
a titulo de ejemplo, se adjuntan dos hojas de dibujos  ̂
en las que: en la figura 1, se muestra el alzado la­
teral del cuadro, en la figura 2, su vista de frente; p 
en la figura 3, el alzado y la planta de un:- amortigua­
dor delantero; y en la figura 4, el alzado y la plan-

. §'
ta de uh amortiguador trasero, §

El cuadro está compuesto de la siguiente forma:
Una horquilla delantera eorriente-1-, en el ex- E 

tremo inferior de cada una de sus ramas lleva acopla- g 
do el amortiguador -2-, mientras que en el tubo rec- je 
to superior lleva soldados tres tubos: uno superior ¡f
-3- que desciende oblicuamente en un tramo recto pa- -
ra, después, curvarse hacia arriba y presentar su em­
bocadura terminal para la admisión del tubo que lleva ; 
adscrito el sillín, y otros dos paralelos inferiores  ̂
-4- que, igualmente descienden rectos oblicuamente
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para convertirse en horizontales, formando un 
obtuso en cuyo vórtice vá fijada la caja pedalier -5- S 
y después curvarse hacia arriba, a fin de terminar ambos ^
soldándose en el final, del tubo -3-. !

-  ̂Cada uno de ).os dos tubos paralelos -4̂ - lleva acopl^
do, en el fin de su tramo horizontal, un amortiguador [

' §trasero -6-, de forma tal que entre ambos presentan 
lugar para el montaje de la rueda posterior. §

Desde la caja pedalier -5- hasta la curva del tu-  ̂
bo -3- van dispuestos dos tirantes tubulares -7- que g 
describen una ligera curva y prestan solidez al con­
junto.

Los amortiguadores delanteros -2-, segán puede ver­
se en la Fig. 3 ( hoja ns 2 de planos ) consisten en un ^

Sí
balancin -8- que, en su extremo izquierdo tiene un ori- í 
ficio pasante -9- para su montaje, por medio de un bu-  ̂
l<5n apropiado, al terminal de la horquilla delantera p

it.-1-. En la zona central del balancin -8- existe una ranu-4
yra -9'- de fondo circular para montaje del eje de la K

rueda delantera, y en su extremo derecho sufre un hor- #
íquillamiento en el que se fija, por medio de un buldn ^

-10-, la orejeta inferior que lleva solidaria una media ^
caja -11- cilindrica y hueea que vá cerrada al introdu-  ̂
cir su borde superior en otra medía caja -11'- también ^
cilindrica y hueca e igualmente provista en su base de í
una orejeta superior. ^

Ambas medias cajas -11- 11'- tienen en su fondo í 
dos tetones salientes sobre los que se acoplan roscadas 
las extremidades de un resorte de acero a compresión {[ 
en espiral -12- que resulta encerrado dentro de las mle^ ¡
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mas constituyendo estas tres piezas el verdadero elemente 
amortiguador que es común también a los amortiguadores 
posteriores con la única variante de su disposición y 
montaje pero trabajando de forma análoga.

En este caso de amortiguador delantero, la orejeta 
superior vá adscrita por medio de un bulón o pasador a o*t 
otra orejeta perteneciente a la rama de horquilla a la 
que vá adscrito el amortiguador, el cual trabaja en 
virtud de la resistencia a la compresión del resorte 
-12- que absorve todos los golpes o traqueteos de la 
rueda delantera que, como ya se ha dicho vá fijada so­
bre las ranuras -9'- de los balancines -8- del par de 
amortiguadores delanteros.

Los amortiguadores posteriores -6- fig. -4- constan 
también del conjunto elástico ( 11-11'-12- cuya, orejea 
ta inferior vá adscrita por medio de un bulón o pasador 
a otra oreja perteneciente al tubo -4-, mientras que su 
orejeta superior vá articulada, con otro bulón -13- en 
el extremo izquierdo de un balancín -14- el cual, en su 
extremo derecho, posee una ranura oblicua -15- para la 
admisión del eje de la rueda trasera mientras que en su 
centro existe un orificio pasado por un tornillo -16-, qt 
que es el punto de apoyo para la bascuj&aíúiHíi y el cual 
pasa también por otro orificio practicado en una oreja 
-17- perteneciente al tubo -4- en su curva.

El tornillo -16- posee una tuerca de palomilla -18- 
que realiza la unión del balancín -14- con la oreja 
-17- por medio de una arandela elástica en estrella 
-19- que permite eljuego.

El balancín -34 - , lleva en su centro y sobre el

¡5K
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tornillo -16- un disco -20- de fibra o de madera du­
ra que fricciona sobre la oreja perteneciente al tubo 
-4—  con más o menos presión segtSn le de la arandela 
elástica en estrella -19- consiguiéndose una suspen­
sión dn la parte trasera más o menos suave.

Son variables las circunstancias de tamaño, for­
ma y material de cada uno de los elementos que inte­
gran el conjunto, en el que podrávariarse todo aque­
llo que no suponga alteración de la esencialidad de 
su objeto, puesto de manifiesto en la pasada descrip­
ción la cual deberá ser tomada en su más amplio sentí-

} -do y nunca con carácter limitativo. ¡
N O T A  I

Ss reivindica como objeto de este Modelo de Uti­
lidad.

IB.- Nuevo tipo de cuadro con o sin amortiguado­
res para bicicletas velomotores y motocicléSfy,carac­
terizado porque en el tubo recto superior de una horquij 
lia delantera corriente, van soldados tres tubos: uno 
superior que desciende oblicuamente en un tramo rec­
to que, después, se curva elevándose para presentar 
su embocadura terminal a la admisión del tubo que vá 
adscrito al sillín, y otros dos tubos paralelos infe­
riores que, también descienden rectos oblicuamente pa­
ra convertirse en horizontales,formando un ángulo ob­
tuso en el que vá fijada la caja pedaliar y describiendo 
más tarde una ámplia curva ascendente a fin de ter-
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minar ámbos soldándose en el final del tubo superior 
del cual, en su zona central lleva adscritos dos ti­
rantes tubulares que son ligeramente curvos y fijan sus 
extremos en lacaja pedalíér citada.

2s.-Nuevo tipo de cuadro con o sin amortiguadores 
para bicicletas velomotores y motocicloáyearacterizado 
porque en cada una de las dos ramas de la horquilla 

delantera va adscrito un amortiguador compuesto por 
dos cajas cilindricas huecas que se introducen la infe­
rior en la superior, teniendo ambas en el interior.de, 
sus bases unos tetones salientes en los que se acoplan
a rosca las extremidades de un resorte de acero a com-

- ipresión en espiral que resulta encerrado y compr4qít3—  
do por ambas,cajas las cuales, por el exterior de sus 
bases ofrecen unas orejetas salientes, la superior 
que se articula, 0̂%** medio de un bulón o pasador, so­
bre una oreja perteneciente a la rama de horquilla co­
rrespondiente y la inferior que vá articulada, con otro 
bulón en un horquillamiento perteneciente al extremo 
de uh balancín que, en su zona central lleva una ranura 
oblicua, para admisión del eje de la rueda delantera, 
y en su extremidad contraria posáe un orificio para 
su montaje en el terminal de la rama de la horquilla.

32.- Nuevo tipo de cuadro con o sin amortiguadores 
para bicicletas, velomotores y motociclos, caracteriza­
do porque al final del tramo horizontal de cada uno de 
los dos tubos inferiores del cuadro, va dispuesta una 
oreja en la que se articula la orejeta inferior de 
otro elemento amortiguador, compuesto, igualmente, por 
las dos cajas cilindricas y su resorte interior, del 
cual su orejeta superior vá articulada, por medio de
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un bulón, sobre el extremo de un balancín en cuyo otro 
extremo vá dispuesta una ranura oblicua para admisión 
y fijación del eje de la rueda trasera mientras que 
en su centro existe un orificio pasado por un torni­
llo, que es el punto de apoyo de la bascu^qdoánín al 
pasar también por una oreja saliente del tramo curvo 
del tubo inferior , a la que se fija, con intérposiciói 

, de un disco de fibra o madera dura que oficia de amor­
tiguador de fricciones según la presión que se le hace R.- 
sufrir por medio de una arandela elástica en estrella 
y una tuerca de palomilla. 1

43.-" NUbVO TIPO DE CUADRO CON 0 SIN!AMORTIGUA­
DORES PARA BICICLETAS,VELOMOTORES i MOTOCICLOS ",de 
conformidad en un todo en lo esencial y fines indus­
triales a lo descrito en la precedente Memoria y grá­
ficamente representado en los adjuntos planos para su 
mejor comprensión.

Esta Memoria consta de SIRTE hojas escritas o 
mecanografiadas a doble espacio en 171 LINEAS y por 
una sola de sus caras.

Valencia 8 de Marzo de 1951
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