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MODELO Di UTILIDAD
por VEINTE afios
en ESPANA
solicitado a favor de D, Vicente Llorens Perrer, de
nacionalidad espafiola, residente en Valencia, Avda,

del Puerto ne 121

L

por
=i=t=!=i=!=t=3 "NUEVO TIPO DE CUADRO, CON O SIN AMOR-
TIGUADCORES, PARA BICICLETAS,VELCHOILCRES Y MOTCCICEOS™

MEMORIA DESCRIPTIVA

o s

E1l Modelo de Utilided a que se refiere la re-
gente Memoria estd destinado a garantizar la explo-
tacién y la propiedad exclusivas, en Espafia y sus
colonias, de un nuevo tip6 de cuadro para bicicle-
tas etc. provisto de amortiguadores en donde van

montadas ambas ruedas.
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Ia disposicién de tales amortiguasdores, proporcio-
ne una gren suavidad de marcha al celocipedo, lo que

Be traduce en comodidad para el usuariocggl mismo,
pero, eparte de esto, tememos que por su éépecia1 
construccién el cusdro es capaz para figursr en bi-
cicletas pare hombres y pﬁra mujer,

Aperte de estas dos ventajas, el cuadro que nos
ocups, ofrece la 'de estar construido de una maners
muy sencilla, tanto que reduce a la mited el nimero
de uniones o soldadufas que tienen los actusles cua-
dros, con lo que se obtiene una gran economia en el
precio de coste que, puede decirse, estd reducido
en un 50 %

Para mejor comprensién del objeto y solamente
& titulo de ejemplo, se sdjuntan dos hojas de dibujos
en las que: en la figure 1, se muestra el alzado la~
teral del cuadro, en la figura 2, su vista de frentej
en la figura 3, el alzado y la plante de un:s amortigua-
dor delantero; y en la figura 4, el slzado y la plan-
ta de uh amortigusdor trasero. ' M

El cumdro estd compuesto de la siguiente forma:

Una horquille delantera corriente-l-, en el ex-
tremo inferior de cads una de sus remas lleva acople~
do el amortigusdor -2-, mientres que en el tubo rec-

t0 superior lleva ‘mcldados tres tubos: uno superior

-3~ que desciende oblicuamente en un tramoc recto.ps~
ra, despues, curvarse hacia erribae y presentar su em-

bocadura terminel para la admisidén del tubo que lleve

adesecrito el eilllin, y otros dos paraslelos inferiores

-4= que, iguslmente descienden rectos oblicuamente
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« dos tetones salientes sobre los que. se acoplan roscadas.

. ?606‘% -3 -

pare comvertirse enhorizontales, formando un anguio

obtuso en cuyo vértice véd fijada la caja pedalier -5-
y despues curvarse hscia arriba a fin de terminér amboa
soldandose en el finsl, del tubo -3-,

Cade uno de Jos dos tubos paralelos =4- lleva'aéQﬁi
do, en el fin de su tramo horizontal, un amortiguadcr‘}*
trasero -6-, de forma tal gue entre ambos presenten
lugar pare el montaje de la rueda posteriof.

Desde le caja pedsalier -5- hasta la curva del tu-
bo -3- van dispuestos dos tirantes tubulares -7=- que
describen una ligera curva y prestan solidez &l con-
junto,

Los amortigusdores delanteros -2-, segin puede ver-— i
se en la Fig, 3 ( hoja n? 2 de planos ) 6onsisten en un
balenein -8~ que, en su extremo izquierdo tiene unfbfi—
ficio pasante -9~ para su montaje, por medio de un bu-
1én apropisdo, al terminsl de la horquilla.delantera
-l-, En la zona central del balancin -8- existe uma ranu
ra ~-9'-~ de fondo circuler para montaje del eje de la |
rueds delanters, y en su extremo derecho sufre un hor-
quillamiento en el que se fija, por medio de un bulén
-10~-, la orejeta inferior que lleva solidariafuna media
cgja -1ll~ cilindrice y hueca que vé cerradafél introdu=-
cir su bords superiof en otrg media ocaja ~1I'~ tembien
cilindrica: y huecsa e igualmeﬁte provigta enrsu'base de
une orejeta superior,

Ambes medias cejas -1l- 11'- tienen en su fondo

las extremidiades de un resorte de acerc & compresién

en espiral ~12~ que resulta encerraﬂbgﬁsntro,de las mis

A



70

o0

90

o

superior v4 adscrite por medio de un bulén o pasedor & o

=17~ perteneciente sl tubo -4~ en su curve,

mae constituyendo estas ires piezas el verdadero elemento
amoftiguador que eg comdn tambien a los amortigﬁ&dores
posteriores con la unica variante de su disposieién'y
monteje pero trabajando de forme andloge.

En este caso de amortigumdor delantero, la orejeta

otra orejeta perteneciente a la rama de horquilla e la
que vé adscrita el amortiguador, el cual trabaja en
virtud de la resistencia & la& compresidén del resorte
~12- que absorve todos los golpee o tragueteos de la
rueds delantera que, como ya se ha dicho vd fijada so-
bre las ranuras -9'=- de los balancines -8~ del pa,r de
anortiguadores delenteros.,

Los amortiguadores posteriores -6- fig, -4~ constan
tembien del‘conaunto eldstico ( 11-11'-12- cuye oreje-.
ta inferior vé adscrita por medio de un bulédn o pasador
a otra oreje perteneciente &l tubo —-4-, mientras que su
ore jeta superior vd articula&a, con otroc bul6n -13- en
el extremo izquierdo de un balanoin -14— el cual, en su
extremo derecho, posee una ranura oblicua -15- para 1an
admisién del eje de la rueda trasera migntras‘que en su
centro existe un orificio pasado por un,tornilla —16-, gt
que es el punto de apoyoc pera la baécu@ﬁhﬁﬁﬁ%iy el cual

pasge tembien por otro orificio practicadd en une oreja

El tornillo -16~ posee una tuerce de palomille -18-
que regliza la unidn del balencin -l4- con:lae oreja

-17- por medio de una arasndels eldstica en estrells

=19~ que permite eljnego,

El valencin -4 -, lleva en su centro y sobre el
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‘eldstica en estrella -19- consiguiendose una suspen-—

superior que desciende oblicuamente en un tramo rec-

tornillo -16- un disco ~-20~ de fibra o de maders du-—
ra que fricciona sobre la oreja perteneciente al tubo

-4~ con més o menos presibén seglin le de la arandele

8ién én la parte trasera més o menos suave,

Son variables las circunstancias de tamafio, for-
me y material de cade uno de los elementos que inte-
gran el conjunto, en el ques podrdvariarse todo éque-
llo que no supongs alteracién de la esencislidad de
su objeto, puesto de manifiestq en la pasada déécrip-
cién la cual deberd ser tomada en su mds amplidisenti-
do y nunca con caracter limitativo, z‘
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St reivindica como objeto de este Modelo de Ufi—
lidad,

l12,- Nuevo tipo de cuadro eon.o 8in amortiguado~
res para bhicicletas velomotores y motociclééa%,carac-
terizado porque en el tube recto superior de una_ha?qﬁi'

1la delantera corriente, van soldados tres tubos: uno

to que, despues, se curvae elevandose para'pfésantar

su embocadura terminal a la admisién delffubc que véd
adscrito al sillfn, y otros dos tubos paralelos infe-
riores que, tembien descienden rectos oblicuamente paw
re convertirse en horizontales,formando un éngulcvob§;
tuso en el que vd fijade la caja pedalier yvdeaciﬁménd

mds tarde una diplia curve dscendente a fin de .terw~
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miner émbos soldandose en el final del tubo superior

del cuml, en su zona central lleva adscoritos dbafti-
rantes tubulares que son ligeremente curvos y fijéh'aue
extremos en leceja pedaliéf‘citada.

'28,-Nuevo tipo de cuadro con o sin amortigusdores
para ﬁieicletae velomotores y motociclos;saracterizadp

porqué en cada una de las dos ramag de la horquills

delantera ve adscrito un amortiguador compuesto por
dos cajas cilindricas huecas gque se introducen la infe-
rior en la superior, teniendo ambae en el interior de -
sug 5ases unos tetones salientes en los que se aédplan
a rosca las extremidades de un resorte de acero a cam-
presidn en espiral que results encerrado y compridﬁi—
do por ambas,cajes las cusles, por el exterior de sus
bases ofrecen unes orejetas salientes, la superior
que se articula,f£$¥lmédio de un bulén o pasador, so-
bre una oreja pefténeciente 8 la rama de horquillahcé—
rrespondiente ¥ la inferior que vd articulada, con otro |
bulén en un horquillamiehto perteneciente al extremo
de uh balancin que, en su zona central lleve una ranura ;
oblicua, para sdmisidén del eje de la rueda delantera; .
y en su extremidad contraria posde un orificio para
su montaje en el terminal de la rams de 1a,hcrquilla.'

32,~ Nuevo tipo de cuadro con o sin amortiguadores |
para bicicletas, velomotores y motociclos, caracteriza=-
do porgue 8l final del tramo horizontal de cada uno de
loe dos tubos inferiores del cuadro, va dispuests une
oreje-en l& que se articula la orejeta inferior de
otro elemento emortiguador, compuesto, iguslmente, por

las dos cajas cilindricas y su resqntéiinterior,‘del”ff

cusl su orejeta superior vd artidulada, vor medio de
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"de un disco de fibra o madera dura que oficia de anor-

un. bulén, sobre el extremo de un balsencin en cuyo‘otro
extremo v dispuesta una ranure oblicua para admisién
¥y fijacién del eje de la rueda trasera mientras qué
en su centro existe un orificio pasado por un torni-
llo, que es el punto de apoyo de la bascdhﬁabﬁinfal
pasar tambien por una oreja salienté del tfamo curvo

del tubo inferior , a la que se fija, con intérposicié

tiguador de fricciones segin la presién que se le hace
sufrir por medio de una arandela eldstice en estrella ‘
y una tuereca de palomilla, ¥

49,-" NULVO £1PO LE CUADRO CON O SIN: AMORTIGUA-
DOHES PARA BICICLETAS VELOMOLUKES Y MUFUULGLUS *,de
contormiadaa en un todc en lo easencial y fines iﬁ@ﬁg—
triales a 1o descrito en la precedente Memoris y gra-—
ficemente representado en los adjuntos planos para'su
mejor comprensidén, '

Este Memoria conste de SIKIE hojes escritas o
mecanografiades a doble espaéio en 171 LINEAS y\pbr
ung gola de sus cerag, |

Valencia 8 de Marzo de 1851

Por sutorizacifn ded ipteressde.
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