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que gcompaﬁa la solicitud de un MODELCO DE UTIT IDAD, & fa-
vor de D. RAMON GRAU ESTANY, de nacionalidad Sspaficla, re-
sidente en Tarrasa (Barcelona) y domiciliado en la Pl, del
Progpeso n? 5 para aplicar a: "UN CHASSIS PiRA REMOLQUA3
DE AUTOMOVIL™.

El Modelo dque se desea patentar y cuya
descripeion, en 1o gue tiene de esencial, es objeto de os-
ta wemoriae, se refiere a un chassis de remolque para auto-
moviles al gque ce pueden adaptar con suma facilidad y sen-
cillez diversos tipos de carroceria aptos para el trans-
porte de mercancias, objetos o coasa diversas, facilidad
de nmontaje y sujecion y la elasticidad del embrague al co-
che con la consiguients evitacion de molestias y dificul-
tades de arrastre.

Las ventajas sefialades y otras a gue ire-
mos aluaiendo, se consiguen primcipalmente por las siguien-

tes cargeteristicae esenciales deo nuevo lodelo : la maxis

ma sicplicidad de estructure gsneral y solidez de los
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alementos de dicha estructura; la flexibilidad, seguridad y

libertad de movimientos del embrawue; la elasticidad y segu-
ridad de da suspension y la facilidad de caumbic ds la carro-
cerisa,

Aunque en 1o que sigue y en los planos adjuntos,
nos referirsmos -para facilitar la descripcion- a un caso con
creto de realizacion préctica del nuevo Modelo, no por ello
se gulcre liamitar el alcance de la proteccion solicitada que
se entenderd extendida & todo otro caso de realizacion que
no se aparte esencielmentie de las caracteristicas generales
indicadag y de la manera esenciel 4 conseguir los fines pro-

puestos que se indica en el caso particular a que ahora nos
referiremos,

En la figura primera se representa un coche auto-
movil cualguiera -l- a cuya parte posterior se eidbraga el re-
wolquse =2Z- cuyo chassis -3- va provisto de nuestro especial
mecanisno de embrazue -5- y se sostiene sobre un par de ruedas

-4~-, siendo esta figura pmramente indicativa de la disposicim
general del conjunto.

El nuevo chassis tiene la forma general de una
WT" constituida por un travesafio -6- (fig. 28) y un largue—
ro =3~ (fiz.2¢), golidamente enlazado o unidos por soldadura

u otro medio que los hnaga por completo solidarios, y construi_
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dos en tubo de fundicion u otro tubo metslico de similar =

lidez . Los extremos del travesano van apoyaldos y sostenide
dos por las ruedas -4- y el larguero termina por el disposi
tivo de embrague -5-; sobre dos puntos extremos ds travesa-
fio y uno de larguero puede sujeterse mediante tornillos de
facil menipulacion, la carroceria -2-.

En la figura fercera se describe gréficamente la
disposicion especial dada a la suspension de nuestro eha-
gsie,que consiste esencialmente en fijar solidamente el cen
tro del chassls, 0 sea el punto de enlace de sus travesalos
¥y larguerc, al centro de un paquete de laminas metdlicas
elédsticas y fijar los dos extremos de dicho paquete a los
organos de fijacion de las ruedas y todo ello con la espe-
cial condicion de gue los Srganos de suspension de las rued
das tengan libre movimiento de giro sobre el eje del tra-

vesafio . En la figurs se ve el travesalbio -6~ solidario de

te de laminas eldsticas ~12-. Por ambos extremos del tubo
-6- enczjan telescopicaizente en el mismo otros dos tubos de
menor diamstro -7- soiidarios de unas piezas -8~ fijas tan-
bien solidamente a los extremos del paguete de muelles -12-
las piezas -9~ mediante unos brazcs dz forma adecuada-lo—

se wnen a los ejes de las rusdas -1ll-j; las secciones A=-B ¥y
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C-D se reprezenten aparte en detalle para que se

la forme y seccion d= lus piszas de sujecion entre los
tubos y el paguete de muelles. Se comprende gue por la
foruwa y disposicion indicadus, todo el peso del remolgue
que vendrd a gravitar sobre la pieza csniral -S-, gueda-

ra soporiado por un paguste de lauina eldstica y suficien-
temente fisxibles gare permitir vegueiios moviwicntos de gi-
To alrededor del sje geoiictrico del travesaio, movimientos
gue guedan facilitados por la union de los tubcs -7- v asi
laus ruedep auncue solidasente vnidas 2l chassis, 10 son

de une menera sumamente elastida y flexible conr io gue,

se evitan trepicdacionvs y saltos bruscos del remolyue gue
puedan transuitirse a lm guspension general del coche trac-
tor. En la figura cuarta se reprssenta en detaile y 3n sec-
cion longitudinal y transversal el paquete eldcstico =12~
forwedo por lawinas de acero ferjado u otro wmeta: adscuado
Se comprendé que se logrard el mismo resulitado si en lugar
de un Qaguete de l4minas fiexivles se dispusiera para la
union ¢ suspension segun nuectro kodelo un fuerte iuelle
espiral o un haz de veriilas metalicas por lo gue la esen-

e la suspension descrita reside en suz el chassis

[=1]

cialidad
descange por su ceniro sobre la parte centiral de un cuerpo
alargado y suficienteiente flexible en cuyos dos extrsmos

estan firmemente unidos los dispositivos de fijacion de las
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de las ruedas,

en las restantes figuras se dibuja otra de

las caracteristicas esenciales de nuestro Modelo que es el
dispositivo de eubrasue ¥y sujecion del misno &l coche ¥ QB
esta constituldo de la siguiente manera: el cochs va provis
to de un eje salisnte por detrds y terwminado por una bola o
esfera metdlica a la que se fijan unas mordazas de forsa a-
propiada con que termina el largusro del remolsuse, en arti-

culacion perfsctamente libre o de »étula, con 1o que apars

la solidez de la sujecion se logrse una eran liberisd d

w

lig-

vimientos del remoigue y por io tanto, la reguzrida elasti-

La figura guinta representa el tersinal dsl eje
del coche d=stinado a la su,ecion o exbrague, con su esfera
0 vola de fijucion.

En les figuras sexta y séptima se dibuja en des
posiciones =-cerrada y abierta- la mordaza ds fijacion con
gue termina el largusro =3- del chassis y en ellus se apre-
cia perfectamente el cuerpo general de la pieza -13- con
una cavidad terminal de forms esferoidal apta pars el alo-
jamiento de la bola y la morda a propismente dicha-15- cu-

yo brazo -l17- pueds girar alrededor del eje de Tijacion



llo.

115,

120,

125.

-1l6-, hasta quedar sujeto mediante el dispositivo ce fijacion
-18- giratorio alredeitor dsl eje ~19- y capa., de worder so-
bre el encaje =Z20- del brazo de la :mordaza.

La figura octava es una vista en perspectiva dsl
cuerpo de sustentacion de la wmordaza que permite apreciar per
fectamente su foraa ¥ disposicion.

La figura nueve representa la manecilla de fija-
cion-18- (fiz, 68 y 7%) y en ella se dibuja en seccion la
asidera -<¢1l- terminal de ula esplpa -2~ euyo otro extremo
termina en un diente apropiade puara fijarse en la muesca -20-
(fig. 68 y 7¢) del brazo-de la wordaza contra el yue queda fig
por la accion de un wmuelle de resorte. Dicho muelle ademasg de
asegurar le fijacion, absorberd por su elésticidad 10s es-
fuerzos bruscos de traccion gue la bola puede imprimir a la
cabeza movil de¢ la wmordaza y transmitir al brazo -17- (fig, 72
y 6%) evitando los peligros de dichos z¢fuerzos bruscos y
en especial los debidos al &arrangue,

Finalmente la figura decima es una vista en pers-
pectiva del brazo de la mordsza gue guada asi prenamente des-
crito.

No alteraran .a esencialidad dzl nuevo Hodelo

aguellas variantes d2 detalle como tamalio, Torue cccidental de
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sus diversas partass, clases de materizl empleado en la
construccion y en genecral, todc aguello gue no cambie
0 modifique fundamentalmente las caractierigticas esencid

les descritis.

NOTAa
Este “odslo se caracteriza por:

12 - Un chassis pare remolgue de automovil for-
mado por 403 tubos enlagzados en crur © 2n forma de "WIM
de les que el mas corto, o travesalio apoya por sus dos
ex.remos sobre el dispositivo ds fijacion a los ejss de
lag ruedas y el mas largo o iargusro, terwina por el
dispositivo ds cubrasue d1 coche tractor, estaauo provis
tos de una plancna el largusro y qos =l travesaro, de se

porte y fijacion de diversos tipous de carroceria.

2¢ ~ El propio chassis caractsrizado por;ie sue
sus;ension esta comstituida por un pagucte de laminas me

talicag elasticas, haz de varillas, wuuelle esgpirai u o-
tro dispositivo gua constituya un cucrpo alarsado de su-
ficiente resistencia y eldstico en sentido iransversal.
que se fija por sus dos exgremos & unos tubos unidos a

les pilazas de sustentacion de las ruedas cuyos tubos
pueden encajar telescopicamente en =l travesafo del cha-

8sis gue se halla tambien solidamente unido a la parte
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central del paguete de musdles o laminas elasticas cita-
do;
155. 32 - El propio chaseis caracteri-ado porgue su union
0 enlace con el coche tractor se consi.ue mediante un dig-
Fo3itivo qgue consicte en wuna bola ¢ esfsra en qua Teraina
el eje ds suijecion dsl coche & ia que puede fijarse sl em-
brague o rétula une mordaza terminal del larguero del chassis
160.foruuda por una tenaze cuyas babezuas tienen la Iuraa interna eg
fervidal apropieda pera alojar a la bola y cuye fijacton se
congigue por una espiga accionada por un muelle o0 resorte
espiral que aprieta uno contra otro 1los extremos de los dos
brazos de la mordaza, una vez cerrada,
1685, 4 - "IN CHASSIS PARA REMCOLQUES DE AUTOHOVILW
Todo tal y como gueda degcrito, dibujado v reivindi-
cado,
Consta esta Memoria de ocho hojas foliadas escritas
& mdquina por una sola cara.

170, Barcelona & 19 de FPebrero de 1951,-

P.‘ A;-‘ /":'% ﬁ}//
R e T




m——mm——————

|
l
!
l
|
L

———— e~ s — =

Lot

r"'\-/"-.f»_r—..f -

ﬁﬂme/aﬂ /'0 // (4 y/“? y

7 e ',"’95/




LBarcelona pora Madstd
2 A




	Bibliographic data
	Description
	Claims
	Drawings



