
2 60 64

M b M Ü R i A D E S C R I P T I V A

que acompaña la solicitud de un MODELO DE UTILIDAD, a fa­
vor ae D. RAMON írRAU BSTAWY, de nacionalidad Española, re­
sidente en Tarrasa (Barcelona) y domiciliado en la Pl. del 
Progwso ns 5 para ^licar a: "UN CHASSIS PARA REI€)L0.UES 
DE AUTOMOVIL".

El Modelo <̂ ue se desea patentar y cuya 

descripción, en lo que tiene de esencial, es objeto de es­

ta memoria, sa refiere a un chassis de remolque para auto­

móviles al que se pueden adaptar con suma facilidad y sen­

cillez diversos tipos de carrocería aptos para el trans­

porte da mercancías, objetos o coasa diversas, facilidad 

de montaje y sujeción y la elasticidad del embrague al co­

che con la consiguiente evitación de molestias y dificul­

tades de arrastre.

Las ventajas señaladas y otras a que ire­

mos aludiendo, se consiguen principalmente por las siguien­

tes características esenciales deo nuevo Modelo : la maxiL 

ma simplicidad de estructura general y solidez de loa
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elementos de dicha estructura; la flexibilidad, seguridad y 

15. libertad de movimientos del embrague; la elasticidad y segu­

ridad de la suspensión y la facilidad de cambio de la carro­

cería.

Aunque en lo que sigue y en los planos adjuntos, 

nos referiremos -para facilitar la descripción- a un caso con 

2o. creto de realización práctica del nuevo Modelo, no por ello 

se quiere limitar el alcance de la protección solicitada que 

se entenderá extendida a todo otro caso de realización que 

no se aparte esencialmente de las características generales 

indicadas y de la manera esencial d conseguir ios fines pro- 

25. puestos que se indica en el caso particular a que ahora nos 

referiremos.

En la figura primera se representa un coche auto­

móvil cualquiera -1- a cuya parte posterior se e..oraga el re­

molque -2- cuyo chassis -j- va provisto de nuestro especial 

3o. mecanismo de embrague -5- y se sostiene sobre un par de ruedas 

-4-, siendo esta figura puramente indicativa de la disposicim 

general del conjunto.

El nuevo chassis tiene la forma general de una 

"T" constituida por un travesaRo -6- (fig. 2S) y un largue- 

35. ro -3- (fig.2á), sólidamente enlazado o unidos por soldadera 

u otro medio que los haga por completo solidarios, y construi_
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dos en tubo de fundición u otro tubo metálico de similar se 

lidez . Los extremos del travesarlo van apoyados y sostenida 

dos por las ruedas -4- y el larguero termina por el disposi. 

4o.- tivo de embrague -5-; sobre dos puntos extremos de travesa­

do y uno da larguero puede sujetarse mediante tomillos de 

fácil manipulación, la carrocería -2-.

En la figura tercera se ¿escrtbe gráficamente la 

disposición especial dada a la suspensión de nuestro eha- 

45.- ssis,que consiste esencialmente en fijar sólidamente el cen 

tro del chassis, o sea el punto de enlace de sus travesanos 

y larguero, al centro de un paquete de laminas metálicas 

elásticas y fijar los dos extremos de dicho paquete a los 

órganos de fijación de las ruedas y todo ello con la espe- 

5o. cial condición de que los árganos de suspensión de las rueá 

das tengan libre movimiento de giro sobre el eje del tra­

vesado . En la figura se ve el travesano -6- solidario de 

la pieza -8- que esta sólidamente unida al centro del paque 

te de laminas elásticas -12-. Por ambos extremos del tubo 

55. -6- encajan telescópicamente en el mismo otros dos tubos de

menor diámetro -7- solidarios de unas piezas -9- fijas tam­

bién sólidamente a los extremos del paquete de muelles -12- 

las piezas -9- mediante unos brazos de forma adecuada-lo­

se unen a los ejes de las ruedas -11-; las secciones A-B y
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6o.- C-D se representan aparte an detalle para que se apreoaa 

la forma y sección de las piezas de sujeción entre los 

tubos y el paquete de muelles. Se comprende que por la 

forma y disposición indicadas, todo al peso del remolque 

que vendrá a gravitar sobre la pieza central -S-, quada- 

65. ra soportado por un paquete de lamina elástica y suficien­

temente flexibles para permitir pequeños movimientos da gi­

ro alrededor del eje geométrico del travesano, movimientos 

que quedan facilitados por la unión de los tubos -7- y asi 

las rueda^ aunque sólidamente unidas al chassis, lo son 

7o. de una manera sumamente elastida y flexible con lo que,

se evitan trepidaciones y saltos bruscos del remolque que 

puedan transmitirse a la suspensión general del coche trac­

tor. En la figura cuarta se representa en detalle y en sec­

ción longitudinal y transversal el paquete elástico -12- 

75. formado por laminas de acero forjado u otro metal adecuado 

Se comprende que se logrará el mismo resultado si en lugar 

de un paquete de láminas flexibles se dispusiera para la 

unión o suspensión según nuestro Modelo un fuerte muelle 

espiral o un haz de varillas metálicas por lo que la esen- 

So. cialidad de la suspensión descrita reside en oue el chassis 

descanse por su centro sobre la parte central de un cuerpo 

alargado y suficientemente flexible en cuyos dos extremos

están firmemente unidos los dispositivos de fijación de las
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de las ruedas.

En las restantes figuras se dibuja otra de 

las características esenciales de nuestro Modelo que es el 

dispositivo de embrague y sujeción del mismo al coche y que 

esta constituido de la siguiente manera: el coche va provis 

to de un eje saliente por detrás y terminado por una bola o 

esfera metálica a la que se fijan unas mordazas de forma ex­

propiada con que termina el larguero del remoloue, en arti­

culación perfectamente libre o de rótula, con lo que apart 

la solides de la sujeción se logra una gran libertad de me- 

vi ¡tientos del remolque y por lo tanto, la requerida elasti­

cidad de la unión.

La figura quinta representa el terminal del eje 

del coche destinado a la sujeción o embrague, con su esfera 

o oola de fijación.

En las figuras sexta y séptima se dibuja en des 

posiciones -cerrada y abierta- la mordaza de fijación con 

que termina el larguero -j- del chassis y en ellas se apre­

cia perfectamente el cuerpo general de la pieza -13- con 

una cavidad terminal de forma esferoidal apta para el alo­

jamiento de la bola y la morda:a propiamente dicha-15- cu-

lo5. yo brazo -1?- puede girar alrededor del eje de fijación
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-16-, hasta quedar sujeto mediante el dispositivo oe fijación 

-lo- giratorio alrededor del eje -19- y capa?, de morder so­

bre el encaje -2o- del brazo de la mordaza.

La figura octava es una vista en perspectiva del 

cuerpo de sustentación de la mordaza que permite apreciar per 

fectamente su forma y disposición.

La figura nueva representa la manecilla de fija- 

cion-18- (fig. 66 y 73) y en ella se dibuja en sección la 

asidera -21- terminal de una espiga -22- cuyo otro extremo 

115. termina en un diente apropiado para fijarse en la muesca -2o- 

(í'ig. 66 ,y 7a) del brazo de la mordaza contra el que queda 

por la acción de un muelle de resorte. Dicho muelle ademas^f de 

asegurar la fijación, absorberá por su elasticidad los es­

fuerzos bruscos de tracción que la bola puede imprimir a la 

12o. cabeza móvil de la mordaza y transmitir al brazo -17- (fig, 7& 

y 6&) evitando los peligros de dichos esfuerzos bruscos y 

en especial los debidos al arranque.

Finalmente la figura decima es una vista en pers­

pectiva del brazo de la mordaza que queda asi plenamente dee- 

125. crito.

No alteraran la esencialidad del nuevo Modelo 

aquellas variantes do detalle como tamaño, forma accidental de



-7-

13o

2 6 9 6 4 !

sus diversas partes, clases ¿e material empleado en la 

construcción y en general, todo aquello que no cambie 

o modifique fundamentalmente las características esenciá

les descritas.

N O T A

Este ^odalo sa caracteriza por:
135.

13 - Un chassis para remolque de automóvil for­

mado por ¿os tubos enlazados en cruz o en forma de "Tí 

de lee que el mas corto, o travesano apoya por sus nos 

ex.ramos sobre el dispositivo da fijación a los ejes de 

las ruedas y el mas largo o larguero, termina por ellio.
dispositivo de embrague ál coche tractor, estando provis 

tos da una plancha el larguero y dos el travesano, de so­

porte y fijación de diversos tipos de carrocería.

23 - El propio chassis caracterizado porque sus­

lik. suspensión esta constituida por un paquete de laminas me 

talicas elásticas, haz de varillas, muelle espiral u o- 

tro dispositivo que constituya un cuerpo alargado de su­

ficiente resistencia y elástico en sentido transversal, 

que se fija por sus dos extremos a unos tubos unidos a 

15o. las piezas de sustentación de las ruedas cuyos tubos

pueden encajar telescópicamente en al travesano del cha­

ssis que se halla también sólidamente unido a la parte
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central del paquete de muelles o laminas elásticas cita-

dc,

155. 33 - El ppopio chassis caracterizado porque su unión

o enlace con el coche tractor se consigue mediante un dis­

positivo que consiste en una bola o esfera en que termina

al eje de sujeción del coche a la que puede fijarse el em­

brague o rótula una mordaza terminal del larguero del chassis 

16o.formada por una tenaza cuyas babezas tienen la forma interna es 

feroidal apropiada para alojar a la bola y cuya fijación se 

consigue por una espiga accionada por un muelle o resorte 

espiral que aprieta uno contra otro los extremos de los dos 

brazos de la mordaza, una vez cerrada,

165. 4** - "UN CHASSIS PARA REMOLQUES 33 AUTOMOVIL"

Todo tal y como queda descrito, dibujado y reivindi-

cado,

Consta esta Memoria de ocho hojas foliadas escritas 

a máquina por una sola cara.

17o.
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