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UN NODULO DA UTILIDAD

por "Un regulador cen trífu go  del cunero de revoluciones de 

lo s  motores de combustión i  etern a"-

a favor de; (BiSTnUCOIOiEa ^CANICAS RAX, Sociedad Anónima, 

de nacionalidad  española^ dom iciliada en BARCELONA, Conde 

B o rre ll , S36#a44.

nn.iORiA u áscR ip T iv a

La presente memoria d e sc r ip tiv a  se  r e f ie r e  a l  r e g is tro  

de un modelo de u t i l id a d  con stitu id o  por un regulador ce n tr i­

fugo del número de revoluciones de lo s  motores de combustión 

in tern a , que funciona automáticamente siguiendo lo s p rin c ip io s 

de carga del motor.

Consiste esencialm ente e l  regu lador que se  s o l i c i t e  re ­

g i s t r a r  como modelo de u t i l id a d  en dos p iezas capaces de rea­

l i z a r  movimientos re sp ectiv o s de ro tación  alrededor da un mis­

mo e je ,  que tienden a aproximarse por l a  acción  de uno o más 

r e so r te s , y a l a s  que se  obligo  e mantenerse más o menos sepa­

radas por acción de l a  fuerza cen trífu ga  de unes masas g ir a to -



r ía s  in te rp u esta s entre ambas p ie z a s .

La novedad e s t r ib a  en le  se n o ille z  de forma y d isp osic ión  

de la s  p ieza s t a l  como se  haoe evidente mediante la  s igu ien te  

descripción!

Sn e l  d ibujo  adjunto en que se representa a t i tu lo  de 

ejemplo un caso de e jecución  p rá c t ic a  del regu lador, 1 y 2 son 

la s  p iezas en ro tac ió n , l a  primera de l a s  ouales es s o l id a r ia  

con e l  e je  3 y ambas o o a x ile s . La p ieza  2 puede g i r a r  l ib r e ­

mente y tien e  juego a x i l ,  g s ta  pieza 2 tiende a aproximarse a 

la  p ieza  1 g ra c ia s  a l a  acción del r e so r te  4 que actúa sobre 

8 * por interm edio de la  palanca de mando 5 . g n tr -3 ambas p iezas 

1 y 8 g iran  unas bolas de acero 6 guiadas en acanaladuras prac­

tic ad a s  en la  p ieza  1 y apoyadas, de una p a rte , sobra e l  fon­

do de ta le s  acanaladuras, y de o tra , sobre la  su p e r f ic ie  oóui- 

os de la  p ieza 2 . La oomponente a x i l  de l a  fuerza cen trífu ga  

de l a s  bolas 6 se  opone constantemente a l a  acción  del re so r­

te  4 . La palanca 5 manda directam ente la  mariposa de admisión 

7 del carburador, regulándose automáticamente e l  número de re ­

voluciones del motor en l a  forma s ig u ie n te :

gn régimen normal y carga media del motor, l a s  b o las 6 

eq u ilib ran  l a  fu erza del re so r te  4, de manera que la  mariposa 7 

se  e s t a b i l iz a  en su posio ión  media. S i por cu alqu ier causa d is ­

minuye l a  oarga del motor, é s te  tiende a dar más vu eltas au­

mentando la  fu erza  cen trífu ga  de la s  bo las por lo  que é s ta s  

ob ligan  a le s  p iezas 1, 2 a se p ara rse , y en consecuencia la  pa- 

lanoa de mando 3 c ie r r a  algo la  mariposa 7 impidiendo la  ace le­

rac ión  del motor. Inversamente, a l aumentar la  carga e l  motor 

tiende a b a ja r  de régimen, pero a l d ism inuir l a  fu erza o en tr í-



fuga de la s  b o la s , la  p ieza  2 se  aceros a la  l ,  con lo  cual 

la  palanca ó abre algo  la  mariposa 7 del carburador impidién­

dose la disminución del régimen.

S i  se  desea amortiguar o sc ilac io n e s  debidas a v a r ia c io ­

nes bruscas de la  carga del motor, puede lo g rarse  p erfec ta­

mente diodo efeoto  haoiendo que la  p ieza  d eslizan te  2 se  a ju s­

te  a la  oa ja  8 del regulador, de manera que quede una. cáma­

ra de a ir e  d etrás de a q u é lla . Ayuda a e fe c tu ar  e l c ie rre  una 

p e líc u la  de a c e ite  de engrase situ ad a  entre e l borda de la  

p ieza 2 y la  c a ja  8 . 3a  e s ta s  condiciones, e l  a ire  encerrado 

en la  c a ja  8 hace de amortiguador neumático, oponiendo mayor 

o menor r e s is te n c ia  a lo s  desplazam ientos rápidos de 2, s e ­

gún sean la s  dimensiones de un ta lad ro  o ta lad ro s 9 p rac­

ticad o s en la  c a ja  8, por lo s  cu ales ta lad ro s se a sp ira  o 

se  expulsa e l  a ire  encerrado en 8 a l  d esp lazarse  la  pieza g 

según su e je .

Podrán v aria r , naturalmente, la  forma y l a  d isp osic ión  

de la s  p ie z a s , siempre y cuando no v aríe  con e l lo  la esencia 

del d isp o s it iv o  ob jeto  de l a  paten te .

También podrán v a r ia r  lo s  m etales, a leac ion es u otros 

m ateria les empleados en l a  fab ricac ió n  de l a s  d iferen tes 

p arte s del regu lador en caso de e jecu ción , y l a s  c ircu n s­

ta n c ia s  que contingentemente puedan con cu rrir en ta l f a b r i ­

cación o con la  u t i l iz a c ió n  de lo s  reguladores producidos, 

siempre que, por se r  ta le s  c ircu n stan c ia s de condición secun­

d aria  o acc e so r ia , no a lte ren  le  e sen c ia lid ad  del modelo.



2  5 7 ! )

-T"

5

10

15

N O T A

por e l r e g is tro  de modelo de u t i l id a d  a que so re f ie ro  

lo presente tem ería d e sc r ip tiv a  se  REIVINDICA la  propiedad 

y la  e x p lo ta d  ó a exclu siva  de:

1 .  - Un regulador cen trifugo  del número de revoluciones 

de lo s  motores de combustión in terna, esencialm ente ca rac te ­

rizado  por e l  hecho de e s t a r  con stitu ido  por dos p iezas g i ­

r a to r ia s  a lred ed or de un mismo e je  de ro tao ión , que g r a d e s  

a se r  una de e l l a s  d e s liz a b le  tienden a aproximarse por la  

acción  de uno o mús re so r te s  y a la s  que obligan  a mantener­

se  más o menos separadas una de o tra  la  acción  de 1 fuerza 

cen trifu ga  que impulsa a unas masas g ir a to r ia s  in te rp u estas

y ap risio n ad as entre la s  dos o itauag p ie z a s , estando re la c io ­

nada la  p ieza d e s liz a b le  con e l mando de la  mariposa de admi­

sión  del carburador, da manera que con sus desplazam ientos 

gradúe e l paso de dicha adm isión.

2 .  - La propiedad y la  explotación  exclu siva  del objeto  

del r e g is t r o , sean cuales fueren la s  c ircu n stan c ias que con­

curran con su e sen o ic lid ad  defin ida :n la  an te r io r  re iv in d i­

cación , cual ob jeto  e s :

"Un regulador cen trifu go  del número de revoluciones de 

lo s  motores do combustión in te rn e".

Consta la  presente memoria de cuatro h o jas fo l ia d a s ,  

e s c r i t a s  por una so la ,c a r a .

Barcelona, 22 de ¿ñero de 1931.

F . p . da: OONBTmCCIONAS ¿¿(ONICES REA, sociedad  Anónima,
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