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PATSNTE Di NODSLO DE UPILIDAD,QUE S8 SOLICITA A FAVOR D& DON
JULIAN EGUIGUREN LCHAVE ,UE NACIONALIDAD ESPAROLA ,CON R<SIDEN-
CIA ZN 4UMAYA (GUIPUZCOA),POR ViINT: -ANOS,POR ”NUsVO MODSLO
‘D TORNO PARALELO CON DISPOSITIVOS ACOPLADOS D& CAMBIOS Al
TOMATICOS DE VELOCIDAD:ZS,POR CORREAS TRAPEALQIDALES”.

MEMNMORIA,

Hasta ahbra,las instalaciones de tornos,han obedecido a

la norma rudimentariam de buscar el enlsce de 1a maguina propia-
mente dicha del torno,con el motor,el que le proporcionaba la
fuerza,y las correspondizutas transmisiones,situando el motor

5 a relativa distepcia de la maqdina o torno,y por medio de correas
trapezoidales de transmision y por los conos conocidos,se efectiua-
ba el cambio de velocidedes necesario y conveniente al trabajo a
realizear en todo momento por dicho torno.Bsto,ademes de hacer in—
dispensable grandes espacios para montar estas instalaciones,dadba

10 la congtante impresion de un peligro evidente,tanto para la conser-
vacion de la maguina,como para el personel encargaedo de su manejo,
Habia que ir pehsando en perfeccionar este procedimiento de traba-
jo,y esta ha sido la constante praocupacion de cuantos talleres ée
han dedicado y se dedican en Espafila y fuera de ella a la construccion

15 de estas maguinas,preocupacion que creemos haber superado consiguien-
do 1la construccion de un modelo de torno con unos perfeccionamientos
que resuelven los problemas que constantemente se presentabasn,y que
consiste ,como vamos a explicar con la concision y claridad necesa-
ria a fin de que llegue & la comprension de todos,e‘incluso e la de

20 aquellos que no sean expertos em la materia.gongiste en unos dispo~
sitivos especiales que permiten acoplarse en el mismo torno,todos

los factores que Son precisos pare su buen funcionamintg ¥ menejo
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Para llegar a tel fin,se coloca,en la parte baja del torno y
precisamente en la correspondiente &l cabezal,una caja de vew
locidsdes,que como se puede apreciar por el adjunto dibujo,lle-
va una conexion con €l motor que esta montado en la parte tra-
sera del torno y & la derecha,siendo este emplazamiento uno que
a titulo de ejemplo se hace constar,sin que esto quiera decir
que sea indigpensable la colocacidn dicha. 41 4rbol del motor

transmite la fuerza a la caja de velocidades por unss correas

trapezoidales y por éstas por unas correas que en el dibujo

se marcan por une linea de puntos, se transmite a la caja de
cambios del cebezal en el cuil por medio de las palancas A.B.
se colocan en la que convenga para trebajo a realizar, multi-
plicando lss velocidades que ya se obtuvieron en 1s caja colo-
cada en la parte posterior, esto es, gue si en la primera sge
obtienen por ejemplo, cuatro cambios de velocidades por ejem-
plo actuando sobre la palanca C. por la de encima se podrén
ampliar estas hasta el numero que convenga . BEstas velocidades
son en el modelo que se presenta la usuales en la industria
del torno, ahora bien, si por la fndole del trabajo a realizar
ésta exigiese unas velocidsdes especiales, se puede hacer tan-
tas multipliceciones por medio de los pifiones como sean preci-
sas para obtener ¢l fin deseado en todo momento y que el usua-
rio n?cesita para su cometido.

La utilidad y las ventajas que esta manera de.
acoplar los §tiles del torno , son tan manifiestas gue hasta
1las personas mas lerdas en la materia lo pueden comprender,

No solamente porque se consigue y evita toda probabilidad de
accidentes, cosa que entra de lleno en las condicionés fisico~-
fisiod8gicas del trabajo sino porque en un espacio mucho menor
sa puedén montar mayor numero de tornos . '

Es indudable que este procedimiento encierra
unas caracteristicés egpecinles y evidentes y que son preci-

samente sobre las que ha de recamer el privilegio de patente

de Modelo de Utilidad Y que son las siguientes:
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8e reivindica :
PRIMERO, - Un nuevo modelo de torno paralelo'conndispositivos
de cambios .automiticos de velocidades por correas trapezoidales
SEGUNDQ , - ge reivindica un nueve moi=lo de torndo parsielo
con dispositivos acopledos de cambio automatico de velocidades
por correas trapezZoidales que se caracterizsn, por que en la perte
inferior o pid del torno se coloca, una caja que llasmamos de velo-
cidades dentro de la cudl van uns relacifn de engranajes que nos
pueden dar el numero de velocidades que sean convenientes las que
se transmiten por la pelanca C. al cabezal. |
TERCERO .= 9¢ reivindica un nuevo modelo de torno parslelo
con dispositivos acoplados de cambio automdtico de veloc idades
por correas trapezoidales , que se caracterizan, en relacién
con la reivindicacién enterior en que la fuerza necesarim se trans-
mite 2 €stos engrenajes, por 1la conexién con el motor que va monta-
do en la parte posterior del torno y en el lugar que convenga e
CUARTO.- Se reivindica un nuevo moddlo de torno paralelo
con dispositivos acoplados de cambio automético de velocidades
por correas trapezoidales que se caracteriza, en relacién
con las reivindicaciones anteriores, por una caja tambieﬁ de cambio
de velocidades situada, en 1a parte superior, y que recibe la fuerza
que le transmite lm inferior por unas correas irapezZoidales ¥y que
tiene por misidén ampliar el numero de velocidades en la cantidad
que sea necesario y que a su vez transmite €stas al eje principal
del cabezaly cambio de velocidades que se obtiene mediante la mani-
pulacién de los mandos A.B.
QUINTO. - ge reivindica un nuevo modelo de torno paralélo

con dispositivos acoplados de cambios automdticos de velocidades
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por correas trapeZoidales que se caracterizan , en relacién
con ;as anteriores reivindicaciones en que &stas cajas de veloci-
dades asi como la relacién entre ellas no se circunscribe al em-
plazamiento que aparece en el dibujo sino que puede estar situa-
do en el lugar que més cthenga 8 los fines esenciales y que se
trata de registrar
SEXTO .- - 9e reivindica un nuevo Mbdelo de torno paraslelo
con dispositivos acoplados de cambios automaticos de velocidades
por correas trapezoidales .

La presente memoria consta de cuatro hojas , ¥y
noventa y tres lineas me canografiadas con arreglo a las prescrip-

ciones legales .

Madrid, 31 de Erero de 1.95}.
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 ESCALA VARIABLE

Madrid, 19 Febrero de 1851
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