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Correspondiente a la  so lic itu d  á# re g is tro  dé un Modelé 
UtiUdad que, por vein te años, se s o l ic i ta  para Espada 
Colonias, a favor da Don Antonio F. de ARICHA, de nací
dad espadóla, residente en Madrid,-— --------------------
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jEn iaa  b ic ic le ta s  y sim ilares de tip o  normal, es decir,
S in suspensión,m iantras se pedalea, ana buena p arte  da l pe-- 
so del cuerpo g rav ita  sobre la s  piernas,..por lo  que elj s i ­
l l í n  asume una función casi seo andaría, ..quedando a cargo d^ 
la s  piem os en tensión con su flex ión  en la  ro d i l la ,  lia m i-- 
sión da hacer menos percep tib le , en cuanto al. confort, lo s  
inconvenientes de la  rigidez, de l cuadro. '

pero cuando, como en e l  caso de e s ta r  la s  b ic io la ta J  ó* *<*-4. 
sim ilares impulsadas por un motor a u x ilia r , no se pedalea^-
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todo e l  poso de?. cuerpo #e apoya pobre e l  e i lÜ n  y e l  ^sua—< 
rip- no tarda en re se n tirse  de la  incómoda posición y la s  
asperezas 6 irregu laridades de la  ca rre te ra . Se haoen gasear 
entonces, primero un s i l l í n  mós oÓmodo, pero dadas la s  { lim i­
taciones de la  caáodldad dé loe a i  H iñ es, se s ien te  de^puÓs 
la  necesidad de no cuadro e lá s tic o  con suspensión que heutrs 
l ic e  la  mayor parte  de la s  sacudidas originadas por lab i r r e  
g t^^ldadap d e l p iso , dando a l.u suario  una sensación dj) v e r­
dadero confort^

Dámuy antiguo, pero pnaclpalm ante estos últimos aB¡)s y - 

en la  especitAMad de ^ m o to c ic le ta , sé ha aboTáaáe y] re­

suelto Con m últip les fórmála^ e l . problema de la  suspensión - 

de la  rwa€a trawssd' ¡[3^  séay Masiáa delantera habiendo ^ido - 

adoptada generalménte-SéSde un p rin c ip io ), pero en e l  

de la  b ic ic le ta , bien SSC por no haberse sentido la  na 

dad hasta que se ha llegado a su m otorización, bien s^a po  ̂

razones de costo y precio , pe ha procedido mÓs lentamente y 

con una menor variedad de solucionas#

Bn la s  b ic ic le ta s , y sim ilares, para la  suspensión t r a e r á  
se han seguido prinoipáLmente t re s  sistemas! j

en unos cases, se ha conservado e l  cuadro ríg id o  suspen­
diendo la  rueda ttáOOTa por medio de los tubos telescópicos 
v e rtic a le s  (con muelles in te rio re s) a lo s  cuáles vá fijado  
e l  e je  de la  rueda,
—  en otros casos, e l  buje de la  rueda tra se ra  es tá  pr^yeo- 
tad o d e  talm édo , que e l  e je  de la  rueda no permanece 
centro d e l buje nisó que vá alojado entre unos muelles 
e s tá  dotado de un movimiento de desplazamiento en pent 
v e r tic a l;
— finalmente en o tros, se ha'.articulado...el cuadro 
la  ho rqu illa  tra se ra  o sc ilan teco n  muelles que trab aja^  a -  
compresión y situados sobre e l  eje de giro  de la  horquLlla.
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La nueva suspeneián aplicada a la  rueda tragara  de l^a b i-  
c io la ta s  y en sila res , objeto de la  presente Memoria, -y  cayo 
¡interés ae basa en su. simplicidad y bajo costo de rea 
o ián  aplicado a cualquier cuadro de tip o  normal s in  e 
corlo sensiblemente y haciéndole por lo tan to  asequible a la  
gran masa de canarios de b ic ic le ta s - ,  ea una nueva variedad 
d e l sistema ya conocido de cuadro articu lado  con ho rqu illa  -¡ 
tra s e ra  o sc ilan te , pero caracterizándose y diferenciándose -  
de las  soluciones conocidas, en que e l movimiento e lá s tic o  -  
se consigue, ya sea  en su to ta lid ad  como elaaento p rinc ipa l 
y dnlao, ya sea en parte  como elemento au sá lia r 6 subs^daric 
por medio de un muelle que trab a ja  a traco ián  situado debaje 
d e l e je  de g iro  de la  ho rqu illa  o sc ilan te , contrariamente a 
lo s  sistem as conocidos con muelle trabajando a compresión yisituados sobre e l  e je  de giro# ¡

Para la  me jo r  comprensión de la  nueva suspensión a p ila d a  
a la  rueda tra se ra  de las b ic ic le ta s  y sim ilares, objeto de 
la:.presente Memoria, vanos a describir, dos ejemplos de rea— 
lizao lán , no lim ita tiv o s , con referencia a los p la ^ s  adjun­
to s  (Flg, 16 y ge)#. . !

^  aabos ejemplos (Riga* 16 y ge), e l  cuadro (A) de Cual­
qu ier foima geométrica, y la  ho rqu illa  tra se ra  (B), ta¡ 
de cualquier forma geométrica, están articu lados en un 
de giro (0 ), que pueda e s ta r  situada bien sea debajo ó 
t r á s  de la  caja  peda lier (Rig. 16 -  O) á también en e l  
d e l  s i l l í n  (Rig, 26 -  0 ) , Esta horqu illa  oscilan te  (B) 
no una Ó¡más b ie las  so lid a ria s  (B), d irig id as  hacia abajo y  
que enlajan coh un extremo de l mnelle ó m u e lle  (B). B)stoá 
muelles (B) están  f i jo s  por e l  otro extremo, ya a un 
te  (Rig, 16 — R) en e l  tubo in fe r io r  d e l cuadro, bien a unos 
soportes (Rig#. 26 — F) en la  oaja pedalier.

E l funcionamiento de é s ta  rmeva suspensión puede aproe

¡bién
eje
d e -
tubo
t i e —
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* ' ...  ' " 'se  perfectamente en la  Flg. ge en la  que se representan, es­

quemáticamente , la  primera posición en línea  llena da jbrazoe 
H aca y la  segunda posición en línea  de trazo  discontinuo y 
representa la  posición de la  rueda tra se ra  sobre un acálden­
te  del terreno.

Como puede apreciarse de la  an te rio r descripción y dé loe 
adjuntos dibujos, con es ta  nueva suspensión se consigné una 
notable suspensión tra se ra , muy e lá s tic a , por un prooedimien 
to  sen c illo  y económico, pues desde e l  punto de v is ta  de fa­
bricación de l cuadro, es ta  modificación es de un costej que -  
d if ie re  muy poco de l de la  fabricación normal y permito ofr$tc 
ce r a l mercado unas b ic ic le ta s  y s im ilares, con suspensión — 
tra se ra , a unos precios sensiblemente iguales a los de} cua­
dro normé! ó ríg ido . i

¡Habiendo descrito  y detallado con toda amplitud la  natural 
loza de la  nueva suspensión objeto de la  présente Memo irla, -- 
debe hacerse constar que ta s  expresiones e sc r ita s  antevio 
mente son susceptibles de modificación, para su mejor é p ll- j  
caaión, modificación que no a lte ra  por e llo  e l  p rincip io  — , 
fundamental y que no ha de considerarse como variación} d e l 4- 
mismo¿

N 0 $ A
EN RESINEN: E l presente Modelo de U tilidad que, per 'jrelHtc 

años, se s o lio lta  para España y sus Colonias, ha de recaer .. 
sobre las  sigu ien tes reivlndlcaoiones: '

1&:- " HUEVA SUSPENSION PARA BICICLETAS Y SIMILARES (*, __
aplicada a la  rueda tra se ra , por medio de un cuadre ar^ioul¿ 
do con una horqu illa  tra se ra  o sc ilan te , y que se carac te riza  
porque e l  movimiento e lá s tic o  se consigue, ya sea en sU to tg  
lidad  cmBo elemento p rinc ipa l y único, ya sea en parte¡como 
elemento a u x ilia r  o subaidario, por medio de muelles traba­
jando a tracción  situados por debajo del eje de giro  da la  ñ105
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horqu illa  o sc ilan te .
2C;- por áltim o, ae reiv indica ctmo objeto sobre e l  que ha 

de recaer e l  presente Modelo de U tilidad que, por vein te  —
años, se s o l ic i ta  para España y sus Colonias,------------- i--------

p o r
* NUEVA SUSPENSION BABA BIOKHEETAS Y SIMILARES *}

Todo conforme queda expresado en la  presente Memoria;des­
crip tiv a  que consta de cinco páginas e sc rita s  a máquina por 
una sá la  cara y plano que se acompasa,

Madrid, 2 de Octubre de 1.981,
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