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MEMORIA IESCRIPTIVA

que se acompefia & la solitltud de un Modelo de utilided por
veinte afios, por "Avidén planeador de juguete", a favor de Don
Fé1ix Jardbén pPredo, espafiol, residente en Madrid, calle de A~
lonso Cano, nhmero 50.

El avién que es objeto del presente Modelo de utilidad
tiene como caracbefistica eéendial la de estar constituldo
R * de tal manera que, lanzado verticalmente y con las alas p{é
g “ | eadas por medio de une gome tensada que funciona como un or

§ dinario tiregomas, la presidn del aire en la subide mentie-

?if;' ne esas alsas piaggdas por su presién contra las mismas, has

ta que cess el impulso ascensional y, por consiguiente, di-

che presién del aire, con lo cual las alas vuelven esponté -
neamente & su posicién de vuelo y permiten al juguete des-
; 10 cender planeando sugvemente durente greandes distencisa, quse
| pueden ser incluso de cientos de metros. Todo ello con une
enorme¢ baratura de construccién, sencillez del mecanismo y
facilidad de menejo, gue hacen de este juguste une magnifi
ca novedad.
15 A continuacidn se hace una déscripcién‘del mismo con re
g ferencia a la adjunta hoja de planos, en la que se represern-~
te una simple forma de e jecucién del wismo.
En esos plsnos se representas
En la figira 18, una visién del avién en posicién de

20 vuelo, visto desde arribsa.
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En 1a figura 2%, el mismo aparato en la misma posicidn
de vuslo, pero visto de frente.

En la figura 3%, la vista de frente del fusfliaje, sin
las alas, y & mayor escalae.

En la figurs 42, el conjunto del avién en la wisma po-
sicibdn de vuslo, pero visto por uno de sus lados.

En 1a figure 58, una visién lateral del avién con las
alas plegadas en la posicidén gue ha de ddrseles pare lanzaer
lo (como se verd mdas esdelante, esta posicién ro vuede mantse-
nerse sino teniéndolo sujeto, por ejemplo, con las wanos ,por
gue sin ess sujecldén las alas volverian a la posiclén de vue
lo}).

En la filgure 6%, una representacidn del modo sbdmo he de
ser lanzado.

A la figura 7# se aludird cuendo se hable de la pleza
en ella representada en detaelle.

El conjunto del avibn consta de las siguientes partes.

El fugélaje.~ El fuselaje (1) es una ldmina de madera
ligera u otro material ligero apropiado, cuyo psrfil imita
el del fuselaje de un avién. Formando parte con €1 1lleva o-
tra lédmina wés delgada que constituye el timén de cola (2).
Y en la misma cola del fuselaje hay una ranura (6), dentro
de la cusl se inserta por deslizamiento ajustado otra pileza
ds los mismos materiales, qus constituye el estabilizador
(3).

Al fuselaje van unldos:

Une pieza de hoja de lata i otro material sndlogo (13)
que lo atraviesa y sobresale por ambas careas, pieza gue lle
va por delante un pequefio reborde o restafia para sujetar la
parte central de una corriente goma circular eldstica (15)
cuyos dos cabos cerrados, cusndo el aparato estd sin armar,

cuelgan a loa dos lados del fuselaje.
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Otra pleza (8), de marecido material, gue se representa
aparte y con mayor tamafio eﬁ la figura 7%, y que oconsta de
un eje central (11) destinado & ir alojado con holgura den-
tro del cuerpo del fuselaje, saliendo por las dos caras del
mismo les dos alas gemelas de esa pieza 8, cada una de las
cuales lleva un pequefio orificio (9) y una prolongacién cu-
ya cars inferior (10) es ligeramente oblicua hacia arribe.

las alas.-Son de madera ligera U otro material ligero
apropiado, de la fb:ma ordinaria de las alas de 1los aviones
¥ con la ligera curvatura gue se aprecia perfectamente en 1la
representacién que de las mismas se hace en la figura 4B.Las
dos alas son exectawente igiales y por eso el resto de la
desoripeidn de las mismas se hage con referencia a une sole
de ellas.

Su borde més prbéximo &l fuselaje va guarnecido de una
chapite metdlica 6 de otro meterial apropiado (7), que se su
Jeta a las elas por embas caras & presidn medisnte los dien-
tecillos o rebarbas de unos talados 4 orificios precticados
en dicha cshaplta, la cual deja entre su borde externo & lo=-
mo y el borde correspondiente al ala un pequefio vano é con-
ducto destinado a dejar pasar el alembre que se dird. El
borde externo 6 lomo de esa chapita 7 lleva una pequefie ven
tanita 4 escotaduras destinads a ajustar en ella el extremo
10 de la plezs 8.

Cada ala lleva, ademés, & pocos centimetros de ese bor
de y ocerca del borde anterior de le misma un pequefio alah-
bre doblado en forwma de garfio.

Para la sujecidn de las alés al fuselaje hay un alam-
bre en forma de horquilla (12) gue lleva la Gltima parte de
esa horquilla més préxima a su vértice deblada en forma de

escuadra.

El montaje de las distintas piezas sc hace de 18 si-
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gulente maners:

Colocadas las dos alas en la posicién yue han de ocupar,
¥ Que es ]a que resulta de ajustar los extremos 10 de cada
pleza 8 a las escotaduras 6 ventenitas de 1a pieza 7, los o-
rificios 9 de esa pleza 8 quedarén enfrentados, dentro de e-
s& ventanita 6 escotadura de la pleza 7, con las correspon-
dientes aberturas del vano 6 canal que por la parte interna
de su lomo lleve esa pieza 7. Entonces, por la abertura tra=-
sera de la canal de dicho borde de 1la misma se introducen
los dos extremos de la horguilla 12 hasta que atraviesan esa
pileza, pasando por los orificios 9 de la pieza 8. Con lo cual
se lograré unse primera fase de la sujecidén de las alas al fu
selaje. asi sujetas las alas y colocadas en 1& posicidn apro
simade de welo, cada uno de los extrewmos colgentes de la go
ma. 15 se estirurd lo necesario para dejarlo enganchado en el
garflo 14, Ia tirantez de esa gows atraerd las alas un poco
hacla arriba hasta dejarlas en 1la posicibn ligerawente incli
nade qus ss aprecia en la figura 2%. Sin gue puedsn elever-
las mds porque & ello se opondrd el tope representado por la
cara inferior oblicua 10 de la pleza 8. De esta forme queda
rd complete la sujecidén de les sales en la posicidn de wuelo
6 preneamisnto. Ensaertando entontes el establlizador 3 por
18 ranurs 6, quedarf el aparato completo.

Pero para lanzarlo habrd que empezar por plegarle las
dos alas, abatiéndolas hacis atrds contra el fuselaje. Para
ello se cogerédn ambas alas por su borde posterior y se las
hard girsr hacia sapriba, aproximadamente 902, en la direc-
cién que indice la flecha dibujada en la figurae 42, hasta
que cada ala tropleze con el tops representado por la plece
cite de hoja de lata 13. La posicién asl adoptada por las &
las es le gue se indica eon la linea de puntos en la figurs

42,



10

15

20

25

30

Este giro se hace ;Blidariamente con toda la pileza 82,
Que gira con su eje 1l con holgura dentro del cuerpo del fu
selaje.

Hecho esto y mientras se sujetan las alas para impedir
les volver a 1a posicién de vuelo -cosa que harfen por 1la
mayor tirantez adguirida shora por la goma 14- se abaten
Con la mano hacjia atrds hasta de jarlas plegadas al fusela-
Je en la posicidén representada por la figura 5%, en la que,
como se ha dicho, no guedarin mds qus mientras se las tenge
asd sujetes.

Cogiendo 61 aparato con 1as alas asi plegadas en la
forma indicade en la figura 6%, en una escotadura 5 hechs
en la parte inferior del fuselaje se enganche el extrewo de
une goma circular cerrade (18) unida por el otro extremo a
un simple palito (17) con el que se tirard hacia arriba, es
tirando fuertemsnte la goma 18, en formae andloga a 1a que
se emplea para tirar una piledra con un tiragomas. Tensads a
8l esa goma 18 se lanza fuertemente hacia arriba el aparato,
cuyas alas se mantendrdn plegadas mientras dure el impulso
ascensional poryue la tirantez de las gowas 15, gue tiende
a volver las alss & la posicidén de planeamiento, quedard mo
nenténeamente vencida por la fuerte presibén del aire duran-
te la ascensién. Fero cuando éste termina y con ella la pre
sién del aire, las alas, por la tensibén de las gomas 15,vol
verédn autométicamente & la posicién de pleneamisnto, y el e
parato descenderd plansando suavemente.

Al objeto>de facilitar el descenso, aumentando el peso
de la parte delantera del aparato, el fuselaje puede llevar
ewmbutido un clavo en la parte inferior de su proa (18}, cu-
ya cabeza, ademés, servird para aguantar el choque contra
el suelo.

Finalmente, el avién puede ser desarmado, desmontado y
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plegado para gnardarlo 6cﬁpando>muy poco sitio. Para ello bas
tard sacar el estabilizador 3 de la ranura 6, desenganchar
las gomas 15 de los garfios 14 y sacar la horquilla 12, con
lo cual gquedarén formando cuatro ldminas sueltas el fuselaje,
les dos alas y el estabilizador.
NOT A

Deacritos suflcientemente el objeto del presente modelo
de utilidad, sus distintas partes y su funcionsmiento, inte-
réesae afirmer que les disposiciones anteriormente indicadas
son susceptibles de modificaciones de detalle, materia, for-
me, dimensiones, etc., en cuanto no alteren el principilo fun
damental, y yue los dibujos son a esdcala variable, siendo lo
Que constituye la esencla del referido objeto y para lo que
se solicita modelo de utilided, lo que se contiene en las si
guientes reivindicacionses:

12.-4vién pleneador de juguete, caracterizado esencial-
ménte porque sus dos alas, unides al fuselaeje por medio de u
na pilececite que atraviese éste de care a cara y que puede
girar alrededor del eje que atraviesa el fuselaje, tienden &
estar normelmente wantenldas en posicibén de vuelo o planea-
wiento por lu atraccibédn de unas gomitas eldsticas gue van su
jetas al fuselije ¥y a sendos ganchitos que lleva cada uns de
las alas, pero pueden ser plegadas & manc hacia atrds contra
el fusslaje, venciendo la resistencia de esas gomitas, y, en
esa posicidén, ser lenzedo el aparato hacia arribe fuertemen-
te por medio de una gomm que se engancha en una muesce prec-
ticada en el perfil del fuselaje y que funciona como un tira
gomas, de tal wmanera que mientras dure ls fuerza ascensional
la presidn del aire sobre_las ales venceréd la atraccidn gque
sobre ellas ejercen las gomitas unidas al fudelaje y las a-
las se mantendrén en esa posicibén plegada en que se hizo el

lenzamiento, pero una vez que cese la ascensidén y, por con-

P CIS FU .
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sigulente, la presién dé]:;iéé s;bre las alaes, éstas, reque-
ridas por la atraccibn de dichas gomitas, volverédn a la posi
cién de vuelo y el aparato descenderd planeando perfectamen-
te.

28,.. Avién planeador de juguete, segin la reivindicaciédn
antetior, caracterizado, ademés, porque la unién de las alaes
8l fuselaje se hace ensartando por las partes traseras de la
canal que dsja dentro de su lomo cade una de las chapitas que
guarnece el borde de las alas que mire al fuselaje, un alam-
bre en formma de horgullle cuyas ramas entran cada uns por una
de eses canales, atraviesan los correspondientes orificlos de
las aletas gemelas de la piececita de unidén que atraviesa el
fuselaje -para lo caul cada una de esas aletes quedardi colo-
cada dentro de una ventanita que llevard el lomo de esa pie-
z8. que recubre el borde interno de cada ala-, y siguen por
el resto de la canal interna de ese lomo, estendo ademds do-
blade en escuedre la parte trasera de la horquilla en la me-
dide suficiente para que, armedas y en posiclién de vuelo las
alas, ese vértice de la hornilla quede cebalgendo sobre el
lomo del fuselaje.

3B.-Avién planeador de juguete, segin 1as reivindica-
ciones anteriores, caracterizado, ademés, porgue las referi
das aletas laterales de la piececite de unidn de las alas al
fuselaje y que llevan los aludidos orificios destinados a
ser atraveshdos por el alembre-horquilla, se prolongan sin
més hacia afuere en unas partes destinadas a alojarse en las
ventanites de los bordes de las plszas que guarnecen el can-
to interior de las alas y llevan su lado Inferlor con una pg
quefia inclinecidn hacia arriba que marca el limite 6 tope de
la inclinecibn gque pueden alcanzer las alas, astraldas tam-
bién hacia arriba por la tensibén de las gomitas unidas sl fu

selaje, de forma gue esas alas queden ligeramente oblicues



10

15

20

25

30

8 £ 051 8/
*, %) ‘g

hacia arriba, pero no demasiado, sino'ha’gt’aﬁaj)gdtes que
les marcan esos lados_infériores de las aleteas de ls plece=
cita de sujecibn.

48.-Avién plarneador de jJuguste, segin las reivindice-
ciones anteriores, caracterizado, sdemés, porgue para ser
plegadas hacia atrés para el lanzamiento las ales habrdn de
ser giradas primeroc en torno sl eje de la pieza de unién al
fuselaje hasta alcanzar una posicién aproximadamente verti-
cal y‘luego, desde esa posicidén, podrdn ser obligadas a gi-
rar hacla atrds en torno al e je constituldo para cada una
por la correspondiente rama del alawbre-horquilla, haciéndg
se después esosa giros a la inverss, hasta la posicibdn nor=-
mel de vuelo & planeamiento de las alag por le tensibn de las

gomltas que, unidas sl fuselsje, so sujetan a los correspon-

‘dientes sendos ganchitos existentes en esas alas.

5%,.Avién planeador de juguete, segin las reivindicacio
nes anteriores, caracterizado, ademés, porque esas uniones de
las alas al fuselaje pueden deshacerse fdcillmente, desengan-
chendo las referidas gomitas y sacando la horguilla de slam-
bre, con lo que el avidén quedaré desarmado y ocupando wmuy po
co sitio, para 1o cual, incluso, el establlizador de popa
puede separarse de la ranura donde entre por deslizamiento a
presién, quedando e1 conjunto reducido esencialmente a cua-
tro ldminas planas que en cusalguier womento pueden volver a
armarse con tods sencillez.

62.-Avidn pleneador de juguste.

Todo segin gueda esencialmente descrito en la presente
Mewmoria, que consta de ocho hojas foliadas y escrites a mé-
quina por unas sola cara, e ilustradoc con los dibujos de la
hoja Gnica de planos que a la presente NMemoria se acompafia.

Madrid, a doce de enero de wll novecientos cincuenta g

sl halintes
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