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![ a m o r i a  D e s c r i p t i v a

para un modi 

"  D isp o sicid

lo de u t i lid a d  por ve io ta  años eo EspaSa, p o r : 

para l a  va o t i l  acido de motoras de combustido io -

ta ro a " , a. .f§ fo r  da Io d u str ia s  F ita  S . á . , resid en te  eo F igueras 

(Gerona), R u tila , 3 7 .-

El pres 

sio id o  para 

d laote cuya 

de la a  parti 

oida. y  que 

dos e l odrt< 

recorrido  do 

Como a s  

se  v e r if ic a  

- o bien

.^ote ..modelo de u t i lid a d  ae r e f ie r a  a una cueva diapo 

l a  v eó tilae id o  de motores de combustido io te ro a , me 

d iapoaicido  se coosigue uoa p e rfe c ta  re fr ig e ra c id o  

s ia te ro a s  de l a  magneto, una coostruccido mas redu 

f a c i l i t a  la  pu esta  en marcha, y que seao r e fr ig e r a -  

r ,  basa del c il io d ro  y d isp o s it iv o s  situ ad os eo el 

1 a ire  de r e fr ig e ra c id o .

sabido corrientemente e l  proceso de re fr ig e ra c id o  

de uoo de lo s  s ig u ie n te s  modos i 

l a  corrien te  de a ire  e a tra  por l a  parte superior
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Se

lle g a  a asta

del motor y es obligada a p a sar  a travos del c ilin d ro  y de la  cu­

l a t a ,  m ediaáteabsoro idr! producida por uo v en tilad o r , en cuyo 

oaso e l a íro  absorbe calor an tes da l le g a r  a dicho v en tilad o r  y 

p a le ta s  c a lie n te  perjudicando a l a  magneto por e l

lado , del a g it a r ;

- o b ieá a l  a ire  de re fr ig e rac ió n  en tra  por e l fre n te  ex te r­

no del v e n t.la d o r , l le g a  f r ió  a dichas p a le ta s  y es d ir ig id o  ha­

c ia  e l  c ilin d ro  y l a  c u la ta . Lo mismo ocurre cuando e l volante 

o rueda del ven tilad or forma parta de l a  magneto o v ice v e rsa .

Las car ¡e te r is t io a s  de l a  d isp osic ión  que se re iv in d ica  l a s  

oonoretarem ts con re fe re n c ia  a la s  ad jun tas f ig u r a s ,  correspon­

d ien tes unidamente a una forma de e jecu ció n , sin  carác ter  a lg u ­

no l im ita t iv o , de una de sus ap lic a c io n e s : ya que en dada caso 

e l  d e ta lle  le  l a  d isp osic ió n  que se adopte dependerá de l a s  oa- 

r a c te r ia t ic ^ a  del motor en que se ap liq u e , pero m ientras l a s

variac io n es

vindicada l á s  d is t in ta s  modalidades de l a  d isp osie id n ;q u e  se

estab lezcan

p ro teg id as por e l presente r e g is t r o .

La f i g .  

l a  d isp o s ie  

La f i g

l a  c u la ta  s  

l  a a o t  rada 

m agaático 7

que a s í  se hagan no afeoteo a l a  eae o c ia lid ad  r e i -

oo serán sino varian tes igualmente comprendidas y

1 represen ta en alzado a l  conjunto d el motor, con 

.ón mejorada que se reiv indioa^

8 corresponde a l a  proyección en p lan ta del mismo, 

v is t a  por lk  parte su p erio r.

Con re fa re o o ia  a dichas f ig u r a s  y a lo s  números que sobre 

e l l a s  iodiehp l a s  p a rte s e se n c ia le s  del motor represen tado , la  

desorlpoióo del mismo es como s ig u e :

NI cuerdo o c á r te r  1 del motor soporta e l c ilin d ro  8, con

y b u jfa  4 , a s i  como el regulador 5, efectuándose 

de a ire  a¿ e l v en tilad o r 6, so l id a r io  del volante 

según la s  fle c h a s  0, cuyo a ire  s a le ,  una vez cían-
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modo so logran loa  s ig u ie n te s  b en e fic io so s r e su l-

^3-,

p lid a  su p ap el, en l a  forma que seSalan l a s  fle c h a s  9. El ven- 

t i la d o r  con e l re fe r id o  volante magnótico 7 va montado en el 

ele 10.
BE l a  f i g .  1 ae vá aacoionado e l  v en tilad o r 6 y en la  f i g .

2 ae apreoijs l a  oaja 11 de dioho v e n tilad o r .

Oon t a l  d isp osic ión  e l  a ir e  de re fr ig e ra c ió n  no en tra por 

l a  parte f r o n ta l  externa del ven tilad or en ¿ a te ,  sino por la  

parte del mismo qué mira a l  motor y por consiguiente a l  c á r te r  

1 . Es decido, entre e l  c á r te r  y e l  volante y entre aquel y l a  

magneto,

De este  

te d o s :

- son re fr ig e ra d o s , por e s ta r  s itu ad o s en e l recorrido  de 

la  corrien te  de a ire  a sp ira d a , e l c á r te r ,  l a  base del c ilin d ro

d isp o s it iv o s  que aq u ella  encuentra a su paso .

- a l  i r  l a  magneto construida de modo que lo s  segmentos de 

imanes de e)u parte g ir a to r ia  van refundidos en la  corona de a le ­

ta s  d el v en tilad o r , se consigue una construcción mas reducida 

que hace p o sib le  que e l  motor pueda ponerse en marcha a r ro lla n ­

do una correa o cuerda 12 directam ente sobre el cuerpo g ira to r io  

de l a  magneto.

- por e l  indicado modo de en trar e l  a ire  en el ven tilad or 

una perfecta re fr ig e rac ió n  de l a s  p artes in tern as

te .

y todos lo s

se consigue 

de l a  magne

26
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El p re ssa te  modelo de u t i l id a d  comprenda la a  s ig u ie n te s  

re iv iod ioao jicoes:

1 .  - ntlsposdeidn para la  v en tilac id n  de motores de combus- 

tidn iateroje, carac ter izad a  porque loa  segmeotos de imanes de 

l a  parte g ir a to r ia  de l a  magneto, vao redundidos en la  corona 

de aletas del v en tilad o r , entrando el a ire  da r e fr ig e r a c i  do eo

p arte  del mismo que mira a l  motor y c á r te r  y r e f r i -  

a ire  eo su recorrid o  dicho c á r te r ,  la  base del e l ­

io  lio d ro  y laja parte s in ternas de la  magneto ; llevando la  ca ja  

de l a  misma d is p o s ic ido adecuada para e n ro lla r  en e l la  una 

cuerda o correa para l a  puesta eo marcha d ir e c ta .

2 .  - "D isp o s ioido para l a  v en tilac id n  de motores de combustido 

interne

15 Segtta â e deseribe y re iv in d ica  en l a  presente memoria des­

se i lu s t r a  oca e l  plano que l a  misma se acompaíSa. 

e s ta  memoria de cuatro h o jas fo l ia d a s  y e so y lta s  a 

una ac ia  de sua c a ra s .

á s te  por la  

gayando, ei 
lio d ro  y 1

c r ip t iv a  y 

Consta 

máquina poi

Madrid,
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