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que por 20 años, para España y sus Posesiones, se solicita 
a favor de DON GERARDO MUÑOZ GUTIERREZ, do nacionalidad es­

pañola, domiciliado en SEVILLA-ESPAÑA# calle  Atanasio Ba- 

rráníLa Florida) na 8, por: UN FRENO DE MANO APLICABLE-A 

TRICICLOS.-

Este modelo de utilidad tiene por objeto re ­

g is tra r  y proteger en te rrito rio  español un nuevo freno de 

mano aplicable a t r ic ic lo s  6 carros de reparto# y en general 

a todas aquellas instalaciones que desarrollando una cierta  

velooidad# se desee un frenado automático o progresivo me­

diante rozamiento, según convenga.

De todos es bien conocida la d ificultad  que 

se observa hasta e l  momento# de poder llev ar una marcha mo­

derada en vehículos de carga ligera# tales como tr ic ic lo s  

de reparto y otros# en carreteras 6 avenidas de alguna pen­

diente; máxime si datos van sobrecargados de peso, lo que 

les sirve para impulsarlos aún más. Si e l frenado de estos 

vehículos ha de haoerse mediante e l conocido tipo de cable 

espiral# observamos á encontramos d ificu ltad es, bien sea
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porque con frecuencia se de a tensan los cables, o por romper­

se en au mayor parte en su junta oon loa pe m illo s  que los 

aprlaionain; oon lo que tenemos un evidente perjuicio tanto 

para e l  conductor, como para la carga transportada, datas 

y o tras  dificultades hacen puós que dicho tipo o sistema 

quede desestimado hoy día.

Oon a l  freno que ae pretende patentar, quedan 

anulados todos los inconvenientes oitados, ya que en su es­

tudio, así como en lapuesta en p ráctica del mismo ae ha teñ í-  

do en cuenta dotarlo de resisten cias y mejoras tanto en el 

conjunto como en cada uno de sus elementos componentes, de 

forma ta l,; que presenta un perfeccionamiento de d etalles, 

que lo hacjen completamente nuevo a más de seguro ya que el 

grupeo de ¡las ca v illa s  y tubos empleados dan un momento resi o 

tente superior a l  que pudiera resu lta r de la velooidad o inei 

oia que pueda desarrollar e l  vehículo en caso determinado y 

con una oa^ga máxima; con ello  evitamos toda posibilidad de 

ro tu ra , dentro de unos lím ites económicos relativamente ace- 

qulbles a ios peque fio s industriales poseedores de tr ic ic lo s  

de reparto.

El referido freno propiamente dicho, está  cons­

tituido por una palanca de segundo genero, cuya resisten cia  

La encuentra en una v a rilla  que trasmite un movimiento de vai 

yán a la  hojrquill^orta-patines que es la causante de la dia- 

^nuclón de velocidad, ó la  parada del vehículo segdn se de­
pee.

Descrito e l  uso del freno objeto de esta  memo- 

Y principales ca ra cte rís tica s  del mismo, pasamos a hacer 

u descripción que es facilitad a  por una hoja de plano, que 

recenta au i realización a títu lo  de ejemplo, y en la que po­

staos observar las siguientes figuras y v is ta s .

La figura 1 , presenta una vista de conjunto del
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IA figura 2 , dá idea de la horquilla porta-pa 

tinos en phnta, dispositivo tensor del mismo y muelle de re­

troceso de la primera.

La figura 3, nos muestra un detalle secciona­

do, concerniente a la palanca, horquilla in te rio r y sistema 

dentado de frenado por puntos.

La figura 4, representa una v ista  de lahorquij- 

11a interna de la palanca con su botón p u rsá til.

A continuación y de acuerdo con estas  figuras 

vistas y nomenclatura impresa en las mismas, describimos e l  

nuevo freno de mano aplicable a t r i c ic lo s ,  que está  con sti­

tuido esencialmente por una palanca (A -flg .1-3) de segundo 

gSnero, edto e s , situada la  resisten cia  ó brazo conductor 

del esfuerzo (B -fÍg s .1 -2 ) entre la articu lación  (C -flg .l)  y 

e l punto d)e aplloaoión de potenoia ó puño de la  palanca (D- 

f lg s .1 -3 ) ; puño que aeró construido de oualquier m aterial 

apropiado ¡para e llo .

Como ca ra cte rís tica s  especiales de la palanca 

son dignas de enumerar las siguientes:

Queda constituida por su parte superior por un 

cuerpo tubular (E -fig s .1 -3 ) unido a l  cu al, por soldadura ó 

fundición, lleva una pletina o llanta (F -f ig s .1 -3 )  que hace 

obtengamos la  longitud deseada, sin menoscabo de rigidez, de 

la  palanca! (A -figs.1 -3 ) de referen cia; dicha pletina vá ta la ­

drada en su extremo in ferio r en dos puntos, puntos que servi­

rán de amarre a la  v arilla  de resisten cia  (B -fig s .1 -2 ) y de 

fijaoiónó articu lación  (C -f lg .l)  de la palanca respeotlvamen- 

:e . E l cuerpo tubular (E -figs .1 -3 ) posee unas ranuras longitu- 

linalea a jxpavóa de las que pasa e l  sistema dentado o cremallt 

'a (C -fig s .1 -5 ) y sobre e l que se apoya ó desliza la  palanca 

¡A-figa. 1-3) mediante la horquilla in te rio r (H-figs .1 -5 -4 )del 

:übo (E -f lg a .1 -3 ) , que a l ser oprimida en el pulsador (1-fig s
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1-3-4) desciende sobre e l  resorte ( J - f i g .3 ) ,  permitiendo 

qae la. palanca avance o retrocede, bien fijándose en cada 

ano de los dientes de.la oremallera á en cualquiera deter*

minado, ya que áste avanoe o retroceso está  supeditado a la  

presián ü)ás 6 menos duradera que sobre e l  pulsador (1 -f ig s , 

1-3—4) se baga,  a más del movimiento que imprimamos a la  

palanca (¡A -flgs.l—5 ) .  Como puede apreciarse en e l dibujo ane 

jo la horquilla (H-figdL-3-4) tiene un diente (K -figa.3-4) 

que es precisamente e l  que nos f i ja  en lugar determinado la  

palanca.

Loa diantea de la cremallera (G -flgs.1-3) asi  

como también e l  (K -figa.3-4) de l a  horquilla in te rio r , es­

tán tratados por e l  procedimiento de cementado, contra la  

rotura por desgarramiento que pudiera sobrevenir a l  efectu ar­

se un frenado brusco.

La cremallera (G -flg a .l—3) como puede observart- 

aa habrá de i r  f i ja  donde haya de ser acoplada, ya que con- 

oántrica a e lla  ha de g irar la  palanca (A -figs.1 -5 ) ;  ásta  

fijao ián  Se hace a travás da loa pernos (L -f lg s .1 -3 ) , que 

directamente la unen con e l  cuadro del t r i c i c l o .

Con todo cuanto antecede queda de sorita  la pa­

lanca con su mecanismo interno, destinado a l  frenado progre­

sivo, pasamos ahora a proceder da idéntica forma para la  des 

eripcián d^l no menos importante sistema de la re siste n cia .

E l brazo conductor o resisten cia  (B -fig s .1 -2 )  

aegdn se indicaba, vá unido a la  palanca por un pasador 6 

torn illo  ¿rueeo, de la  que recibe e l movimiento, que trans­

mite a su ¡vá* a la  horquilla porta-patiñes(M -figs.1 -3 ) , la  

cual boa pjreduoe la  lentitud  del vehículo 6 frenado del mis­

mo aeg&n que e l  brazo de la  palanca (A -figs. 1-3) avanoe más 

á menos ap risa. Este movimiento le es transmitido a la  hor­

quilla medíante la  v arilla  (N -fig s .1 -2 ), v a rilla  que i r á  f ija  

a l  manguito tensor (0 -f lg s .l -3 )  y libre por su extremo opues-
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to , cogiendo A la  horquilla porta-patines (M -figa.1-3) por 

la  cazoleta (F -f ig a .1 -2 ) . La v arilla  de refe rancia lleva  

115 ¡I arrollada un muelle tensor (Q -figs.l-S ) que por Màio del

tope (R -fig a .l-S ) devuelve a su primitiva posición a la  hor4 

quilla (M -fig s.1 -2 ), toda vez que la  inercia desarrollada 

por e l  vehioulo ha sido vencida y la  palanca (A -fig s .1 -3 )  

devuelta a su lugar de partida,

180 ü La misión del manguito tensor (0 -f ig a .l -3 )  es

(au mian& denominación lo dloe) la  de tensar o deatensar 

la  horquilla porta-patines (M-figs.1 -2 ) con respecto a la  

llan ta  (8 ff ig s .l -2 )  del t r i c ic lo ,  segán sea e l calibre de 

la misma,

185 ¡I Loe patines o tacos de rozamiento (T -fig s .1 -2 )

estarán dispuestos, segán necesidad de la  in stalación , ó biek 

los dos f i jo s , esto e s , soldados ó e l  uno f ijo  y e l  otro l i ­

bre, ó sea solamente roscado a l  perno (U -flg.2)faoiH tando  

de ósta forma e l montaje de la rueda, en c ie rta s  ocasiones, 

130 [[ Segán se desprende del frenado progresivo que

conseguimos con e l  que dó títu lo  a este modelo de utilidad  

[evitamos e l  hacer la  parada del vehículo con c ie r ta  brusque­

dad, con pèrjuloio para la mercancía, a l mismo tiempo que 

elimina e l  peligro de patinar en e l  asfa lto  cuando la  veloci- 

136 ¡[dad y carga del t r ic ic lo  sea en cierto  modo excesiva; tam- 

¡bión y para ev ita r este peligro de parada brusca a l  conduc­

t o r ,  hemos dotado a la  articulación  general del t r ic ic lo  

}](V-flg.l) de un muelle tensor (X - f lg .l ) ,  acoplada a l  eje de 

misma (TC-flg.l), muelle que nos dará como resultado, una 

140 ]ioequeRa flexión a l  traqueteo debido a los baches de una mala

pavimentación, s i  mismo tiempo que evita e l peligro antes 

mencionado.}

Todo cuanto se ha d escrito , esto e s , palanca 

:on au mecanismo interno, brazo conductor, horquilla porta-
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patines, & más, de los portadores o fijadores (Z -f lg .l )  de 

la  palanca, pueden ser construidos en aluminio, h ierro , acero 

8 cualquier otro material de condiciones apropiadas a l  uso 

a que estos se destinan.

Descrita suficientemente la naturaleza y ob­

je to  del presente modelo, se declara que los puntos de pro­

pia y nuéva invención, sobre los que ha de recaer la misma, 

están comprendidos en las siguientes;

- R E I V I N D I C A C I O N E S - ;

1) Un freno de mano aplicable a t r i c i c lo s ,  caracterizado  

por el hecho de esta r constituido por una palanca de segun­

do ¡¡^nero¡ que desliza a travás de unos portadores, y es­

tando dio^a palanca construida, su parte superior por un 

cuerpo tubular y la  in fe rio r , y seguidamente a e s te , por 

una pletina o llan ta  unida en fundición o por soldadura al 

primero, pletina que posee dos taladros destinados a f i j a ­

ción de la resisten cia  y e l otro extremo, a la  articu lación  

de la palanca.

2) Un freno de mano aplioable a tr lc io lo a , segón reivindica­

ción 1, oara ote rizado por e l  hecho de e s ta r  dotado e l  cuer­

po tubular descrito en la reivindicación an terior de dos 

ranuras longitudinales destinadas a l  paso entre e llas  de un 

sistema dentado en cremallera y sujeto a la  instalación  me­

diante pernos; cremallera que adopta la disposición de ser 

oonoóntrioa con e l eje de giro ó articu lación  de la palanca, 

y de la  que sirven cada uno de sus dientes, de fijaoión  en 

e l  avance p retroceso de la  mencionada palanca, a travóa de 

una horquilla Interna en e l  cuerpo tubular dispuesta con un 

diente; esta horquilla está construida de ta l  forma, que su 

vástagp sep. de longitud ligeramente superior a l  citado tubo 

y en cuyo extremo posee un botón p u raatil que hará descender
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por la presión de la  mano, a la horquilla, presionándola 

sobre un ¡resorte situado en e l  extremo de la misma, permi­

tiendo con ello  e l descenso del diente de la  referido., a l  

mismo tiempo que el avance o retroceso de la palanoa ya que 

con e lllo  no hay dentado posible entre cremallera y horqui­

l l a .  La palanoa en su extremo, esto es , e l  cuerpo tubular 

posee un¡puño de goma ó cualquier otra materia apropiada, 

para facilidad  de manejo; estando todo lo descrito an terior  

mente construido en aluminio, h ierro , acero ó cualquier ma­

te ria l  utjil a l  uso a que ae destinan.

3) Un frejno da mano aplioable a t r i c ic lo s ,  segdn reivindi­

caciones 1 y 2 , caracterizado por eiheoho de e s ta r dotada 

la  palancja de un brazo conductor del esfuerzo imprimido a 

é s ta , e l  cuál posee en su extremo in fe rio r un resorte que 

amortigua la violencia de e s te , transmitiéndose e l  esfuerzo 

a 3a horquilla porta-patines, a través de un magüito de 

acoplamiento, tensor de la referida horquilla y de una va­

r i l l a  unida a la  misma por medio,de una cazoleta, dentro de 

la  que gira la  dltima libremente, y haciénde que la horqui­

l la  portai-patinas sufra un movimiento en su sentido longUtu- 

dinal, que permite e l  frenado 6 diminución de velocidad, 

yendo todo ello  construido en aluminio, h ierro , acero ó cuaj 

quiar otro material apropiado.

4) Un freno de mano aplioable a t r i c ic lo s ,  segdn reivindica­

ciones 1 a 3 , caracterizado por e l  hecho de poder estar do- 

tada la  horquilla porta-patines de uno de e llo s  desmontable, 

facilitándose oon ello  e l  montaje y desmontaje de 3a rueda.

5) Un freno de mano, segán reivindicaciones anteriores ca­

racterizado por e l hecho de co n sistir  esencialmente en:

W  FíENO t& MANO APLICABIE A TRICICLOS.-
!

Consta la presente memoria de siete hojas nume­
radas y mecanografiadas en una sola oara a las que se acompa 
Ha un plaho para su mejor comprensión.

MADRID, enero da 1961
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