gue por
a favor

p&ﬁolﬁ,

rrén(La Florids) n# 8, por: UN WHENO DE MANO APLICABILE- A
TRIGICLOS o =

Wemaria Descriptiva
del
Wisdels  de  Utilidad

20 afios, para Espafia y sus Posesiones, se solicita
de DON GERARDO MUNOZ GUTIERREZ, de naclonalidad ee-
domiciliado en SEVILIA-ES8PANA, cnlle Atanasio Bae

glatrar y‘proteger en territorio espafivl un nueve freno de
mano aplicable a tricloclos 8 carros des reparto, y en general]
a todas aguellas instalaciones que desarrollando una oclerta
velooiﬁad; ge desmee un frenado automdtico o progresivo me-

diante rozamiento, segfn convenga.,

ge observe haste el momento, de poder llevar une marche moe
derada en vehioculos de carga ligera, tales como triciclos

de reparto y otros, en carreteras § avenidas de algune pen-

diente;

les sirve parsa impulsarlos afin mds. S1 el frenado de estos

vehfculos ha de hacerse mediante el conooldo tipo de cable

esplral, @baervamoa é encontramos difiocultades, bien sea

Este modelo de utilldad tiene por objeto re-

De todos es bilen conocida la dificultad que

méxime 8l éstos van sobrecargados de peso, lo que
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porque cc{rn Precuencia se destensan los cabes, 0 por rompers
Be en su mayor parté en su junta con los pernillos que los
aprisionain; con lo que tenemos un evidente perjuicic tento
para el oi;onductor, como pare la ocargas transportads, éstas
Yy otras ds.rioultadee hacen pués que dicho tipo ¢ sistems
quede deséstimado hoy dle.

| Con el freno que ae pretenfle petentar, quedan
anulados todos los inconvenientes cltedos, ya que en su es=-

tudlo, asi como en lapuests en prdotica del mismo se ha teni

do en cuente dotarlo de resistencias y mejoras tanto en el
sonjunto e}omo en oads uno de sus slementos componentes, de
forma tsl, que presenta un perfecclonamiento de detalles,

que lo hagen completamente nuevo a mée de seguro ya que el

gfuese de 1&& cavillas y tubos empleados dan un momento resi
tente mupepior sl que pudiera resultar de la velooidad o in
cla que puéda degarrollar el vehfculo en caso determinado y
con una ca%'ge. méxime; ocon ello evitamos tods posibilided de
rotura, d.efm:ro ds unos limites econémicos relativamente ace
quibles a los pequefios industrisles poseedores de triciclos
de repearto.

El referido freno proplamente dicho, estd cons-|

ituido por una palanca de segundo genero, cuye resistencis
a onouents:dia en una varllles que trasmite un movimiento de vaije
nale hdi,rqnilla;borta-patines que es la causante de la dig-
inucién do velocidad, é la parada del vehfculo segin se de-
oo, |
Descrito el uso del freno objeto d& esta memo=

ia y prinoé.palaa. carscteristicas del mismo, pasamos a hacer
u desoripeién que es facilitada por una hoja de plano, que

reaenta su%raal_uaoi-én a tftulo de ejemplo, ¥y en la que po-
omo 8 obaerw%rs.r las sigulentes figuras y vistas,

La figure 1, presenta una viste de conjunto del
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tuido ean#oﬂ.s.lmento por une palsence (A-fig,l=3) de segundo

ia
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i

freno aooplado.
la figura 2, d4 1dea de la horquilla porta-pa
tines en ihnta, diepositivo tensor del mismo y muelle de pe
troceso dﬁ la primers,

t Ia figura 3, nos muestra un detelle secciona-
do, concerniente e la palanca, horquills interior y eiestema
dentado M frenado por puntos.

La figura 4, representa una vista de la horqui

lla interne de la palanca coh su botén puradtil,
A ocontinuacién y de acuerdo con estas figuras
vistas y xipomenolatura impresa en las mismap, desoribimos el

nue vo rmm ds meno aplicsble a triciclos, que estd constie

género, edito es, situads la resistencia & brago conductor
del eafuoéso (B-figs.1l-2) entre la articulacién (C-fig.l) y
el punto ée aplicaclién de potencia 6 pufio de la pelanca (De
figs.1=3); puflo que serd construido de cualguier material
apropiado%para 6llo.

E Como ceracterlsticas easpecisales de la palanca
son dignaﬁ de enumerar lns siguientes:

| Queda constitulda por su parte superior por un
cuerpo tubular (E-figs.1-3) unido &l cual, por soldedura &
fundlcidn, lleva una pletina o llanta (F-figs.l-3) gque hece
obtengamos la longitud deseada, sin menoscabo de rigidez, de
le palenca (A-figs.l-3) de referencia; dicha pletina vd tala-

rads en sfu extremo inferior en dos puntos, puntos gue servi-

dn de amarre a la verille de resistencia (B-figs.l-R) y de
ijaocidnd érticuhcidn (C~-fig.1l) de 1z palanca respectivamen=
e. El cue;;}po tubular (B-figs.l=~3) posee unas ranuras longltu
nales a f;mvdn de 1las que pasa el sistema dentado o oremsl
a (G—fﬂ.gail-ﬁ) y sobre el que ge apoya § desliza la palanca
A-figs,l-3) mediante la horquille interior (H-figs.leZ-4)del

ubo (E-figs.l=3), que &l ser oprimida en el pulsador (I-figs
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1-3-4) desciende sobre el resorte (J-fig.s),‘ﬁérmitiéndo

que la palenca avance o retroceds, bien fijdndose en cada
uno de logs dientes de.la oremallera & en cualquiera deters
minado, ya que 8ste avanoce o retroceso estd supeditado a la
presién ﬁés é menos duradera que sobre el pulsador (I-figa.
leded) g hage, a mds del movimiento que imprimamos & la
palsanca (h-figa.l-s). Como pueds apreclarse en el dibujo ang
Jo 1a horquille (H~figdl-3-4) tiene un diente (K-figa,3=4)
gue es pr%oinamente el que nos fije en lugar determinade la
palanoa.f

; Los dientea de la cremallera (G-figs.l-3) asf
como tﬁmb&én el (K-figa.3=4) de 1a horguilla interior, eaw

tén trataboa por el procedimiento de cementado, contra la

rotura po# desgarramiento que pudiera sobrevenir al efectuar

gse un frenado brusco.

La oremallers (G-rigs.l-3) como puede observar
se habrd de ir fi1ja donds hays de ser acoplada, vy& que cone
céntrica é ells ha de girar la palanca (A=-figs.le=3); éata
f1jaoldn @e hace a través de los pernos (L~figs.l-3), gue
directamente la unen con el cuadro del triciclo.

‘ Con todo cuanto antecede queds desorita la pa=
lanoca congsu mecanismo interno, destinado al frenado progre-
sivo, panémoa ahora & proceder de idéntica forma pare la des
eripcién del no menos importante sistema de 1a resiatencia.

: El brazo conductor o resistencie (B-figs.l-2)
segfn se indicabe, v unido & la palanca por un pasador &
tornillo érueao, de le que recibe el movimiento, que transe
mite a suivés a la horquilla porta-patines(M-figs.l-2), la
cual hos pﬁoduea la lentitud del vehfculo é frenado del mis~
mo segfin q@e el brazo 4 la palanca (A-figs.l=3) avance més
é menoa aprisa. Este movimliento le es transmitido & la hore
quille mediente la varilla (N-figs.l-2), varilla que ird fij
al manguitp tensor (0-figs.l-2) y libre por su extremo opuesw
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to, cogiéndo & la horquilla porta~-patines

IFe

(M-figs.l=8) por
1la oazol@ta (P=figa.l=2), La varilla de referencia lleva

armlladé un muelle tensor (Q-figs.l-Z) que por medio del
tope (Rnfiga.1~2) devuelve a su primitiva posicién a la hore
quilla (gofigs.l-Z), toda vez que la inercis desarrolleda
por el vebioulo ha sido vencida y la palence (A-figs.l-3)
devuelta & su lugar de partids,

; La misién del manguito tensor (0-figse.l-2) eg
(au miama{dpnnminaei6n lo dice) la de tensar o destensar
la horquills porta-patines (M-figs.l-2) con reapecto a la
llanta (a%rigs.l-z) del triciclo, seglin sea el calibre de
la miama.;

los patines o tacos de rozamiento (T-figs,l-2)

| estardn dispuestos, segln necesidad de la instalacién, & biep

los dos rﬁjou, esto es, soldados 8 el uno fijo y el otro lia.
bre, 6 sea golamente roscado al perno (U-fig.Z2)facilitando
de éste forma el montaje de la rueds, en clertas ocaslones,
| Segdn se desprende del frenado progresivo que
conseguimos con el gue 44 tftulo a este modelo de utilidad
evitamos el hacer la parada del vehfculo con clerta braguee
dnd, con p@rjuioio para la mercancia, al mismo tiempo que
olimina el peligreo de patinar en el asfalto cuando ls velocid
dad v oarga del triciclo ses en clerto modo excesive; tam-
bién y para eviter este peligro de parada brusca &l conducw
tor, hems dotado & la articulacidén generel del triciclo

(V-fig.l) de un muelle tensor (X-fig.l), acoplads &l eje de
la mimma (Y-fig.l), muelle que nos dard como resultado, una
pequefia flexién al traguetep debido & los baches de una male
pavimentacifn, al mismo tiempo que evita el peligro antes

menclonado .

Todo cuanto se ha descrito, esto ea, palsanca

on su mecamismo interno, brazo conductor, horquille porta-

3
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patines, a mde, de los portadores o fljadores (%Z-fig,l) de
la pﬁlanba, pueden ger construldesen aluminio, hierro, acero
é oualquier otro material de condiciones epropiadas al uso
8 gue estos se destinmn,

Descrite suficientemente la naturelegs y ob-
Jeto dnlipreaonta modelo, se declara que loe puntos de proe=
ple y nueéva invenoidn, sobre los que ha de recaer la misma,

estén comprendidos en las sigulentess

“REIVINDICACIONES-([s

1) Un freno de mano apliocable a triciclos, carecterizado
por el hecho de ester constituido por una palanca de segun-
do géneroé que desliza & través de unos portadores, y eg-
tando diciua palanca construlda, su parte superior por un
cuerpo tubular y la 1nferior, y seguldamente a este, por
una pletina o llente unlds en fundieién o por soldadure al
primero, pletina que posee dos taladros destinados & fljae
cién de 1la resistencia vy el otro extremo, & la articulacién
de la palémoa.

2) Un rrezi;xo de meno apliocsble a triciclos, segfn reivindics-
cién 1, ce:»',moterizado por el hecho de estar dotado el cuer
po tubula:“,f desorito en la reivindlocacién anterior de dos
ranuras longltudinales destinades al pago entre ellas de un
sistema dentado en oremallers y sujeto a la instelacién me-
diente pernos; oremallera que adopte la disposicidn de ser
eoncéntrida con el eje de giro 6 articulacién de la palancs,
¥ do le que sirven cada uno de sus dientes, de fijacidn en
el avance o retroceso de le mencionads palenca, a través de
una horquiglla internsa en el cuerpo tubular dispueste con un
diente; esta horquills estd construida de tal forma, que su
véstago aaé de longiltud ligeramente superior al citado tubo

Y en cuyo extremo posee un botén pursatil que hard descender
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por 1a presién de la mano, & la horquills, presiondndola.

sobre ungresor‘ce gituado en el extremo de la misma, permiw
tiendo cdn ello el descenso del diente de la referids, al
mismo tieémpo que el avence o retrocesc de la palanca ya gque
con elllo; no hay dentado posible entre cremallere y horquie
lla, La palence en su extremo, esto es, el cuerpo tubular
posee un %puﬁo de goma S cualquier otre materia apropiads,
para raciélidad de manejo; estando todo lo descrito eanteriors
mente construido en aluminio, hierre, acero & cualquler ma-
terlal ut%ll al uso a que se destinan,

3) Un freno de mano apliocable a triciclos, segin reivindi-
caciones l ¥y 2, caracterlizado por elhecho de eatar dotada
1s paland;a de un brazo conductor del esfuerzo imprimide a
éste, ol %cua;l posee en su extremo inferlor un resorte que
amortigu&% la violencia de este, transmitiéndose el esfuerzo
8 la horq?uilla porte-~peatines, a travée de un magulto de
&coplamiehto, tensor de la referids horquille y de une va-
rilla uni}ida & la misme por medlo,de una cazoleta, dentro de
la que gira la ¢ltima libremente, y haciéndo que la horqui-
1la portampatines sufre un movimiento en su sentido longipud
dinal, que permite el frensdo 6§ Alsminucién d velooidad,
yendo todo ello construlde en aluminio, hierro, acerc & cual
guler otrp material apropiado.
4) Un rreho de mano aplicable a triciclos, segdn reivindioca-
ciones 1 & 3, caracterizado por el hecho do poder estar do-
tada la hfnrqullla porta«patines de uno de ellos desmontable,
raciliténboaa con ello el montaje y desmontaje de la rueds,
5) Un fre%m de mano, segfin reivindicaciones anteriores ca-
ractarizafio por el hecho de conslstir esencialmente en:

UN FHENO 1B WANO APLICABLE A TRICIOLOS.-

Conate le presente memorie de siete hojas numes-
radas y mﬁe&nograriadaa en una sola cera a las que ge acompm

fia un pla.no pare su mejor comprensién.
Yo% p&ia Toye  MADRID, enerc de 1961
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