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MEMORIA DESCRIPTIVA

sobre;

"NUSVO FRENO PARA BICI LETAS".

== = ~—

It

Solicitante: Don BELITO BARGO HSTUA.

Regidencia: SAN JORGE Dz LOEENZANA (Lugo).
Nacionelidads Espafiola. '

La presente invencidn se refiere g un nuevo freno
para bicicletas.
En su esencia, el freno de que se trats consiste en
una palsnca acondicienada en la parte inferior del cuadro
de la bicicleta y solidaria por sus extremos de las varillas
0 cables que accionan los conocidos mecanismos porta—zapatas
de ambas ruedss, de tel maners que al menor giro de la misnma
- produce con la intensidad deseada y gradusble el frenado de
la miquina. E1l accionamiento de dicha palance puede realigzaree
con el pie ya sea dotdndola sl efecto de una segunda palanca
terminada en pedal facilmente accesible al ciclista, o bien
combirdndola con una seguang palanca con tringuete gus reshbale
- sobre la rueda cavalina cuando ésta gire positivamente en
sentido de avance, pero que al hgcerlo negativamente, guede

arrastrado por los dientes de la misma, obligando a la
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. balanca principal a realizar su movimiento de giro.

25

Zste mecanismo reporta la importante ventaja de que por
llavarse a cabo su accionaumierto con el ple, se logra una
mayor eficacia en la accidn del franado al disponer de un
poténcial muy superior al gue pusde proporcionar la mano

v

‘tal como se enplea en los frenos hoy en uso, y, como conse-

cuencia, al quedar sieupre libres las extremidszdes superiores
del ciclista para el manejo de la mdquina y sefialamiento de
canbio de direccién cono es reglamentario, se deja resuelto
el problems de realizar las seiinles de tré&fico y al mismo
tienpo detener o aminorar les marcha de la‘méquina con lg
misma mano, cosa impocible de comseguir con los frenosg de
zapatas hasta ghoras conocidos.

Otra ventaja del mecanisno e gque se trats consiste en
que con un movimiento dnico se logra el frenado de ambas
ruéﬁas‘con lg intensgidad y diferanciacién previamente gra—
duadas, evitando los accidentes surgidos al aplicar sobre la
rueda delantera una fuerza de detencidn superior a la
empleada para frenar lg trasera.

Otre de sus ventajas radica en su mayor simplicidsd con
lo que se consigue no golamente ahorro de material y peso
inerte, sino que tambidn reducir en considerable medida los
paligros de deformacidn de varillas o rotura de cables.

Ademés, este nuevo freno permite gcoplar g sus mecanismos
porta-zapatas el freno o frenos de mano cuando esto se désée,
mediante simple conexidn =z aquéllos de las palencas del
manillar por medio de varillas o cables:

Para la mejor coaprensidn del invento se ilustra en los
dibujos adjuntos, a tftulo de ejemplo ro limitativo, una

forma de realizacidn. Eun dichos dibujoss
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Fig. 1 es una vista esquenética del mecanismo en cuestidn
sin conexidn con los cables o varilles de accionamiento de las

zapatas de freno,

Fig. 2 ilustra el miswmo mecaniswo colocado en una

bicicleta, ya unido a los cables o varillas de accionamiento

.de las zapatas de freno.

Pig. 3 es un detalle mostrando esquemfticamente la
posicidn de la planta del pie en el womento de frenado de
la néquina.

El mecanismo representado comprende uné palanca principal
1 dotada de uno o varios alojamientos para el paso de un
eje 2 destinado a guedar sujsto en la parte inferior del
cuadro de 1a bicicleta por wmedio de dos abrazaderas 3 y 4 ¥
tornillos de fijacidn 5 oorrespondienxés. El eje 2 estd unido
por su extremo opuesto a la rueda catalina a una palanca 6
provista en su extremo libre de un pedal 7, pudiendo estar
combinada dicha palanca 6 con un muelie en egpiral 8 parse
obligarla a permanecer levantada. Los dos brazos de la
palanca 1 estdn provistos de uno o varios orificios 9 u

otros medios para la fijacién de los. extremos correspondientes

de las varillas o cables 10 y 11 transmisores de la acecidn

de ‘dicha palancaAa las zapatas de freno 12 y 1% de las ruedas
posterior y delanters, respectiyamentea

El funcionamiento del dispositivo es como sigue:

El pedal 7, al ser oprimido con sl pie segdn se ilustra
esquendticamente en la Fig. 3, transmite la fuerza g través
de la palanca 6 y el eje 2 a la palanca principal 1, produ-
ctendo el giro de esta dWltima palanca en el sentido de la
flecha ilustrada en la Pig. 2. Mediante este giro la citade

palanca ejerce traccidén sobre las varillas 10 y 11 y poxr |
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consiguiente, las zapatas de frenado 12 y 13 entran enléccidn
de manera igugl a como lo hacen en los frénos corrientes,
Goldcando el eje 2 en uno u otro de los alojamientos previstos
en la palanca principal para modificar la longitud de sus
brazos o fijando los extremos de las varillas 10 y 11l a
variadas distancias del punto de giro de dicha palanca, puede
modificarse a voluntad la intensidad de frenado sobre una y
otra rueda. »

Segdin queda dicho anteriormente, en lugar de transmitir
lg fuergza a la palanca 1 por medio del pedal 7, podrfa también
combinarse dicha palanca por el lado donde se halla la rueda
catalina con una segunds palancé con trinquets que reshalara
sobre la rueda catalina cuando gire positivaaente en séntido
de avance, pero que &l hacerlo negativamente guedara arras-—
trado por los dientes de la misma, obligahdo a la palanca
principal a realizar su movimiento de giro para ejercer la
funcidn descrita anteriérmente.

Se hace constar que todo cuantd no altere, cambie o
modifique lo esencial del invento puede. quedar sometido a
veriaciones de detalle,

N C T A.

El modelo de utilidad que se solicita recse sobre las
giguientes reivindicaciones:

12,~ Nuevo freno para bicicletas, caracterigzado por
comprender una palanca acondicionada en lé pafte inferior
del cuadro de ia bicicleta, susceptible de ser accionada
oon el pie del ciclista y unida por sus brazos a varillas
0 cables que actdan sobre los mecanismos habituales porte-
zapatas de gmbas ruedss, de w0 do que al imprimir a dicha

ralanca un movimiento de giro en determinado sentido, se
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produce el frenado simultdneo de las dos ruedas de la

miquina,
28, Nueve freno para bicicletas segdn reivindicacidn

12, caracterizado porgue lua citade palanca con cuyo giro se

_accionan lgs zapatas de las rusdas ect4 combinada con otra

palanca provista de pedal colocado en la parte'inferior del
cuadro de la méquina por 21 lado opuesto al en gue se.halla
la ruedy catalina y destinado a ser presicnado con el pile,

33, Nuevo freno para bicicletas segun reivindicgcidn 1%,
caracterizado porque la citada palanca con cuyo giro se
accionan lag zepatas de las rusdas estd combinada con una
segunda palasnca con tringuete gue resbale sobre la rueda
catalina cuando €sta gire positivamente en sentido de avance,
pero que al hacerlo ﬁegatiVauente,'quede arrastrado por los
dientes de la misma, obligando a la palanca principal a
realizar su movimiento de ziro.

4%, ~ lluegvo freno para bicicletas segdn reivindicaciones
12 y 22 § 18 y %2, caracterigado porque la palance principal
con cuyo giro se accionan las zapetas dé les ruedas estd
acoplada con la palanca transmisora de la fuerza proVista de
pedal o tringuete por medio de un eje apoyadc en al cuadro
de la mdquina mediante abrazaderas u otro medio,

58,~ Nuevo freno para bicicletas segdn reivindicacidn 48,
caracterizado porque la palanca principal con cuyo giro
se accionan las zapatas de las ruedas estd provista de varios
alojamientos para el paso del eje que establece su acopla-
miento con la palanca transmisora de la fuerza provista de
pedsl o tringuete, al objeto de poder modificar la accién
de la palanca principal citada sobre las zapatas de freno

y con ello la intensidad del frenado mediente variacién de
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la extensidn de los brazos de dicha palanca.

62 4~ Muevo freno para bicicletas segdn reivindicacidn 18,
carscterizado porgue la citads palanca con cuyo giro se
accionan las zapatas de las ruedas est$ provista, ademds de
un alojamiento central para su giro, de varios orificios u
otros ﬁedios para la sujecidn de las varillas o cables que
actdan sobre las zapataes de freno de ambas ruedas, repartidos
sobre ambos brazos de la palanca a variadas distanclas de su
punto de gire, al objeté de poder modificar a voluntad la
intensidad de frenado sobre una u otra rueds mediante fijacidn
de los respectivos cables o varillas en un punto més o menos
alejado de dicho punto de giro, ‘

7%.- NUEVO FRENO PARA BICICLATAS,
tal y como queda Gescrito y reivindicado en la presente
menoria gue consta de sels hojas mecanografiadas poOr una
gola cara y de uﬁa lamina de dibujoss

Barcelona, 27 de Noviembre de 1950,

" BENITO BAZ
P.P.




Don Benito Bargo Estua
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