
ME MO R I A D E S C R I  P T I  V A del Modelo 

de Utilidad solicitado a favor de DON FRANCISCO 

CANCER ESANDI, residente en Madrid, c a lle  de Sala­

manca, n&aero 18, para "NUEVO CARRO DOBLE DESLIZAN­

TE DE PROGRESION SIMULTANEA".

Con destino a l a . fabricación de muebles, 

especialmente metálicos y prineipalmente de aplica, 
cián sobre cajones, ficheros y cualesquiera elemen 

tos desplazables, se han ensayado diversos carros
S deslizantes de eficiencia p arc ia l, ya qpe, general

mente, construidos a base de ruedas o grupos de be

en e l  primer caso el deslizamiento
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obtenido no teunía condiciones de suavidad y como­

didad de extracción, y, en el segundo, habida cuan 

ta del elevado número de bolas de acero necesaria­

mente emplea dada para conseguir no solamente su fa 

o il deslizamiento, sino la ausencia de holguras y 

lograr e l perfecto a ju ste , e llo  recargaba de eleva 

da forma su to ta l precio de costo, haciéndose en 

la  practica Su empleo prohibitivo.

ítem más; resulta que precisamente con 

motivó del elevado número de bolas de acero que se 

han venido empleando en los referidos carros des­

lizan te s, es causa de que reunidas aquéllas en un 

punto dado, perdiendo su concreta y espaciada posi 

ción, h&Cen que e l carro a s i  construido pierda la  

simultaneidad de progresión requerida, reduelen - 

dose su u tilizac ió n  a una extracción escalonada y 

p arc ia l, verificándose en primer lugar la salida 

de uno de lo s  ba s del carro y después la

otra , quedando siempre bastante reducido su to tal 

recorrido que, precisamente, la s  bolas de acero 

extemporánea é inevitablemente reunidas imposibi­

lita n  de re a liza r , con la consiguiente pérdida de 

espacio en los os jones, ficheros y cualesquiera 

otros'elementos que portan lo s referidos carros.
Tras continuados estudios, e l so lic itan ­

te ha logrado la  construcción de un nuevo earro 

doble deslizante de progresión simultanea que re­

suelve to ta l y definitivamente los inconvenientes 
apuntados, lográndose a l  propio tiempo que una 

suavidad de manejo enteramente sa t is fa c to r ia , la  

economía inherente a la  parquedad de elementos de
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rodamiento empleados, combinados de ta l  suerte 

40 que se logia la  más perfecta coordinación de mo­

vimientos imposibilitándose cualquier desliza - 

miento no previsto y obteniéndose consiguiente - 

mente la simultaneidad más concluyente en el ma­

nejo del carro.

En efecto; en la  hoja de planos que se 

acompeSa y en su F ig . 1 , vemos en planta e l expre 

sado carro deslizante progresivo, integrado por 

los bastidores-guias -A-B-C-, cuyos p e r file s  (Fi­

gura 2) constituyen a l  propio tiempo c a rr ile s  semi- 

cerrados. Del centro del c a r r il  in ferior del bas­

tidor -B- y montada sobre un eje de giro libre,baja 

tante a lim itar su recorrido en posición normal, 

aparece la  rueda -E-, la cual, actuando p e r ifé r i­

camente sobre los c a r r ile s  situados en -A- y -C-

65 in feriores y siempre a través del eje sobre el que 

se mueve -B-, provoca un movimientos simultáneo de 

los dos bastidores -B-C- sobre el -A- que constitu  

yen e l carro.

Según es de ver, la rueda -E-, actúa pe- 

60 riféricamente sobre lo s -A-C- y mediante e l e je ,so  

bre e l bastidor -B-. Por tanto, e l bastidor -c-  

eon relación a l  -B- multiplica su deslizamiento so­

bre e l f i jo  -A-. De esta forma, res ulta .que el des_ 

lizamiento logrado es progresivo.

66 La fac ilid ad  de deslizamiento y su perfeú 

to a ju ste , con to tal eliminación de holgures, se 

consigue merced a la s  tres bolas de acero -D* y la a 

tuercas graduables qué se representan. Finalmente, 

terminales f i jo s  en determinados puntos de lo s  ce -
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r r ile a , limitan e l recorrido de la s  bolas de acero 
a l  estrictamente preciso. '

Én e l adjunto plano y sobre los bastido­

res -A-C-, se representan o r if ic io s  re la tiv o s a su 
montaje.

Este e s , esencialmente, e l objeto del pre 

sente Modelo de U tilidad, cuyos d e ta lle s pueden ser 
objeto de la s  modificaciones o alteraciones que acón . 

se je  la  práctica de ejecución, siempre que ello  no 

cambie, alterB o modifique, la  naturaleza dé la  in­

vención.
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N o t a .  - Se reivindica la  propiedad da este Mo­

delo de U tilidad:
1) - "Nuevo carro doble deslizante de progresión s i  

multánea, caractérisa  do por e sta r  constituido por 

tres bastidores-guias, alojados entre s í ,  provistos 

de p e rfile s  que constituyen c e r r ile s  semi-cerrados.

2) - "Nuevo carro doble deslizante de progresión s i  

multánea, según 1^ reivindicación,' caracterizado por 

que e l c a r r il  in ferior del bdstidor intermedio, l l e ­

va en su centro, mediante eje de giro lib re , una rud 

da dentada o nó peRféricamente. Esta rueda permite 

que a l rodar sobre e l c a r r il  in ferio r del bastidor 

f i jo ,  desliza por medio de su eje el bastidor in ter 

medio y a rrastia  asimismo, superiormente, e l ba stidor 

central.



3) - "Nuevo carro doble deslizante de progresión s i  

multánea, según 1* y 2& reivindica elones, carao te r i 

zado porque sobre lo s c a rr ile s  superiores constitu í 

dos por los bastidores central y medio y éste con 

el f i j o ,  lle v a , en cada uno, una bola de acero para 

lograr su f á c i l  y cómodo deslizamiento. Igualmente 

alo ja nueva bola de acero e l c a r r i l  constituido por 

el bastidor central (in ferior) y e l medio.

4) - "Nuevo carro doble deslizante de progresión s i  

multánea , según anteriores reivindicaciones, carac­
terizado porque tuercas graduables eliminan la hol­

gura que pudiere e x is t ir .

5) - "Nuevo carro doble deslizante de progresión s f  

multánea, según anteriores reivindicaciones, carac­

terizado porque la  existencia de terminales f i jo s  en 

determinados puntos de los c a r r i le s ,  limitan e l re­

corrido de le s  bolas de acero ,al propio tiempo que 

evitan su caída.

6) - "NUESTO CABRO DOBLE DESLIZANTE DE PROGRESIÓN SI 
MOLTÍNEA".

Esta Memoria Descriptiva, consta de cinco 

hojas mecanografiadas por una sola cera y de una ho­
ja de planos.

^ ^  *"
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