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que p or 20 añ o s, p ara  España y sus P o s e s io n e s , se  s o l i c i t a  

a fa v o r  de la  firm a S .p .A . EDOARDO WEBER, FABRICA ITALIANA 

CARBURATORI, de n a c io n a lid a d  i t a l i a n a ,  re s id e n te  en BOLOGNA* 

ITALIA, V ia  lim a v o ,3 5 , p o r: CARBURADOR INVERTIDO BARA MOTO­

RES DE COMBUSTION INTERNA PIO VISTO Hi MEDIOS DE MANDO A D IS­

TANCIA RARA LA REGULACION IR  AIRE Y GASOLINA Y DEL VOLUMEN 

IE  LA MB2KKA.- *" '

E l  p resen te  modelo de u t i l id a d  se r e f i e r e  a lo s  

carbu radores para motor de combustión in te rn a  y t ie n e  por 

o b je to  un carburador d el tip o  in v e rtid o  para motores de com­

b u stió n  in te r n a  cuyas c a r a c t e r í s t i c a s  c o n s tru c tiv a s  son t a ­

que se t ie n e n  en lo s  motores de com bustión in te rn a  de a u to - 

v eh icu lo s  en la s  d iv ersas  cond iciones de fu n cionam iento , 

t a le s  como la  puesta en marcha en la s  e s ta c io n e s  e s t iv a s  ó 

in v e r n a le s , en la s  pápld&s a c e le r a c io n e s , la  p lena p o ten cia  

a la s  a l t a s  v e lo c id a d e s , l a  marcha económ ica o en a l t a  mon­

ta ñ a , obteniendo d el m otor, en todos lo s  c a s o s , una buena

-o -o - 0 - o - o -

le s  cotto para s a t i s f a c e r ,  d e l m ejor modo, la s  e x ig e n c ia s

p o te n c ia  con un consumo mínimo.
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Las c a r a c t e r í s t i c a s  p(^t^u^i% j}K ^ 1  carburador 

r e s u lta r a n  de la  d e sc r ip c ió n  que sigue con r e fe r e n c ia  a lo s  

anexos d ib u jo s  lo s  c u a le s :

La f ig u r a  1# es una v is ta  en e le v a c ió h  del car­

b u rad or.

La f ig u r a % es una p la n ta .

La f ig u r a  3 , es una se cc ió n  lo n g itu d in a l demos­

t r a t i v a ,  en la  cu a l para mayor c la r id a d  ha sido volcada la  

s e cc ió n  tr a n s v e r s a l  en correspondencia  oon lo s  c i c l e r s  p r in ­

c ip a le s  y  secu nd arios aderada del em ulsionador.

La f ig u r a  4 ,  es tambión una s e c c ió n  dem ostrativa 

en corresp ond en cia  con e l  d is p o s it iv o  de puesta en marcha; 

en dicha f ig u ra  e l  d is p o s it iv o  e s tá  rep resen tad o  en la  p o s i­

c ió n  de funcionam iento norm al.

La f ig u r a  5 , es un p a r t i c u la r  de la  f ig u ra  4 , 

que i l u s t r a  e l  d is p o s it iv o  en la  p o s ic ió n  de funcionam iento 

de econom ía, y la  f i g .  6 es un p a r t ic u la r  de la  f i g .  4 que 

i l u s t r a  e l  d is p o s i t iv o , en la  p o s ic ió n  de funcionam iento 

que ó l  asume en e l  a c to  de la  pu esta  en marcha para l a  au- 

p e r-a lim e n ta c ió n .

E l  carburador ilu s tra d o  e s tá  c o n s titu id o  por un 

cuerpo i n f e r i o r  1 y un cuerpo su p erio r o tapa 2 ,  f i ja d o  a l  

cuerpo i n f e r io r  por medio de t o r n i l lo s  3 .

Dos de lo s  t o r n i l lo s  3 y un te r c e r o  más 4 , son 

u t i l iz a d o s  para la  f i ja c i ó n  sobre e l  cuerpo 2 de una tapa 

h e m is fó r ica  5 , a la  c u a l v iene a to r n illa d o  e l  re co rd  6 para 

l a  tu b e r ía  7 de a lim e n ta c ió n  d el ca rb u ra n te .

E l  cuerpo 2 l le v a  e l  conducto 8 d isp u esto  ver­

tica lm e n te  por e l  c u a l l le g a  e l  a i r e ,  desde lo  a l t o .

Dicho a i r e  pasa a tra v á s  de un elem ento 9 que 

t ie n e  la  fu n ció n  de cen trad o r de m ezcla , en e l  cu a l e s tá  d is ­

puesto tran sv ersa lm en te  e l  c itad o  p u lv erizad o r 10 de pared 

muy delgada y que p resen ta  en  se cc ió n  la  forma aerod in ám ica,
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B a jo  e l  oentrador 9 ,  e s tá n  d ispu estos e l  d ifu ­

so r  11 y la  palom eta 12 ouyo e je  es s o l id a r lo  con la  palan­

ca de mando o s c i la n te  12A.

La g a s o lin a  que e n tra  a tra v é s  de la  tu b e r ía  7 

l le g a  a la  cámara 13 en l a  cu a l se encu en tra  un f i l t r o  14 

con red  m e tá lica  que p resen ta  forma h e m is fé r ic a  y por lo  

ta n to  con una s u p e r f io ie  f i l t r a n t e  muy am p lia . Dicho f i l t r o  

' es fá c ilm e n te  in sp e c c io n a !) le , s in  te n e r  que q u ita r  la  tu be­

r í a ,  m ediante desm ontaje de la  tap a 5 obrando sobre t o r n i ­

l l o s  de f i s a j e  3 y 4 .

La g a s o lin a  pasando a tra v é s  de la  v á lv u la  a 

ag u ja  1 5 , l le g a  a l  d eposito  16 que co n tien e  e l  f lo ta d o r  1 7 . 

Dicho f lo ta d o r  es so sten id o  por un brazo o s c i la n te  a lre d e ­

dor de un e j e  18 y re g u la  la  a b ertu ra  de la  ag u ja  15 para 

mantener con stan te  e l  n iv e l .

Desde e l  d eposito  16 la  g a s o lin a  re c o rre  un c i r ­

c u ito  p r ln o ip a l a tra v é s  d el e i d e r  máximo 1 9 , sosten id o  

por un p o r t a - o i c le r  20 d ispu esto  v e rtica lm e n te  y desmonta­

b le  de la  p arte  s u p e rio r  d e l carbu rad or.

Desde e l  e i d e r  p r in c ip a l  la  g a s o lin a  l le g a  a l  

pequeño deposito  (o p o c ito )  21 y a l  tu b ito  p u lv erizad o r mez- 

d án d ose  a l a  c o rr ie n te  de a i r e  p r in c ip a l .

Dicho tu b ito  p u lv erizad or desemboca en e l  cen- 

tra d o r 9 ,  que es un pequeño d ifu so r  colocado en lo  a l to  

d e l d ifu so r  p r in c ip a l  11 y t ie n e  como p re c iso  o b je to  e l  au­

mentar la  d epresión  sobre e l  p u lv erizad o r y de l le v a r  la  ]ga 

s o lin a  em ulsionada a l  cen tro  de la  cámara de carb u ració n  en 

manera t a l  como para aumentar l a  homogeneidad de la  m ezcla.

En e l  pequeño p o c ito  2 1 , v iene aspirando e l  a i ­

re  de em ulsión procedente d e l ag u jero  tarad o 24 por un to rn j 

l i o  2 3 , a to r n illa d o  superiorm ente en e l  pequeño d ep o sito .D i 

cho a ir e  se m ezcla a l  carbu rante a tra v é s  de lo s  o r i f i c i o s



l a t e r a le s  25  p ra c tic a d o s  a d iv e rsa s  a l tu r a s  en e l  p o c ito  

mismo. Con e l  número 26 e s tá  in d icad o  e l  e i d e r  del minimo 

s o l id a r io ,  a un p o r t a - c i c l e r  27 d ispu esto  tam bién v e r t i c a l ­

mente y desmontable de la  p arte  s u p e r io r . En e l  in t e r io r  

d e l e i d e r  26 la  g a so lin a  se mezcla con a ir e  de em ulsión 

procedente de dos ag u jero s  la t e r a le s  2 8 , después pasa a 

tra v é s  de ag u jero s  d el p o r t a - c ic le r  27 y reco rrien d o  lo s  

can a les  29 l le g a  e l  ag u jero  de unión SO, situ ad o en c o r r e s ­

pondencia d e l borde su p erio r  de la  palom eta 1 2 , y tam bién 

con e l  ag u jero  31 d el minimo situ ad o debajo de la  palom eta 

misma. E l  a g u jero  31 e s tá  regulado por e l  t o r n i l lo  de pun­

ta  có n ica  52 mantenido f i j o  por un muelle de h é l i c e  5 3 . Las 

tomas de a i r e  3 4 , 28 y 35 s ltv e n  para l l e v a r  respectivam en­

t e  la  p re s ió n  e x te rn a  sobre e l  n iv e l  del d e p o sito . E l  a ir e  

de em ulsión a l  e lo le r  d el minimo y e l  a ir e  de em ulsión a l  

p o c ito  p r in c ip a l .  Haciendo ahora r e fe r e n c ia  a l  d is p o s itiv o  

i lu s tr a d o  en la s  f ig u ra s  4 a 6 , con 3 7 , e s tá  ind icado e l  

e i d e r  de pu esta  en marcha desmontable de la  p arte  in f e r io r  

d e l carbu rad or.

La g a so lin a  l le g a  a t a l  c i c l a r  desde e l  peque­

ño d eposito  16 a tra v é s  d e l can a l 3 6 . Desde e l  e i d e r  37 

l a  g a so lin a  pasa en un tu b ito  co rred izo  3 8 , a l  agu jero  39 

de un r e g is t r o  40 y a tra v é s  de un ca n a l 41 y una válvu la 

42 l le g a  en un conducto 43 que desemboca en e l  conduoto 

p r in c ip a l  d e l carburador debajo de la  palometa 1 2 . E l  fun­

cionam iento de t a l  d is p o s it iv o  es e l  s ig u ie n te :

18 ca so - Funcionam iento norm al.

En e l  funcionam iento normal la s  p a rte s  se en­

cu en tran  en la  p o s ic ió n  i lu s tr a d a  en l a  f ig u ra  4 ,  la  v á l­

vula a cono 42 e s tá  cerrad a  y e l  c a jo n c ito  c i l in d r ic o  supe­

r i o r  4 4 , e s tá  cerrado tam bién . E l  d is p o s it iv o  e s tá  por lo 

ta n to  completamente in a c t iv o  y la  carb u ració n  es norm al.
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38 caso -Funcionam iento en  econom ía.

Cuando ae desea empobrecer a lg o  la  mezola para 

o b te n e r una mayor economía de consumo, es s u f ic ie n te  t i r a r  

p arcia lm ente por medio de un expreso mando situado sobre e l  

ovan de un pequeño t ir a d o r  4 8 , cuya extrem idad e s tá  s u je ta  

a una palanca 47 cuyo e je  es s o lid a r io  con un engran aje 46 

que emboca con una cre m a lle ra  45 de un c a jo n c ito  4 4 .

La p alan ca 47 e s tá  p ro v is ta  de tr e s  d ien tes 

de a r r e s to  47a 4 7 b ,4 7 c ; sobre la  s u p e r f ic ie  curva comprendí 

da e n tre  e s to s  d ie n te s  empeña l a  extrem idad de un pequeño 

p u n ta l 58 de m uelle sometido a l a  a c c ió n  de un muelle 49 y 

co rred izo  en un c il in d r o  5 0 .

P ara e l  funcionam iento en economía es s u f ic ie n ­

te  t i r a r  d e l t ir a d o r  48 en manera de poder l le v a r  e l  d ien ­

te  de a r r e s to  47b co n tra  e l  pequeño p u ntal 5 8 . para e fe c to  

de la  o s o ila c ió n  de la  p alan ca  4 7 , e l  engran a je  46 emboca­

do con la  cre m a lle ra  45 lev an ta  e l  c a jo n c ito  c i l in d r ic o  44 

de su propia sed e , m ientras la  v á lv u la  cón ica  43 se m antie­

ne cerrad a por un muelle puesto en e l  in t e r io r  de la  crema­

l l e r a  45 .

Ln e s te  c a s o , como r e s u lta  claram ente de la  f i ­

gura 5 , se t ie n e  un p a s a je  suplem entario de a ir e  procedente 

de la  toma de a ir e  d e l carburador a trav ó s de lo s  can a les 

51 que i r á  a desembocar en e l  conducto d el carbu rador deba­

jo  del cono d ifu so r  1 1 . Debido a que e s te  a ir e  no a t r a v ie ­

sa e l  cen trad o r y e l  d ifu s o r , puás no c o n t r ib u í  a l  r e c la ­

mo de g a so lin a  y por lo  tan to  produce un empobrecim iento 

g e n e ra l de la  m ezcla.

38 caso -  Funcionam iento para la  pu esta en mar­

cha ó su p er-a lim e n ta c ió n . A la  puesta en marcha 1& mezcla 

t ie n e  que s e r  notablem ente engrasada para h a ce r  más f á c i l  

la  com bustión.
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A. e s te  f i n  3e hace rodar e l  engranaje 46 de una 

u l t e r io r  can tid ad  corresp ond ien te  a l  empeño del pequeño pun.. 

t a l  58 e n tre  lo s  d ie n te s  47b , y 47o .

l.n e s ta  r o ta c ió n  la  cre m a lle ra  45 elevándose 

choca co n tra  e l  c o l la r  de l a  v á lv u la  a cono 42 a rra s trá n d o lt 

en a l to  y separándola por lo  tan to  de la  r e la t iv a  sed e . De­

bido a que en e l  acto  de la  p u esta  en marcha la  palometa es- 

tá  c e rra d a , l a  d ep resión  por debajo es muy fu e r te  y e n ó rg i-  

co es e l  reclamo de m ezcla, desde e l  ca n a l 4 3 . E s ta  mezcla 

ee in ic ia lm e n te  más r i c a ,  debido a que e n tra  a i r e  de emul­

s ió n  solam ente desde e l  t o r n i l lo  agu jeread o 52 ( f ig u r a  4) y 

desde dos a g u jero s  l a t e r a le s  53 . Cuando e l  motor se pone en 

marcha aumenta e l  regim en y por co n sig u ien te  aumenta tambián 

la  depresión  sobre e l  tu b ito  corred izo  3 8 , ó ste  se lev an ta  

cubriendo e l  in greso  suplem entario 54 de a i r e  de em ulsión 

y em pobrecim iento por lo  ta n to  la  mezcla a sp ira d a , de manert 

au tom ática por e l  d is p o s it iv o .

S i  despuós e l  regim en se aumenta mediante la  

a b e rtu ra  de la  palom eta, la. mezcla se empobrece adn más, ya 

sea por e l  a ir e  poco carburado procedente del cen trad o r ya 

sea por la  dism inución de depresión  debajo de la  palometa 

y por la  co n sig u ien te  dism inución de ero g ació n  de la  mezcla 

muy r i c a  procedente d el d is p o s i t iv o . E sta  dltirna p o sic ió n  

del d is p o s it iv o  puede s e r v ir  tambión a plena ap ertu ra  de la  

palometa para aumentar la  can tid ad  de a i r e  asp irad a  a t r a -  

vós de la  ap ertu ra  sup lem entaria  51 y la  can tid ad  de mezcla 

a trav ó s  del can a l 43 ; e s te  aumento de p asa je  de a ir e  y ga­

s o lin a  puede naturalm ente proveer un s e n s ib le  aumento de po­

te n c ia  con f i n  de so b re -a lim e n ta c ió n . E l  r e g is t r o  4C debe 

e s t a r  regulado desde e l  p r in c ip io  de la s  re s p e c t iv a s  e s ta c lo t-  

nes en la  p o s ic ió n  co rresp on d ien te  g irán d olo  desde 1803 

en manera de l le v a r  la s  l e t r a s  E (e s ta te -v e ra n o )  o I  ( in ­

v ie rn o ) en r e la c ió n  con un in d ic e  a p rop osito  55 fundido en
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l a  tapa 2 del carbu rad or.

En la  p o s ic ió n  para e l  v eran o , cuando la  pues­

ta  en marcha es más f á c i l ,  e l  ag u jero  su p erio r  39 de paso 

de la  mezcla en e l  r e g is t r o  40 es más pequeño y se t ie n e  

dos ag u jero s  53 para e l  a ir e  de em u lsión . En la  p o s ic ió n  

para e l  in v ie rn o , cuando la  puesta en marcha es más f á c i l ,  

a l  ag u jero  su p erio r  39 de pase de la  m ezcla afrontad o  a l  

ag u jero  39 es más grande, y e l  ag u jero  l a t e r a l  para e l  a ir e  

de em ulsión es uno s o lo , ind icado con e l  nómero 83A:

Se consigue por lo  tan to  una mayor riq u eza  de

la  m ezcla.

- R E I V I N D I C A C I O N E S -
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Se r e iv in d ic a  como de la  prop ia y nueva in v en ción  la  propie - 

dad y e x p lo ta c ió n  e x c lu s iv a s  de:

1) Carburador in v e rtid o  para motores de combustión in te r n a , 

c a ra c te r iz a d o  por e l  hecho ds que e s tá  p ro v is to , en tre  e l  

rad er de entrad a de la  g a so lin a  y e l  d e p o s ito , de un f i l t r o  

con red  m etá lica  de forma h e m is fé r ic a  de gran s u p e r f ic ie  

f i l t r a n t e  c o n c é n tr ic a .

2) Carburador in v e r t id o  para motores de combustión in te r n a , 

segdn r e iv in d ic a c ió n  1 , c a ra c te r iz a d o  por e l  hecho de que 

dicho f i l t r o  as a c c e s ib le  s in  te n e r  que desmontar la  tu b e ria  

de la  g a s o lin a , desmontando una ta p ita  f i ja d a  a la  tapa del 

carbu rador por medio de t o r n i l l o s .

3) Carburador in v e r t id o  para motores de combustión in te r n a , 

segdn re iv in d ic a c io n e s  1 y 2 ,  c a ra c te r iz a d o  por e l  hecho de 

que lo s  c i c l e r s  d e l máximo y d e l mínimo e s tá n  d isp u estos 

v e rtica lm e n te  y  son desmontables por la  p arte  su p erio r d e l 

carbu rad or.

4) Carburador in v e r t id o  para motores de combustión in te r n a , 

segdn re iv in d ic a c io n e s  1 a 3 , c a ra c te r iz a d o  por e l  hecluj de 

que e s te  e s tá  p ro v is to  en lo  a l to  de la  cámara de ca rb u ra -



r

210

215

220

225

230

235

248?9
i conducto '"coda

-  O -

c ió n , de un**?on'du& ío^"cM ssiale" y dicho cbnduoto es  de forr; 

de pequeño d ifu so r  y t ie n e  e l  determinado o b je to  de aumentai 

la  depresión  sobre e l  p u lv erizad o r y de l l e v a r  la  g a so lin a  

em ulsionada a l  ce n tro  de la  cámara do o arb u rao lón .

6) Carburador in v e r t id o  para motores de com bustión in te r n a , 

segán r e iv in d ic a c io n e s  1 a 4 ,  c a ra c te r iz a d o  por e l  heoho de 

que en e l  i n t e r i o r  d el ce n tra d o r de m ezclas penetra e l  tu b i -  

to  p u lv erizad o r ,  do paredes muy f i n a s ,  moldeado con forma 

aerod in ám ica; dicho p u lv erizad o r penetrando en una cavidad 

d e l ce n tra d o r p re se n ta  un p e r f i l  análogo a l  p e r f i l  extremo 

d el mismo tu b i to .

6) Carburador in v e r t id o  para motores de com bustión in te r n a , 

segdn r e iv in d ic a c io n e s  l a 5 ,  c a ra c te r iz a d o  por e l  hecho de 

que va p ro v isto  de un d is p o s it iv o  a cc io n a b le  con mando a d is-' 

t a n d a  y apto para asum ir t r e s  p o sic io n e s  de la s  cu a les la  

prim era corresponde a l  funcionam iento norm al, la  segunda a l  

funcionam iento en economía y la  te r c e r a  a l  funcionam iento

de puesta en marcha o de su p e r-a lim e n ta c ió n .

7) Carburador in v e rtid o  para motores de com bustión in te r n a , 

segdn re iv in d ic a c io n e s  1 a 6 , c a ra c te r iz a d o  por e l  hecho de 

que e l  d is p o s it iv o  de puesta en toarcha e s tá  p ro v isto  de me­

dios para au reg u lao ió n  desdo e l  e x te r io r  en dos p o sic io n es 

d is t in ta s  corresp on d ien tes resp ectivam en te a l  funcionam iento 

sa tiv o  e in v e rn a l.

8) Carburador in v e r t id o  para motores de com bustión in te r n a , 

aegdn re iv in d ic a c io n e s  1 a 5 , c a ra c te r iz a d o  por a l  hecho de 

que sobre e l  re c o rr id o  de la  g a s o lin a  e n tre  e l  c i c l o r  de la  

puesta en marcha y e l  conducto del carbu rad or por debajo de

la  palom eta, se encu en tra  in se rta d a  una v á lv u la  cuyo perno 

3s co rred izo  b a jo  la  a cc ió n  de un muelle situ ad o en e l  in t e ­

r io r  de una c a j i t a  a cc io n a b le  por med^o de un mando e x te r io r  

y que c o n tro la  un p a sa je  suplem entario  de a i r e  que desde la  

koma de a i r e  d e l carburador l le g a  a l  conducto por debajo de240



p o s ic io n e s , en la  prim era de la s  cu a le s  l a  c a j i t a  y la  v á l­

vula e s tá n  cerrad as  (fu ncionam iento norm al) en l a  segunda 

e s tá  a b ie r ta  la  c a j i t a  (fu ncionam iento en economía)^- en la  

t e r c e r a ,  e s tá n  a b ie r ta s  la  c a j i t a  y la  v á lv u la  (puesta  en 

marcha y su p e r -a lim e n ta c iá n ) .

9) Carburador in v e rtid o  para motores de com bustión in te r n a , 

segán re iv in d ic a c io n e s  1 a 8 , c a ra c te r iz a d o  por e l  hecho de 

que la  g a so lin a  pasando a tra v á s  de un tu b ito  co rred izo  con­

tenid o dentro de un r e g is t r o  que puede asum ir dos p o sic io n es 

a 180* e n tre  e l l o s ;  l a  prim era p o s ic ió n , e s t i v a ,  p resen ta  

un a g u jero  de paso para la  m ezcla más pequeño y un doble ho- 

radam iento para e l  a i r e  de em ulsión , m ientras que en la  se ­

gunda p o s ic ió n  dicho r e g is t r o  p resen ta  un ag u jero  de paso de 

la  mezola mayor, y un so lo  ag u jero  l a t e r a l  para e l  a ir e  de 

em u lsión ; la s  dos p o s ic io n e s  d e l r e g is t r o  son c o n tro la b le s  

desde e l  e x te r io r  por medio de un ín d ic e  f i j o  cooperante con 

dos in d ic a c io n e s  s itu a d a s  en la  cabeza d el r e g is t r o  mismo, 

p ro v isto  de una hendidura do to r n l l la d o r  para su regulación*

10) Carburador in v e r t id o , segán r e iv in d ic a c io n e s  a n te r io r e s  

c a ra c te r iz a d o  por e l  hecho de que c o n s is te  esen cia lm en te  en: 

CARBURADOR INVERTIDO PARA MOTORES DE COMBUSTIÓN INTERNA PRO­

VISTO DE H3H3IOS DE MANDO & DISTANCIA PARA LA REGULACION DE 

AIRE Y GASOLINA Y DDL VOLUMEN DE LA MBZCLA.-

Consta la  p resen te  memoria d e s c r ip t iv a  de 

nueve h o ja a  f o l ia d a s  y m ecanografiadas en una so la  cara  a la :  

que se  acompañan dos de plano para su m ejor com presión.

MADRID, noviembre de 1 9 5 0 .-
Rodolfo de talen*
p. P.
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