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’ que por 20 afios, para Espafia y sus Posesiones, se solicita
Ca | |2 favor de la firma €.p.A. EDOARDO WEBER, FABRICA ITALIANA
CARBURATORI, de nacionalidad 1tallana, residente en BOLOGHAS .
{| ITALIA, Vie Timevo,33, por: CARBURADOR INVERTIDO PARA NOTO= | .

ro KES D COMBUSTION INTERNA P{OVISTO TE VMEDIOS UE MANDO A DISA

TANCIA EARA.LA HEGUILACION DE AIKE Y GASOLINA Y DEL VOLUMEN
B LA MEZCIA.- i

. O ..Q 0w

El presente mpdelo ds utilided se refiere a los

carburadores para motor de combustién interna y tiene por

<

objeto un carburador del tipeo invertido para motores de com-
bustidn interna cuyaa caracter1at1caa constructivas son ta=-
leéycomo para satiasfacer, dei‘mejor modo, las exigencias

gue se tiensn en los motores de combustidn interne de auto=

vehlculos en las dlversas condlciones de funeionamiento ,

R LRI e AT e b e

teles como la pueste en marcha en las estacliones estivas €
invernales, en lés;répid&s aceleraclenes, la plena potencia

a las altea velocigades, la marche econdmica o en alta mon-

tafie obteniénﬂd[déi¥@&er; en tpdoe los 6asce, une buena -
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Las caracteristicas xgtﬁc‘gr? Qﬁl carburador
resultaran de la descripcién que sigue con referencia a los
anexos dlbujos los cuales:

La figura 1, es una vista en elevacifh del car+
burador,

La figurap es una plante,.

La figura 3,ea una seccién longltudinal demos-
trativa, en la cual para mavor claridad ha sido volcada la
seccldn transversal en correspondencla con los clclers prind
cipales v mecundarios ademfs del emulsionador.

La figura 4, es también una seccidn demostrativs
en correspondencia con el dispoaitivo de puesta en marcha;
en dicha figurs el diépoaitiVo estd representado en la posi-
cién de funcionamiento normal,

La figura 5, s un particular de la figura 4,
que ilustra el dispositivo en la posicidn de funcionamiento
de economfa, y la fig. 6 €8 un particular de la fig. 4 que
1lustve el dispositivo, en 1ls posicidn de funcionamiento
gque €1 apume en el acto de la puests en marcha para la su-
per-alimentacidn.

El carburador ilustrado estd constituido por un
cuerpo inferior 1 y un cuerpe guperior o tape £, fijado al
cuerpo Iinferior por mediec de tornillos 5;

Dos de los tornillos 3 v un tercero mfs 4, son
utilizedos para la filjaclén mobre ¢l cuerpo 2 de una tape
hemisférica 5, a la cual viene atornillado el rscord 6 para
la tuberfa 7 de alimentacién del curburante,

El cuerpo 2 lleva el conducto 8 dispuesto ver-
ticalmente por el cual llega ¢l alre, desde lo alto.

Dicho aire pase & través de un elcemento 9 que
tiene la funcidn de centrador de mezecls, en el cusl est{ dis
puesto transversalmente el citudo pulverizador 10 de pared

muy delgada y que presenta en seccidén la forma aserodindmica,
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como 8e ve claramente en la flgura 4,

Bajo el centrador 9, estdn dispuestos el difu-
sor 11 y la palometa 12 cuyo eje es solidario con la palane
ca de mando oscilante 1ZA,

Ia gasolina que entre & travéds de 1s tuberfa 7
llega a la cdmare 13 on la cuel se encuentra un filtroeld
con red metdlica que presente forma hemisférice y por lo
tanto con una superficie filtrante muy emplia, Dicho filtro
es facilmente inspecclonable, sin tener que quitar la tubew
rla, medlante desmontaje de lu tapa 5 obrando sobre torni-
llos de fisaje 3 y 4.

La gasolina pasando & través de la vdlvula a
aguja 15, llega al deposito 16 que contiene el flotador 17.
Dicho flotador es sostenldo por un brazo osclilante alrede-
dor de un eje 18 y regula la sbertura de la aguja 15 para
mantener constante el nivel,

Desde ¢l deposito 16 lu gasolina recorre un ciri
cuito principal a travéds del cicler méximo 19, sostenido
por un porta-clcler 20 dispuesto verticalmente y desmonta-
ble de la parte superior del carburador.

Desde ¢1 clcler principal la gasolina llega al
pequefio deposlto (o poecito) 21l y ul tubito pulverizador mezt
oldndose a lu corriente de aire principal;

Dicho tublto pulverizador desemboca en el cene
trador 9, qué es un pequefio difusor colocado en lo alto
del dlfusor principal 11 y tiene como preciso objeto el au-
mentar la depresidén sobre el pulverizador y de llevar la ka
solina emulsionada el centro de la cdmare de carburaclén en
manera taul como para aumenter la homogeneldad de le meZcla.

bn el pequefio poclto 21, viens uspirande 6l 8i-
re de emulsién procedente del agujero tarudo 24 por un tornd
1lo 23, utornillado superiormente en €l pequefio GeposltoDi-

cho aire se mezclu al carburante a travéds de los orificios
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laterales 25 practicados a dlversas alturés en éi pocito
mismo., Con €l nimero 26 estd indicado el cicler del minimo
solidario, & un porta-cicler 27 dispuesto también vertical-
mente y desmonteble de lu parte superior. In el interior
del clecler 28 la gasolina se mezcla con wire ae emulsidn
procedente de dos agujeros laterales 28, despuds pusa a
través de agujeros del porta-clcler 27 y recorriendo los
canales 29 llega el agujerec de unidn 30, sltuado en corres-
pondencia del borde superior de la palometa 12, y también
con el agujero 31 del minimo sltumdo debajo de la palometa
misma, Bl agujero 31 estd reguledo por el tornillo de pun-
ta cénice 32 wantenido fijo por un muelle de hélice 33. las
tomas de alre 34, 28 y 35 sifven para llevar respectivamen-
te la presidn externa sobre ol nivél del deposito. El alre
de emulsidn al cicler del mfnimo y el sire de emulsidn al
poclto princlpal. Haciendo shora referencia al dispositivo
1lustrado en las flguras 4 a 6, con 37, eatd indicado el
cicler de puesta en marcha desmontable de lu parte inferion
del carburador,

La gasoline llegn a tal cleler desde el peque-
flo deposito 16 a truvés dol canal 36, Desds el clcler 3%
la gasolina pasa en un tublto corredizeo 38, al sgujero 39
de un reglstro 40 y & trevds de un canal 41 v una vélvula
42 llega en un conducto 43 que desemboca en el conducto
princlpal del carburador debajo de la palometa 12, Kl fun-
cionamiento de tal dispositlivo es s}l sigulente:

18 caso~ Funclonamiento normal,

En el funcionamiento normel las partes se en-
cuentran en la posicién ilustrada en la figura 4, la védl-
vula & cono 42 estd cerrada y el cajoncito cilindrico supe-
rior 44, eatd cerrado también, El dispositivo estf por lo

tanto completamente inactivo y la carburacién es normal.
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28 caso ~Funciohamiento en economfa.

Cuando se desea empobrecer algo le mezola para
obtener una mayor oconomfa de consumo, e€s suficiente tirar
parclalmente por medio de un expreso mando situado sobre el
ovan de un pequefio tirador 48, cuye extremidad estd sujeta
& una pulanca 47 cuyo eje es solidario con un engranaje 46
que emboci con una cremallera 45 de un cajoncito 44,

La palunca 47 estd provista de tres dientes
de arresto 474 47b,47c¢; sobre ls superficie curva comprendl
da entre estos dientes empefin la extremidad de un pequeftip
puntal 58 de muelle sometido a la nccidn de un muelle 49 v
corredlzZo en un clilindroe 50,

Para &1 funcicnamiente en economfa es suficien=-
te tirar del tirador 48 en manera de poder llever el dienw
te de arresto 47b contra el pequefic puntel 58. Para efecto
de la oscilacién de la palanca 47, el engranaje 46 embooaw
do con la cremallera 45 levanta el cajoncito cllindricg 44
de su propis sede, mlentras la vdlvula cédnica 42 se mantie-
he cerrada por un muelle puesto en el interior ds la crema-
llers 45,

kn eate caso, como results claramente de la fi-
gura 5, se tiene un pasaje suplementario de alre procedente

de la tome de ulre del carburador & través de los canales

61 que ird a desembocar en el conducto del carburador debaw

jo del cono difusor 1ll. Debido s que este alre no atravie-
8a el contrader y el difusor, puds no contribuye al reclaw-
mo de gusolina y por lo tanto produce un empobrecimiento
general de la mezcla,

48 caso - Funcionamiento para le puesta en mapr-
che 6 super-alimente cién, A la puesta en mercha ls mezcla
tlene que ser notablemente engrasada para hacer més facll

la combustién,
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A este fin se hace rpdar el engraﬂaje 46 éﬂ uns
ulterior cantidad correspondiente al empefio del pequefio pung
tal 58 entre los dientes 47, v 470;

En esta rotacién la cremallera 45 elevdndoase
choca contra el collar de la vdlvula a cono 42 arrastréndo
en alto y separdndola por lo tento de le relative sede, Dew
bldo a que en el acte de la puesta en marche la palometa ea-
td corrada, lu depresién por debujo es muy fuerte y endrgi-
co 68 el reclamo de mezcla, desds el canal 43, Hsta mezela
68 inlclulmente mds rica, debido & que entra aire de emule
8idn solamente desde el tornillo agujereado 52 (figura 4) vy
desds dos agujeros laterales 53. Cuando ¢1 motor se ponse en
marcha sumenta el regimen y por consiguilente aumenta también
lu depresifn sobre el tubito corredlizo 38, éste g6 levanta
cubriendo el ingreso suplementario 54 de aire de enulsién
y eupobrecimiento por lo tanto la mezcla aspirada, de manerd
antomdtica por el dispositivo.

81 después el regimen se wumenta mediante la
abertura de lu palomete, lu mezcle se empobrece afn més, ya
gea por el alre poco carburado procedente del centrador B
set por lu diemlnucifn de depresién detajo de la pslometa
¥y por la consigulente dlsuinucién de erogacidn de 1t mezcla
muy rica procedente del dispositivo. Hste @ltima posicién
del dispositivo puede servir también = plena aperturs de la
palomete para sumentar la cantldsd de elre espirads & tra-
véa de lu apertura suplementariu 51 v 1le cantidad de mezcla
& través dol canal 43; ecte cumento de paseje de cire v pa-
soline pusde naturalmente proveer un sensible aumento de pPO-
tencle con fin de sobre-alimentucidn. El registre 40 debe
estar regulado desde el principlo de lag respectivas estacio
nes en la posicién correspondiente girdndolo desde 1808
en munera de llevar las letras E (estate-veranc) o I (ine

vierno) en relacién con un indice a proposito 55 fundido en
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la tapa 2 del carburador.

En la posiclén pars el verano, cuando le pues-
t: en marcha es mds faclil, el aguiero superior 39 de puaso
d¢ 1z mezels en el registro 40 es mds pequefio v se tiene
dos agujerosISE para el aire de emulsidn. En la posicién
para el invierno, cuundo la puesta en marcha es mfs facil,
ol agujero superlior 39 de¢ pase de la mezola alfrontado al
agujero 39 es ms grande, y el agujero lateral para el alre
de emulesidn es uno solo, indicado con €l némero 53A:

Se conslpgue por lo tanto una mayor riqueza de
le mezela.

S-RUIVINDICACIOUWID 8-

Se reivindicu como de le propla y nueva invencidn la propile

dud y explotacidn exclusivas des

1) Curburudor invertido pera motores de combustidn interns,
carscterizado por el hecho de que estd provisto, entre el
ragor de entrede de la gasollina y el doposito, de un filtro
con red metdlica de forma hemisférica de gran superficie
filtrante concéntrica,

2) Carburador invertido pars motores de coubustidn interns,
segin reivindlcacidn 1, caracterizado por el hecho de que
dicho filtro es accesible sin tener gue desmontar ls tuberit
ge la gesolinu, desmontando una btaplta fijade a la tapa del
earburador por medio de tornlllos.

3) Carburador invertido para motores de combustién interna,
seglin reivindicacionce 1 y 2, carsctorizado por €l hecho de
que los ciclers del mdximo y del minimo estdn dispuestos
verticalmonte y son desmontables por la parte superior del
carburador.

4) Carburador invertido para motores de combustién interna,
segin reivindicaciones 1 a 3, caracterizadc por el hecho de

que eate estd provisto en lo alto de la cémara de carbura-
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¢ién, de un coz%.égo H “ﬁssiale" v dicho oonducto‘éa de fozﬂa
de pequefle difuser y tiene el determinado objeto de aumentar
le depreaién sobre ¢l pulverizador v de llevar la gasolina
emulalonads &l centro de le cdmara de ocarburuociédn.
B) Carburador invertido para motores de combustidn interna,
segin reivindiocuciones 1 & 4, caracterizudo por €l hecho de
gue en el interior del centrador ds mezclas penctre el tubi-
Yo pulverizador , de paredes muy flnas, moldeado con forra
serodindmica; dicho pulverizador penetrando en una cavidad
del centrador presenta un perfil andlogo al perfil extremo
del mismo tubito.
6) Carburador invertido para motorcs de combustidn interna,
segln reivindicaciones 1 u 5, carscterizado por €1 hcecho de
quc va proviato de un disposlitivo accionable con mendo & dis+
tancla y apto para asumir tres posiciones de las cuales la
primera correasponde al funclonamiento normal, la segunda al
funclonamliento en economfa vy le tercers al funclonamiento
de puesta on marcha o de super-alirentucién,
7) Carburader invertido pura motores de combustidn interns,
sepn reivindiceciones 1 a 6, carcclterizado por €l hecho de
que el dispositivo de pueste en marcha estd provisto de me-
dios para su regulacién desde el exterior en dos poslclones
dlstintas ocorrespondientes respectivamente al Tuncionamiento
stivo e lnvernal,
8) Carburedor invertido para motores de combustidn interna,
segln reivindicaciones 1 a 5, caracterizado por el hecho de
que agobre el recorrido de la gusolina entre el cicler de la
nesta en marcha-y el conducto del carburador pof'debajo de
la palometa, se encuentra insertada una vdlvula cuyo perno
8 corredlzo bajo la aceldn de un muelle situado en el inte-
lor de una cajita accionable por medfo de un mandp exterior

7 que controla un pasaje suplementgrio de alre que desde la

oma de aire del carburador llegas &l conducto por debajo de
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la cémara de carburacidn; dicha cujite puede éaumir'ﬁr;g
posiciones, en 1la primers de las cuales la cajita y la vdl-
vula estan cerradas (funclonamiento normal) en la 8 egunds
estd ablerta la cajita (funcionamiento en economfa)ly en la
tercera, sastdn ablertes la cajita v la vdlvula (puesta en
marcha y super-alimentacién),

9) Carburador invertido para motores de combustidn interna,
segln reivindicaclones 1 & 8, caracterizado por 1 hecho de
que la gugolina pasando & trav€s de un tubito corredizo cone
tenido dentro de un registro que puede asumir dos posiciones
& 180# ontre ellos; la primera posicién, eativa, presenta
un agujero de paso para la mezcls mis pequefioc y un doble ho-

radamiento pera el aire de emulsién, mientras que en la g6~

la mezcls mayor, y un solo agujero lateral pare el uire de
emuleidn; les dos posiciones del registro son controlebles
desde el exterlor por medio de un fndice fijo cooperante con
dos indicaclones situadas en lu cabeza del reglstro mismo,
provisto de una hendidura de¢ tornillador pare su regulacién.
io) Carburador invertido, segln reivindlcaciones anteripres
caracterizado por ¢l hecho de gue conasiste essnclalmente en:

CARBURADOR INVERTIDO PARA MOTORES DE COMBUSIION INTERNA PRO~

VISro pii MEDIOS DE I\.‘IAI\IDO A DISTANCIA PARA LA REGULACION DE

AIRE Y GASOLINA Y DEL VOLUMEN DI LA MEZCLA.=

Consta la presente memoria descriptiva de
nueve hojas folladas y mecanografisdes en una solae cara a laJ
que se acompafinn dos de plano para su mejor compresién.

MADRID, noviembre de 1950.~-

Rodolfo de la Torre
P. P,
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