
M E M O  H I  A D E  S C R  I  p T i  y A del Modelo de Utilidad 

solioitsdo d favor de Don Antonio Martínez Carmona, por "DIS*

POSTTIVn AMOWICUAMB, APT.ÍOABTJ5 A BICICLETAS, VEMMOT(M5S, 

MOTOCICLETAS Y OTROS VEHIOCLOS".

— ecoco—

Mae te la  fecha no ae ha encentrado ningán ac^orti- 

guador, de liviano pede? que reedite, eficaz para smortJguar 

loo golpesque sufren los ruedas oe loa avehíouloa que ce men­

cionan en el enunciado, a l rodar aobre loe malos oamihtc, ya 

que para conseguir estos resultados, han d e s u fr ir  la  iiransfor 

maoiÓn de la  horquilla acoplándola otra que es igual a la  de 

los motocicletas y que aunque ea rodueidc a su más mínima ex­

presión, resulta peaada y Bnticstetioa para una b ic ic leta , l le ­

vé o no aaoplodo unmotbrelto auxiliar^

El elevado conste de cata transformación y e¡L tiem­

po de montaje, no es cosa de unos minutos, precisando qjaa lo  

máquina pasa a l ta lle r .

Con el amol^fYgaador objeto da esta memoria, ¡quedan 

rssuletoatodoB estos inconvenientes y reporta además, Las yon 

^tájas ciguientec. Sn paso resulta insignificante; gu corte eco
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n&ntoo; al tiempo desmontaje inferior a quince minutos pueda 

habilitarse en la ruada trasera o delantera; no tiene que ha- 

cerse ninguna transformación ni en la horquilla traseru, ni 

en la delantera; la aeiortiguaoi^p as perfecta, desapareciendo 

el temblor que se sufre en las muAacas y brazoe del oialista, 

que tantos accidenten ha ocasionado.

Consta este amortiguador de una horquilla o puente 

que lleva en cada uno ce aua bfazos y en suparte inferior, 

dos oabezáa en las que va el dispositivo para sujetar Ja rue­

da. 1)0 cabeza ruede na l  ea una alataoonunaranura aiierta 

(A) en forma de v, invertida; su parte inferior ceja paso a l 

¡eje de la rueda donde se sujeta nomo se hubiera hecho en la  

horquilla normal de una bicicleta. A unos centímetros cás

atrae, tenemos la cabeza nd 8, compuesta de dos aletee
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(D)
que se unan con la  cabeza (1) dejando entre si una rahuera 

(Z) figura 2.

Oada una de estas aletas lleva una perforación (B) 

figura i , alineadas entre ai ce forma que podamos pasar un 

eje a l travos de ellos. Bn oada una de astas perforado :ee ve. 

ajustada une pieza oilínórice con una belona o borde (CB f  1- 

gura g cuyas piezas van asimismo perforadas para dejar )sso 

al tomillo (y) que lee une entre si por medio de su tu< ¡rea

Las piezas (0) son un poco máe largas que el grue­

so de las aletas (p ).

Bn la ranura (E) se aloja la aleta de la horquilla 

original del vehículo, donde anteriormente se sujetaba Ja rue­

da, deacaneando sobre el tornillo (F) donde antes lo hutlese 

heoíw Sobre el eje de la rueda.

Efectuado esto se aprieta fuertemente la tuerca (6) 

del tornillo (F): como laa piezas (C) sohunpoco m4s largas, 

que el grueso de las aletas (D) la horquilla original dSL^rshi 

o, queda fuertemente aprisionada entre iaspi#zas (o ) como
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lo hubiera sido el aje Ce la rueda. ¡

- 50-  Por la mayor longitud de la pieza (0) con r^laoiía

a l grueso de las aletas (D ), estas han quedado librea áe ro-

taoiín alrededor de  ̂̂
! '' -  ! *Haciendo e l mismo montaje antea deacrito, con la

ntra parte del puente y horquilla original del vehículo, ten- 

-66- premoa que la ruada ae halla fuertemente sujeta, pero, con la

¡bertad de movimiento da arriba aabajo, describiendo en ea- 

Oa movimientos, el eje de la rueda un arca de circulo ¡puyo 

ntro ea el tornillo (P) por haberse convertido en aaoílite 

ensata, obteniendo loa brazos (H) del puente u horquilla ado­

sada, un movimiento oscilante da adelante a atraa con reía** 

Ci6n a la marcha, tal como ai la rueda sube o baja,

Q En la  parte media de cada uno de loa doa brasoe

y (H) aaien una oreja o aleta que lleva una perforación (r ) que 

' sirve para alojar un tornillo que sujeta a un muelle de 

-6B- por uno de loe extremos: este muelle de variaa eepirae,

jeto porel o$ro extremo a una abrazadera (1) por medio ¿e un 

í tomillo (M).

La abrazadera (L) figura 1 va fuertemente sujeta a 

la horquilla original del vehículo, uniendo de eota forcé y de 

-70- manera d ística  a la horquilla de la míquina, con la horquilla

o puente oscilante, absorbiendo los muelles el movimiento de 

la  horquilla o puente oeoilante, formando el amortiguad oir.
Batos muelles pueden aar múltiples a ambos lados o 

uno solo en la parte superior del puente, según convenga en el 
-76*t vehículo en que el amortiguador vaya a aar utilizado.

¡ Entre el tcrnillo K y el y, va aujéto un oabl! (O)

trenzado flexible de acero, que pasando por el centro del mue- 
i  ̂  ̂ ,

l ie  N y con la longitud necéaaria, evita al alargamiento

muelle H, en caso da frenazo con esta rueda,

-6Ó<J En la parte superior de loa brazos del puente

acero 

va au-

del

As altura conveniente, van anas orejas o albtaa (P) don :anu-
y ^
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ra, que sirven paya la snjeociéndel freno accionado , ! r aa-

ble que, normalmente se encuentra en el comercie#

La parte superior del puente que une lea brazos H, 

puede tener cualquier forma geométrica.

Bateamortlguador, puede ser fabricado can cualquier 

metal e materia que resista al trabajo a que se le comete.

La forma, dimensiones y materiales podran s(á- varia 

blea y en general todo cuanto no altera le esencia y f i  iníioad 

del objete que ce describe; aaí como loa términos en q*c ae 

halla redactada La etemeria serán tomados con carácter amplio 

y no en forma limitativa. !

. /A & X A ..
ge reivindica la propiedad de este Modelo de U tili­

dad:

1 ".- Dispositivo amortiguador aplicable a bicicle- 

tae, velomotores, motocicletas y otros vehículos, que se caree 

terina porque oon au utilinacién quacta desterrada la molesta 

y peligrosa trepidación que proporcionan loe malos cerniros.

2%.- DispoBitifb amortiguador, segón reivindicación
anterior, caracterizado porque dispone de una horquilla a puen
to que lleva en cada uno de eus branca y en su parte infsrior, 

dos cabezas en loe que va un dispositivo para sujetar la rueda, 

la  cabeza n&sero l  es una aleta oon una rahura abierta ( i) en 

forma de V invertida, su parte inferior deja paso al eje de JU 

rueda donde se sujeta como se hubiera hecho en la horquilla 

normal del vehículo. A unos centímetros més atrac, tenemás la 

cabeza n&asro & compuesta de dos aletas (D) figura 2. Cada una 

de estas aletas, lleva una porforaoiÉn (B) figura 1, aliícadas 

entre si, de forma que podamos pasar un eje entre ellas. Bu 

cada una de cetas perforaciones va ajustada una pieza cilín* 

drioa con una balona o borde (0) figura 2 cuyas piezas van asi 

mismo perforadas^ para dejar paao oí tornillo (y) que las une 

^ntrs Sí por medie de una tuerca (a ). son pe-

- 9. < t-S'
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co maelargasqua elgrueso de las aletas (b ). BU la rabura (E) 

se aloja la aleta da la iiorquilla original oal vehíouko, don­

de anteriormente as sujetaba la rueda, deacanaando sobfe el 

tornillo (F) como antes lo hubiera hecho aobre el eje ¿e la 

ruada.

Sd.- dispositivo amortiguador, que ssgSn anterioras 

reivindioaeionea, se caracteriza porque, efectuado lo expues­

to en anterioras reivindioacionce, se aprieta fuertemente la  

tuerca (3) del tomillo (F); o cao las piozas (C) son uJ poso 

mía largas que el grueso de las aletas (&) la  horquilla} ori­

ginal del vehíoulo queda fuertemente aprisionada entre ¡Lae pie

zas (0), como lo hubiera eido al eje de la rueda.
)

4C.- Dispositivo amortiguador, segín anteriores 

reivindicaciones, caracterizado porque,, por la mayor longitud 

de la pieza(t) con relación al grueso de las aletas (p ), estas 

han quedado librea, tenietido el puente u horquilla superpuesta 

un movimiento libré dé rotación ílrededor de las piezas (C).

Be.- Dispositivo amortiguador segín anteriores re i- 

vindioHciones, ce o^raotoriza porque, haciende el mismo bonte- 

je ranchado en los precedentee apurtaáoá, oon la  otra parte 

del puente y barquilla original del vehículo, tendremos 4 la 

rueda fuertemente sujeta, pero, con la  libertad da movimiento 

de arriba a abajo, desoribiendo en satos movimientos, e l aje 

de la ruaaa, un aroode oírsulo cuyo centro ee el tornillo (?) 

por haberse convertido en satélite de este, obteniendo loa 

brazos (H) del puente u horquilla acocada, un movimiento osci­

lante de adelante a atras con relación g la marcha; tal onno 1 

la rueda sube o baja.

B^.- pispoBitivo amortiguador; segán anteriora)< rei 
vindicaciones Be caracteriza porque en la parte media de <ada 

uno de los dos brabas (H) salen una oreja o aleta que lleva 

ana perforación (?) que sirve para alojar un tomillo que sujo#. 

s un muelle de acero por uno de los extremas. Zote muelle ce- '.-í -
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abrverías espiras, va cuJeto por el otro extreme, a una 

dera (L ) figura 1, por medio de un otrn illo  (M). La abiazsde- 

ra (L ) va fuertemente sujeta a lah o rq u iíla  original del vehí­

culo, un i  and o de ésta forma y d e manera eléatic# a la  í  orqui*- 

11a de la  maquina eon la  horquilla ó puente oscilante, absor- 

Mando los^ muelles e l movimiento de la  horquilla o puente ae- 

cilahte formando de esta guisa, el amortiguador.

Batea muelles pueden aer múltiples a emboa lstüoa, 

e uno solo en la parte superior ael puente  ̂ según oonverga o 

exija el vehículo an que el aaortiguádor vaya a ser utiLizado.

7**. -  Dispositivo tsnortiguador según anterior:s rei­

vindicaciones, que se caracteriza porque entre el tornillo K 

y el M, va sujeto un cable (c) trenzado floxible de acero que, 

pasando por el oentro del muelle (N) y con la longitud neoesa- 

ria, evita el alargamiento del muelle R en oaso de frenazo de 

ceta rueda.

8°.- Dispositivo amortiguador, oeg&i anteriores rei­

vindicaciones, que se caracteriza porque, an lí.. parto superior 

de los brazos del puente y a la altura conveniente, van 

orejas o aletee (p) figura 2, con rujmra, que sirven paria la  

sujecciún oel freno accionado por cable. La parte superior cal. 

puente que une ios brazos (H) puede afectar cualquiera figura 

geométrica como puede ser confeccionado el amortiguador 
do, eon cualquier metal o materia que soporta el trabajo 

ha da realizar.
9C.^ DISBDSrriVP AMORTIGUADOR APLICABLE A BICICLE­

TAS, VELOMOTORES, MOTOCICLETAS Y OTROS VEHICULOS.

Esta mamaria deBoplptlva cenata de géis hojas 

liadas y tnecaaografiadaa por una sola de sus caras y de 

sola hoja da plano.

repeti

que

fo-

una
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