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' sol:[oitado a fayor der ’Dtm Imtonio Hartinez Carmona, por "DIg~

POBWIVO A!"‘ORTIGUADOR. A?I:IOABLE ] HIGIGLRW&B, VMMQT@E,
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~ Hastm la feche no se ha engontrado ningfin edorti-
. . guador, de liviano paan, que resulte efloaz pers mortigaar

’rlps.golpdb que sufren lse ruedes de low aveiifoulos que ae_meﬁ-

aionan en el enunoiado, al roder aobre loe melos camihns, ya

que para canseguir estuu rapnltadnu, han do aufrir ls dranatbr

* waotén de la harqualla nﬁoplénuola otre que @8 iguml & [la de

las motosicletas y- qne nunqﬂa g raduczaa & su més mfnmma ex=

presiﬂn, reuul‘ba peaﬂda ¥ antimtatzaa para urla hioiclJta, 1le-

v 0 ‘no auopladc un mat‘”’,-sitn suxiliar,

qt tiemm~
que la

78 aopte ec0

Lan vun :
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' ;gqne tantoo acaidanteu ha auagionaan.

y '-'(n; figura 2,

“,‘.u:%'x«’“ qe las aletas (D)o

’_;“5“§°°‘ el *i°mP“ ﬂﬂ“ﬁ%nfﬁsa 1nfarior a qnince minutouk puede
1?fh“bflitaree en la rueda trasera o delantern; no tiene rua hae
e ”

? °3 la delantera; 1ﬂ<ﬂﬁ°rtisu8°150 8 perrecta, desapar ciendu'

fgfcarue niuguna tranafﬂrmaciﬁn ni en la horquilla traset
- el temblor que se aufre ‘en las mdnﬂcat ¥ brazaa del ciglista,

Consta w \a amortiguadar de unn harquill& o |puente
ue llieva en godn una B ﬁus bfazoa 3y oen nu .parte 1nraﬂior.
dos ‘oabezng en lap qun ve el dlupasitiVo para sujetar Je rue~

“da. Ia cebeza ruada u’ 1 es una aleta gon uns ranura ablerta

"f(Aéﬁen forme de v. Snvartida, su parte interior geja pﬁan al
Wpae de la rueda dome. ue nujetn eomo. ae hnbiara necho dn la
horquilla normal de ma bicicleta. A unaz ccntimetros
fiutrng, tenemos la aabeza ne g, coﬁpuesta na ooa aletas kn)

’que 56 unen: gon la nabnza {1) deaando entre ﬁi une ranqua

Gads unakae>nstas eletas 1leva - une yerforacign (B)

'fignra i, allneadan an%ra 8L ae farma que: youzmou paaar un
Je 8l través de sllos. Bn ocsas une ce estas perforaciohes va
1 Juhtnda une pie»a eil!ﬁdrica con uns halana o borde (C) rzf
Gﬂgura £ ouyas piaﬂab wan asimssmo parfaradau pere dejar pséo
al tornillio (F) qﬁe 1las nna entra~si por- madia de su tuerea
A6

| Les piezes (c) son un padn mée largat que el |grue-

In la: ranura (nﬂ se alo;a 1a alata de 1a hnrquilia
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}.o nubtera Bido el ejc de 1a ruudl. - - %

-5@.. e ~ Por las mayor longitud de la piega (0) con r#lani&a
8l grueso de las aletns (37, estss han quefedo libres de ro-

teoifn alrededor de Iafplszu {c). _
‘Heglendo el mismo montaje antes descrito, scdn la

ptra parte del puente y horquills original del venfculd, ten-

Hremos que 1a rueda ge halla fuertemente sujsts, pero, con la

6w |
| ;!‘bertad de moﬂm&entn de arribe uaba.jo, dascribisndo én eg~-
us movimienton, el eje de la ruada un argo de efroulo }ouyo
| Bentro es e1 tornille (P) por haberse convertido en sad&lite

i!e’nté, obteniendo los brazos (H) del pue'n’te' u horquills edo~ fs :

- sade, un movimiento osan.ante de adelante 8 atras gon relaw

o oi&n s la marnha. tal como 8L la rueds sﬁbe o baje,

En la ‘.]ﬂ_ﬂfk"‘ta medin de onta uno de los dos brai'.oa

H)’i selen uns uz‘*a;)v'a: "‘o alete que llevh una pai'foracicin (9§} que:

irve para aldjar i "*urnulo que sujeta a un muelle de| sgers

yor uno de loe ext" 51 este muelle de varias espirse,|ve su-

;Jatn porel osro ext“wm ‘" una ebrezadera (z-.) por medio +o un
: tomillo {ar). , g
Ia abrazadera (L) figura 1 va fuartemente adetl a

o 1a horquina originul a2l vehlenlo, un:lamin de egtao for&a y de
-vo-i; T . menera elfatica n 1n horquula de la miquim, gon la haﬁquilh
| E ﬁ pucnta ascnanto, absorbiendn 105 muellua el movimtenéo de

_ 18 horquille o puente osoilants, formando. el amortignaddr.
Eatos muones pueden aer mﬁltiplan B Bmbos lepoB o

L E s uno sole en la parve superior del puenw, sszﬁn convenga en el
-75&-'{{ - = vehioulo en que ol amnrtiguador vaya a aer u‘tinmdo.
B Entre el tornille K y el ¥, v suaetu un eable (0)
: trensaﬁo flaxible de uacero, qnc pasando por al. géentre del wue~
11e ¥ y con la longitud necesarie, evita el ’alargamiento del

~.muelle N, en oado de frenasocon esta rueda,

la parte nuperior de los bragos del puen'm




r&, que airvan pare le safﬁﬁni6n'del freno acaionado por o=
ble que, normalmenta se encuentra en el oomersia, %
Ia perte. superior dsl puents que une los brdeos §,
=868~ © . puede taneﬁ,oualquiar forme geométrica, .
! o SR RBstesmartiguador, puede ser fab%tca&h aan céalquigr
metal o materia que resista al trabajo R que se le aomjta.
v ‘ Ls forma, dimensiones y materinles podrén ser veria
- bles y an general toda guanto ne alters le esencia y fipelided
G0= 'éﬂji'éal abJato que ne deaerlbe; as{ como ioa‘tgiminoa en gpe se
haxla redactada ;a memurxa seran tomados aon aaracter mmplio :
. _ y ne en forma 11m1ta?iva. _
: ' RO TA

fe reivindios 1l propiedas de sste Nodelo de|Utili-

 dady
ie, - niapoaitivc amortigundor aplicable a'b141c1a~
[?tﬁs) velomotoren, motocicletas y otros velifoulos, que aJ ctirec

JTttariza porque con au utilizaciln queds desterrade le molests

¥ peligrasa trepidnchn que proporoionan 1ne malos cumi#na.
«100= | .~f 20, - nispositiVn amortiguador, aegun reivinnﬂuaci&niﬁ
‘ o énterior, esragterizado porque dispone de uns horguilis ? puen
te que lieva en cada uno de sus braxos y en su parte infprior,
dcs gabezas en las gue va um diapositlvv-para aujetar inj rueds.
' I onbeza nfmaro 1 eu una mleta con una ramura ebierta (A) en
~105~ forma de ¥ :lnvartzda -su parte inferior deja pase al eje de =

ruada donde as sugnt? como se hubiera heaua en e havquilll

pprmal dsl vehfeulo. A unos céntimetros m&s atral, tenemgs ls

_oabeza nfmero 2 eompuesta de dos aletas (n) figura 3, eada una

de estes eletss, lleva ana porroraeiﬁn {BY figura 1, aliJeaﬂuu-
-11@-. . “emtre i, de rarma<que pcdnmaa pasar nn aae entre ellas. (I

oada uns da ewtes perforagiones va ajusteds uns pioge eilfny
Ui drina con una balunn o -bords (g) figura 2 ouyes piezas VET asi

m!umo parfaradas. parardegar paso al tornilzwvgrﬁ qua lugl
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-116-  o¢ mfe largas que elgrieso de lte nletds (n) En 1a rapure (E)
o se aloje la mlete de le horquille original del venicullo, don-
de éntariorﬁante'hu-su;etﬁha la rﬁsdu; descansando aobto el
tornille {?) somo antes 19 hubiera hechs sobre el eje &e is
s Arutda. L ‘ ’ l
: -x_ég- - 30 ,.. Bispoﬁitivo amortiguador, que asgﬁn n4oriorn
reivindicaciones, se scaructerirza porque, ctbntuado la‘expnsl-
; to en anteriores fetvindtuacioﬂea, se aprieta fnertémedta la
’ gé‘tuerca {6) el tornillo (¥); como 1ies piazuS’{G) ason nﬂ poca
‘ ;:m£n largas que el grueso de ias aletss (p) la horquillaiori-
“;;1§5-”5 ” igimal ael venfoulo queda fuertemente apriszonada entre ka- pis
|  zau (¢}, soma 1o hubiern slao ol eje de lan rueds., %
46.- nlupnaitivu mriortigusdor, segﬁn anturto*es
reivindicaciones, caranterizadu porque,, por 1z msyor ldngitnd
| ‘  de 12 pleza{¢) con relncidn al grueso de lus sletas (D), estes
.13¢- . hen quedado libres, t&nien@o el pusnte u Bomquilla puperpuesie
0  un movimionto libre e rotecifn #drededor de lrs pleszes (C),.

b%.- Mspositive amortigu&dor,s@kﬁn anteriare? rei-

L . i
vindicrciones, se orregterize porque, hfciende el mismo kbontae-

e jjge resefinde en 1aa precedentes spartacos, con la otra paite
-155F- i 'aa1 puenta ¥ horquilla originel del vahisulo, tendremos ? ls
L rueda fuertements sujeta, pero, aon la liberted de,movimiento
'de arriba a abajo, desuribiendn en estos movimientos, elia:e
de la rueda, un arge de olreulo cuyo centro es el tatnillo ()
_ _per habverse convertide en sstéiite de eute, ahtaniando ﬂou
-140+ e 'brazos {1) ael puente u horquilla ngoeads, un morimiantn baci-
'lanta de adelante ® atres con relacifn m la marcha; tal cbmo 1
,la rueda sube o baja. : E ‘
‘ 69,~ Biupoaitivo amortiguador. aegﬁn antariore rei
| vindiuuuianae B& gnructeriza porgue en la parte media daajada
~1457 uBo de los dos brnzoﬁ (H} galen unn oreja o slete gue 11

" s mns perforscidn {35 ‘que sirve pare axnaar un tornillo que guje-

ﬁﬂ «mm*muu110 de nnaroupur uno daﬁéyg~axtremah.:$m§¢,mue e 48
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‘3vnrias asptratf va euseto por 51 atru extremp, & une uﬁrazn-
dera (L) figura 1, por meﬂiﬁ de un otrnillie (M). La ab#azade-
ra (L) va fuertemente zugeta a le horguille original ae1 veni-
,V:uuln. uniendo de- esta forma y de meners elfstics a la Eorquinl‘

'~lIn'da ina hﬁqﬁihﬁ*gbn”la'hnrquilia b;puentp'ouoilante.ntbsor~
H..piando 1gs muelles o1 moithianto de 1z horquilla o puente ose
gilante formando de esta guisa, el amortiguador,
Batos muﬂllh§ pueden ser miltiples a ambes 1?603,

0 uno solo én ia parth superior ael puente, segfn convephga o

?§  exija el veniculo ‘en que 6l amortigusdor veys n ser utijizsdo,
' 79,~ Disponitivo amort iguador segin anterinr%s rele-

!fvind;cauinnes, gue se caracteriza porque entre el tornillo K

ria, evita el ainrgAMIauﬁo del muelle H en oHdev de fre
osta rueda. ,
' 82, - Jlap¢w£t1VQ amorti buador, Bagﬁn anteriores. red

vindioacionuz, que ae csracteriza porgue,. an Le ‘perte s?per;or

‘i e lus bragos dal puents y s lu altura cnnvgnzentn, van junss

. grejes o sletos (?) figure 2, gon runnrn, que =irven pere la

o fms, VRLOMOTORES, xo'roemnmn Y 0TROS VEZIGULOS.

su:ecci&n ael frena aocionado por cablei‘La parte superior cel.
\.puanta que une loe brages (H) puede afkctar-cualqutera figura
A;gsométricn aono puude ger . uonfeccionano 8l amartiguﬁdor repeti
Q Q do, con cuu&quier metul o materia queisoparte el trebejo! que
Qg{ha dn resilgar, o : : .
: g8, DISFO&IﬁIVh ANMCRTIGUADOR APLICABLE h BICICLE~

Reta mamuria desariptivn conata de geis hnojes fo=

. iindes y mocenografiadas por una gola de BuUB garas y de una
~8ole hoja de plano.

;marm, 1 e

1950 ?

p u’éﬁﬁ, .
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