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Correspondiente a l a  so lic itu d  de reg istro  de un Modelo de 
U tilidad que, per veinte aRos, ae so lic ita  para España y  -  
sus Colonias, a favor de Don Louis Lucían BBS3E, de nacio­
nalidad francesa, recidente en Paría , cá lle  de loa Champe 
Elysée, número 1%), ------------- :---------— ------------------- ---- —

Las trav iesas sustentadoras de la s  vias fé rreas, sen en 
general, como es sabido, dé maderas duras sometidas a un -  
proceso especial de qnianizacién, para aumentar su  rM is— 
tenoia a lo s  agentes atmosféricos* Pero su coate ea muy elg  
vado, tanto por e l  do la  madera, como por la  qpianizaci&t que 
lo  aumenta considerablemente*

Por e llo  se ha intentado la  eustitueién  do la s  traviesas 
do madera por o tras de h ierro  o de cemento. Las primeras -  
tienen e l  inconveniente de se r  muy sonoras, de no perm itir 
grandes velocidades a lo s  trenes y se r muy costoso e l  nivéle 
do de la  Via, y  s e r  mtgr d i f íc i l  la  f ijao ién  de lo s r a i le s  y
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" TRAVIESA EBREBCCICNADA PARA FERROCARRIL *
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asegurar ana posición én los miamos de perfecto paralelismo#
En cuanto a las trav iesas de oemento, presentan la  deaven 

ta ja  de se r muy pesadas, voluminosas y de producción, trans­
porte y conservación d if íc i le s .

El estudio detenido de ta le s  inconvenientes y de las cau­
sas que los producen, ha dado por resultado e l objeto de la  
presente Memoria, con e l cual se logra la  fac ilidad  de poder 
se hacer a pie de obra, se atenúan las vibraciones sonoras -  
considerablemente, son lig e ras , y permiten la  f á c i l  coloca­
ción da la s  v ias, en perfecto paralelismo, fijándolas median 
te  tirafondos del tipo usual.

Bh los dibujos adjuntos, que constituyen un ejemplo de e- 
jecuoión no lim ita tivo , puede apreciarle que las  trav iesas -  
segón l a  presente Memoria descriptiva están constituidas por 
un cuerpo, da cemento, hormigón o materia p lá s tica , moldeable 
en f r ió  y formado por varios elementos que se yuxtaponen, en 
planos v ertica les , a l tre a o li l lo  para re p a r tir  las cargas y dar 
a l  conjunto una flex ib ilidad  sensiblemente igual a la  de la  
madera, de la  que de forman en general la s  trav iesas de fe­
rrocarril#

Estos elemntos se fabrican con una máquina de moldear, y 
se eligen, deepuás del fraguado, de modo que tengan un c ie r­
to námero ds huecos (4), con objeto de que se atenúen la s  y í 
braciones y e l ruido producidos por e l  paso de los trenes, 
merced a l  hecho ds que e l ruido escape por los huecos en —  
cuestión. Gracias a su ligereza, estos elementos pueden ser 
suministrados fácilmente y montados a pió de obra, asegurán­
dose su unión mediante pernos horizontales (transversales).

En los elementos medios (3**4) se disponen a intervalos re 
guiares, asientos (9) para encajar én e llos piezas (10) (de 
preferencia troncocónioas), de madera dura, por ejemplo enoi 
na, o de hormigón poroso, a las cuales se hincan tirafondos
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Ael tipo usnal. Las cavidades de cada elemento son colocadas 
de modo que coincidan anas con o tras, con lo  que se fo man -  
desaguaderos y se disminuye considerablemente la  sonoridad, 
a l mismo tiempo que las  den la  flex ib ilidad  necesaria, evi­
tando a los coches e l  movimiento conocido por "shlmny*.

La Fig. 1* es una sección horizontal de una trav iesa  de -  
se is elementos (i-2-3-4-5-6). La Fig. 2*, es e l p e r f i l  de uno 
de los elementos intermedios (4), mostrando las  cavidades — 
transversales (11) y ios asientos (5) para las  piezas de mar 
dora (10), en la s  que se linean los tirafondos. La unión de -  
los citados elementos se muestra efectuada por pernos (7) F 
se aprecian las  juntas (8) colocadas a l tre b o li l lo .

Como puede apreciarse el empleo de estas trav iesas asegu­
ra  ligereza y flex ib ilidad , evita e l  ruido, sus huecos cireu 
la res  constituyen conductos de sa lid a  de las  aguas, lo  que re 
fuerza e l balastro , su montaje puede practicarse  rápidamente 
sobre e l terreno, mediante vástagos de acoplamiento y e l trane 
porte se f a c i l i ta  notoriamente.

Su coste es de un $0% aproxima demente de loe de madera aaf 
como e l del qnianizado o creosotado, que se lim ita  aSL de loa 
pequeños tacos de fijac ió n  de los tirafondos. Bh caso do re­
paraciones, ástas son fáo lles , por la  posib ilidad ds su s ti— 
tu i r  los elementos, que son intercambiables, la s  partes de -  
madera pueden in v ertirse , despuáa de c ie rto  Uso, con un sim­
ple cepillado. Se evitan los incendios de laa trav iesas por 
los fuertes calores o la  limpieza de los hogares de la s  loco 
motoras. Y finalmente, ev ita  una considerable importación de 
madera para la s  traviesas#

Claro es que su tamaño, forma y námero de los elementos, 
a s i como otros deta lles secundarios, podrán variarse sin  deja 
v larse de las  lineas generales d escritas .
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EN RESUMEN: EL presante Modelo de U tilidad que, per veinte 
ados, ae s o lic ita  para Espdda y ana Colonias, ha de recaer a& 
bre las siguí entea reivindicaciones:

Id :-  TRAVIESA PERFECCIONABA PARA IERROCAERIL, que se oarqg 
te r iz a  por ca ta r oonstitnida por elementoa moldeados en f r íe , 
de cemento vibrado, hormigón o materia p lá s tica , que ae yaxtapo 
nan en planos v e rtica le s , dispuestos a l  tre b o lillo , para re— 
p a r t i r  las cargas y lograr una flex ib ilidad  del conjunto same 
jante a la  de la  madera, que ae unen entre a i mediante pernea 
horizontales.

2*:<* TRAVIESA PERFECCIONADA PARA FERROCARRIL, sagán re iv in  
dioacián i s ,  que ae caracteriza porque loa elementos conatitu 
tivoa de la  trav iesa  están provistos da huecos, que atenúan -  
la s  vibraciones y e l  ruido, a s i como perm itir l a  sa lida  del -  
agua.

3*:- TRAVIESA PERFECCIONADA PARA FERROCARRIL̂  oeg&i re iv ln  
dioaciones an terio ras, que ae caracteriza porque loe elementos 
medios llevan unos asientos para encajar en e llo s piezas de -  
madera dura y creosotada, de preferencia trococánicas, en lea  
Otales se hincan les  tirafondos, de tipo  ordinario, que fija n  
los c a rr ile s , consiguiéndose una economía del $0%.

4*:— Por áltimo, so reiv indica come objeto sobro e l que ha 
de recaer e l  presente Modelo de U tilidad, que, por veinte años,
se s o lic i ta  para Espada y sus Colonias, —------------- — ----

p e r
'  TRAVIESA PERBECCIOMábA PARA HSBBOCAHBIL *.

Todo conforme queda expresado en l a  proa ente Memoria des­
c rip tiv a  que consta do cuatro hojas e sc rita s  a máquina por a -  
na so la oara y planos que ae acompa&an.

Madrid, 14 de Octubre do 1*930.
P.A.,

MEOHO MAN
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