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M O D E L O  DE U T I L I D A D

que por veinte años se s o lic ita ,  como propio y 

nuevo, a favor de Don PASCUAL LBZCANO HEREDIA, 

español, domiciliado en Zaragoza, que ha de re­

caer sobre

"NUEVO CUADRO DE BICICLETA CON AMORTIGUADOR"

M e m o r i a  d e s c r i p t i v a

- O - O - . O - O - O - . O — V - O - O - O - Q -

B1 presente reg istro  de Modelo de U tilidad 

tiene por objeto garantizar la  explotación ex­

clusiva en todo e l t e r r ito r io  nacional, de un 

nuevo cuadro de b ic ic le ta  con amortiguador, con- 

&* forme se describe a continuación y se representa,

en forma grá fica , aunque a t itu lo  de ejemplo, en 

el plano que se acompaña.

Sin duda alguna uno de los mayores inconvenian 

tes de la b ic ic le ta  es la fa lta  de amortiguadores, 

10 que hace a este vehículo, en muchas ocasiones.



5desagradable y antipático y que, en cualquier^ 

caso, incluso rodando por buenas carreteras, es 

uno de los principales factores productores del 

cansancio cuando se pedalea durante varias horas. 

Esta fa lta  de amortiguadores contribuye ademas en 

gran medida a las frecuentes roturas y torceduras 

de cuadro. Todo esto son hechos generalmente re ­

conocidos y buena prueba de e l lo  son las numerosas 

tentativas que se han realizado para remediarlo; 

sin embargo, ninguna de e llas ha tenido gran éxito 

debido a que el amortiguamiento se lograba a costa 

de d eb ilita r  el conjunto de la máquina o aumentar 

demasiado su peso.

El so lic ita n te  del Modelo de U tilidad objeto 

de la presente Memoria, que lleva  muchos anos fami 

lia rizado  con la industria y e l deporte de la b ic l 

c le ta , ha dado con un tipo de amortiguador que no 

solo proporciona comodidad a l c ic l is ta , sino que 

evita que les golpes repercutan en los puntos 

débiles del cuadro y puedan producir su rotuiía.

Normalmente el s i l l ín  se sujeta por medio de 

una abrazadera a un tubo de hierro que se d e s li­

za por el in te r io r  de la  barra posterior del cua­

dro. En la  nueva b ic ic le ta  que nos ocupadla barra 

posterior del cuadro es de una longitud aproxima­

damente 3/4 de la normal y ademas va cortada en 

su in te r io r  por un plano transversal " i "  en la 

parte in fe r io r  próxima a la  caja del eje pedalier. 

Queda aei convertida dicha barra en una espacie de 

depósito alargado en cuyo in te r io r  se a lo ja  un re­

sorte sumergido en un baño de aceite .

El tubo p o r ta -s ill ín  "b" esta Igualmente cor-
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tado en su in te r io r  y uno de sus extremos va pro­

v isto  de un tapón con varios pequeños agujeros 

( "e" y " f "  ) .  En e l in te r io r  ae a lo ja  un embolo "g" 

y un resorte "d ". Este tubo se desliza a lo  largo 

del in te r io r  de la  barra y su tapón agujereado se 

apoya sobre e l resorte de la  barra. Cuando por 

oualquier razón se produzca una sacudida, a l des­

cender e l tubo p o rta -s illin  y presionar sobre e l 

resorte, e l a ce ite  en que este esta sumergido pe­

netrará por los o r if ic io s  del tapón, empujando ha­

cia arriba el émbolo que, a su vez, presionasá so­

bre el resorte del tubo p o r ta -s ill in . Se produce 

por lo  tanto un amortiguamiento t r ip le  a l que con­

tribuyen los dos resortes y e l a ce ite ; este último 

contribuye a que e l movimiento de ascenso del s i l l ín  

sea menos brusco, puesto que el paso por los o r i f i ­

cios se efectúa con re la tiva  len titud .

En la  parte terminal de la  barra posterior 

del cuadro ex iste un prensa-estopas roscado para 

ev ita r todo espape de ace ita .

Con el f in  de evitar que pueda g irar y cambiar 

de pos ic ión ,e l tubo p o r ta -s ill in  va provisto de un 

apéndice paralelo que es abrazado por un a n illo  so­

lid a r io  de la barra posterior del cuadre.

Como sonsecuencia de la instalación de este 

d ispositivo amortiguador, las demas partes del cuadro 

han tenido tenido que su fr ir  algunas modificaciones 

que se han estudiado cuidadosamente para que con­

tribuyan a aumentar su res istenc ia .

En e l cuadro de caballero la barra que normalmen 

te es horizontal presenta ahora un pequeño tramo 

diagonal, hasta la  altura de la  barra posterior, se­

guido de una curva y de la horizontal.



4

.1.

60

66

60

66

100

10b

-  cuatro *

La curva mencionada aumente le resistencia de 

la barre, puesto ^ue ceta en sentido apueste e l 

de las curvee que en mu enea cceaionee ce producen 

como consecuencia de algún inerte encontronazo.

Ján el cuadre de señera, lo quo pudiaramos 11a- 

myr ls "V  del cuadro y la barra frontal portadora 

del manillar, aon idénticas a las del cuadro de ca­

ballero. En el interior va provisto de una barre 

diagonal paralela a la de la "V* y que incide en 

otra barre horizontal que une las dos rumas de la 

"V" por eu pí-rtu in ferior. Be cuanto a la horquilla 

posterior, tiene la longitud normal, pero ee cur­

va y se une cor la berra posterior del cuadre a la 

misma altura que la horizontal.

late cuadro de señora ea ade resistente que 

el generalmente conocido, per el hecho de llevar 

una barra horizontal y *demaa ea mes económice en 

peso# puesto que come ea sabido, en las bicicletaa 

corrientes ae zahora la barra portadora del manillar 

es b&it?nte más larga que en las de caballero y laa 

dos barras ¿.aterí orea pret-enian amplias curva a y 

puentes que requieren ana gran longitud de tubo coa 

nú cor; ea^uí.'Jiaote peso.

Para la mejor coapranaién de todo le expuesto, 

sa acompañan plenoa, aa acueree ooa la siguiente 

D e a c r l p e i ó n .

Fisura 1. -  Bapre^aata la seocién longitudinal da la  

barra peatarior del cuadro.

a ) Barra poatericr dal cuadro.

b) Tubo porta-aillin
e) Beecrte que se apoyo sobre el plano tranever

7

aal "i".
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d) Resorte que se apoya sobre e l plano trans­

versal "h".

e) Tapón ctel tubo "b"

f )  O r ific io s  del tapón "e"

g) Ent&olo

h) Plano que corta transversalmente e l tu­

bo "b" y sobre e l cual se apoya e l resorte"d"

i ) Plano que corta transversalmente e l tubo 

"a" y sobre e l cual se apoya el resorte "c"

j )  Prensa estopas.

k) bstopa.

l )  A n ille  por e l que se introauce el apéndice 

" 11" .

H )  Apéndice del tubo "b" que impide la posib i­

lidad de g iro  del mismo.

m) Tapón que impide e l paso del apéndice por e l 

a n illo , una vez introducido.

n) Lugar destinado a l acoplamiento del s i l l ín .  

Figura 2 .- Representa e l cuadro de seííora.

Figura 3.-  Representa e l cuaaro de caballero.

La forma, m ateriales, tamaños serán variables y 

en general cuanto sea accesorio y secundario, siempre 

que no a lte ra , cambie o modifique la esencialidad 

del invento que se describe en les  términos preceaen- 

tes, que deben ser temados con carácter amplio y nun­

ca en forma lim ita tiva .

1 3 5  N o t a  d e  R e i v i n d i c a c i o n e s , -

— O — O - O — C — C - V — C - O ^ O ^ O - O - O - O - C -

Se reivindica como de propia y nueva invención, 

a favor de Don Pascual Lezcano Heredia, residente 

en Sádaba (Zaragoza), por los extremos siguientes. 

1 4 0  PRIMERO.-  Por un nuevo cuadro de b ic ic le ta  con amor-
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tiguador caracterizado porque) ¡terior,

ce una longitud tres cuartas partes de la fo rm a l 

aproximadamente, lleva  alojado en su in ter io r y su­

mergido en un baño de aceite  un resorte que ocupa 

la  mitad de su espacio y sobre e l cual descansa e l 

tubo p o r ta -s ill ín  que se a lo ja  a lo  largo de la 

otra mitad y en cuyo in te r io r  hay un émbolo y otro 

resorte.
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SEGUNDO.'- Por e l mismo cuadro de b ic ic le ta  con 

amortiguador, caracterizado, ademas, porque e l tapón 

del tubo p o r ta -s ill in  (que impide la salida del 

resorte y del émbolo) presenta varios o r if ic io s  des­

tinados a que e l aceite  mé&ionado en la re iv ind ica­

ción anterior pase a su través y presione sobre e l 

émbolo y este, a su vez, s&bre e l resorte .

TERCERO?- Por e l nuevo cuadre de b ic ic le ta  con amor­

tiguador de laa reivindicaciones anteriores, carácter^ 

zado porque e l tubo porta- s i l l in ,  para evita]&r su 

rotación, lleva  un apéndice paralelo que se introduce 

por un an illo  existente en la trasera de la barra 

posterior del cuadro.

CUARTOPor e l nueve cudre de b ic ic le ta  con amor­

tiguador de las reivindicaciones anteriores, carac­

terizado porque, como consecuencia de la existencia 

del d ispositivo amortiguador, la barra horizontal 

del cuadre de caballero presenta una primera sección 

diagonal, hasta alcanzar e l n ive l de la barra poste­

r io r , seguida de una curva para enlazar con la hori­

zontal.

QUINTO.- Por el mismo nuevo cuadro de b ic ic le ta  con 

amortiguador, que para uso de las señoras puede pre­

sentar la variante con respecto a l de caballeros, de 

que l le v e  una barra horizontal uniendo las dos ra-
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maa de la  "V" y una barra diagonal, paralela a la 

rama anterior de la "V" y que so lidarice  e l extre­

mo superior de la barra portadora del manillar y 

la barra horizontal. La horquilla posterior serbia 

longitud normal, pero curva, y se unirá con la ba­

rra posterior a la misma altura que la barra hori­

zontal-
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SEXTO-- Por un nuevo cuadro de b ic ic le ta  con 

amortiguador*

Tal y como queda descrito en la memoria prece­

dente y para los fines que en la  misma se dejan 

bien especificados.

La presente memoria consta de s ie te  hojas me­

canografiadas por una sola cara y de un plano, 

para la mejor comprensión del invento*

Madird, a veintinueve de septiembre de mil no­

vecientos cincuenta.

P.A. de Don Pascual Lezcano Heredia,

E/ND -1 -
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