MODELO DE UTILIDAD

que, por 20 afios, se solicita, como de propia y nue
ve invencidn, e favor de D. JUAN DOMINGO FRANQUESA,
de nacionelidad espafiola y domiciliado en Lérida,
Villa Antonia 13, y cuyo Modelo he de recaer sobre
una "MALETA PARA AUTOMOVILES, INCORPORADA & SU Ca-
RROCERIA, ESPECIAIMENTE APLICABLE A AUTOCARES Y CO-
CHES DE LINEAv, ‘
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Memoria descriptival.

El presente registro de Modelo de Utilided tie

ne por objeto garantizar le explotacidn exclusiva,
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en todo el Territorio Nacional, Colonias y Protecto

rado, de una maleta pars automdviles, incorporada a
su carroceria, espeociaslmente apliceble a autocares
y coches de linea, tal y como se desocribe a conti-
nuacidén y se representa griaficemente, a t{tulo de
ejemplo, en el plano que se acompafle a esgta Memo -
ria,

En el mencionado plano, presentado en forma y
temafio reglamentarios (tipo doble: treinta y uno -
por cuarente y dos centimetros), se han dibujado -
les dos figuras que se indican a continuacion, en
les cuales se han seflalado los elementos que tam-
bién se citan: \

PIGURA I = Representa la maleta con la puerta
derecha abierta y la parte central levantada,

FIGURA II = Representa la malete con las dos
puertas sbiertas y la parte central bajada,

Los elementos marcados son:

1 = Puerta izquierda,

2 = Id. central.,

3 = I4, derecha,

4 = Articulacidn de la puerte oentral.

5 = Id. id. derecha,

6 = Id. id. izquierda,

7 = Refuerzo lateral o de borde, de le puer-
ta.

8 = Refuerzo central, en cruz, de dicha puer-
ta.

9 = Chapa agrapeda al marco de la puerta,
10 = Canal vierte aguas.

11 = Tramo superior, fijo, de la escalera.
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12 = Tramo inferior, mévil, de dicha escale-

DESCRIPCION:

Se caracteriza este Modelo esencialmente por
tener tres puertas metdlicas y su fondo de madersa,
llgado con soportes de hierro lo suficientemente -
resistentes, a ambos lados de los montantes de la
carroceria, al objeto de permitir el mdximo espacio
interior, Dichas tres puertas serdn: dos de ellas,
-1= y =3-, giratorias a ambos lados, con dos fuer-
tes visagras -5- cada una; y la centreal -2~ que sge
abre haclia arriba, formando un cuerpo ligado con =-
le. egoalera de acceso al techo del automovil, cone-
tituyendo su visagrae o articulacion -=4- la misma de
la escalera, en la divieidén de los dos tramos ~11-
y -12-, de que ésta conste. La mencionade escalera,
en que se aplica la puerta central -2-, constara,
por tanto, de dos tramos -11- y -12-, unidos por =
una visagra -4-; el tramo superior o fijo =11~ sera
mag ancho que el inferior o mévil -12-, al objeto
de que el ultimo y puerta central 2 é1 unida, al -
abrirge, penetren dentro de la escalera superior,
le cual llevard un dispositivo dae seguro para mante
nerla sbierta (leventeda) cuando asi se desee,

El objeto de esta disposicidn de la malete se
ra permitir la total abertura de las puertas laters
les, si es preciso, sin necesidad de levantar la eg
calersa.,

No obstante si le necesidad de la colocacidn
de la ocarga o equipaje lo requiere, podrd quedar el

frente de la maleta degpejado por completo, abrien-
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do las tres puertas.

Los cierres de las puertas laterales geran 1o
suficientemente cdémodoa y précticos para su facil
apertura y clerre, no permitiendo sin embargo que
g8 abran durante la mercha, pudiendo, si asi{ ge de~
gea, ir provistos de cerradura.

El cierre de la puerta central estard consti-
tuido por un gancho, gque, manejado manualmente, iré
ligado a la parte baja de la escalera para engan-
char en un orificio que llevara un soporte saliente
de la parte baja del fondo de la maleta.

Las puertas estan reforzadas con perfiles de
chapa en forma de "Z" para el marco =7-, y éon per-
fil en L ! para el centro -8-, formando una oruz de
902, que va a unirse en sus extremos, por soldadu-
ra, al marco =7-, al objeto de reforzar le total -
construccién de las puertas,

1a chapa exterior que cubre el marco dandole
forma a la meleta, podréd variar de acuerdo éon la
estética de la carroceria. En las tres puertas ird
completamente engrapada a su marco, como se indica
en -9-,

Los bordes superiores de las puertas queden,
al cerrarse égtas, en el centro del ebovedado de la
meleta, al objeto de dar & la misma més espacio li-
bre. |

En la junte o unién de las puertas con la oca-
rrocerie se dispondrd un canasl -10- al objeto de =
que el agua no pueda entrar en el interior de la ma
leta,

Tanto en el exterior como en el interior po-
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drén hacerse adornos o revestimientos, lo mismo -
que pinturas de diferentes calidades o colores, pa-
ra su mejor vista y conservacién.

Lo mismo los materialea a emplear en su fabri
cacidén, como la forma, dimensiones y disposicidn de
los elementos y del conjunto, son susceptibles de
variascidn, siempre que este cambio no altere la -
esencie del invento & que nos estamos refiriendo en
el presente reglstro.

Los términos en que quede redsctada esta Memo
rie descriptive son cierto y fiel reflejo de lo que
se pretende registrar como Modelo de Utilidad. Di~
chos términos habrén de ser tomados siempre en sen-
tido amplio, nunce en limitativo,

El peticionario se reserva el derecho & obte-
ner los oportunos registros complemeptarios.por los
pertfeccionamientos que le préctice le vaya aconse=~

Jando.
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NOTA DE REIVINDICACIONES

Se reivindica, como de la propia y nueva in-
vencién, a favor de D, JUAN DOMINGO FRANQUERA, de
nacionalidad espaflole y domiciliado en ILérids, Vi-

lla Antonia 13, por los extremos que se indican &
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continuacion:

PRIMERO = Por une meleta para automéviles, in
corporade a su carroceria, especialmente aplicable
a autocares y coches de linea, caracterizada por -
constar de tres puertas, dos de ellas laterales y
giratorias a ambos lados, y otra central que abre
hacia arriba.

SEGUNDO = Por la misme maleta para automoviles,
incorporada s su ocarroceria, egpecislmente aplica-
ble a autocares y coches de lines, a que se refiere
la anterior reivindicecidn, carecterizada tembién
porgue le puerta central forma un cuerpo con el tra-
mo inferior de le escalera de acceso &l techo del -
vehiculeo, formando por tanto su articulacién de aper
tura la propie bisagre de unidn y giro de los dos -
tramos de dicha egcalere.

TERCERO = Por le misme maleta pare automévi-
les, incorporada a su carroceria, especialmente apli
cable a autocares y coches de 1i{nea, 2o que se refie-~
ren las dos reivindicaciones anteriores, caracteri-
zada también porque el tramo superior o fijo de lz
mencionada escelera es més ancho que el inferior o
mévil, pera permitir que este ultimo y la puerta -
central & él unida, puedan encejar dentro de aquél
al abrime, pudiéndose mantener en esta posicidn por
un dispositivo de seguro,

CUARTO = Por una “MALETA PARA AUTOMOVILES, IN-
CORPORADA A SU CARROCERfA, ESPECTAIMENTE APLICABLE
A AUTOCARES Y COCHES DE LINEA.

Tel y como queda desecrito en la Memoria prece-

dente y para los fines que en ella se dejan especi=-



e

155.

160.
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La pregente llemorie descriptive congta de -
siete hojas, foliadas y mecanografiades por una so
la cara, a lus que se une otra de plenos, en tama-
filo y forma reglamentarios, para la mejor compren-
gién de lo que se pretende registrar como Modelo -
de Utilidad,

Madrid, & 2 de Sepbre.de 1.950.

Por autorizecién de D. Juan Domingo.
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