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M E N O  RI D E S C R I P T I V A

para un Modeló da U tilidad, por veinte años, para - Neumático sin 
cámara de aiK¡ para vehículos -  a favor de Don Joseph Servase; 
sábdito belga; reeidm te en Bruxelles - Bélgica - 36, Bpulevard 
Poincaró. -
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El presente modele de a t i l  idad se refiere a los neumáticos 
para automóviles y tiene por objeto e l perm itir l a  realización de 
un neumático jque, aán estando desprovisto de cámara de a ire , no 
tiene los inconvenientes de los neumáticos ya oonooidos de este gá 
ñero, los cuajes notablemente no pueden ser inflados como no sea 
recurriendo aj aparatos susceptibles de producir aire comprimido a 
una presión t̂ uy elevada.

Un nejomátlee oonoebido segón el modelo se distingue por 
la  interpos i  ejión entre la  llan ta  de la rueda y e l neumático de una 
banda oirculajr plana de caucho o de otra materia que está  montada 
sobre la  llan ta  de manera que se orea una cámara o un espacio que 
recibe el alie de inflamiento del neumático antes de que sea l ie  - 
vado a la cámara del neumático por una abertura prevista en esta 
banda. í
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En. la¡ realí,záoión práctica del modelo, ests^/baada plana 
puede ser simplle, y en este oaso, la  oámara Q.ua recibe en primer 
lagar al aire ¡de inflamiento está formada entre la banda y la  lian  
ta . ^

Esta {̂ ámara puede estar fo imada tambián por dos bandas, de 
las que ana adopta la  forma de la  l la n ta , mientras que la  o tra, 
peáse e l o rific io  do pase del aire de inflamiento haoia la  cámara 
del neumático^

En cada uno de estos casos considerados, la  banda ín te r - 
media se aplica de una manera estanca contra las  v arillas  del 
neumático, ba^o e l efeoto del aire de inflamiento y desde el co - 
mienzo del inflamiento.

En c ^ in a e ió n  con el actual modelo, como se expone a con - 
tinuación, p^ede hacerse u.so del procedimiento qu.e forma e l obje 
to de la  solicitud de patente belga námero 301.468 del 7 de ju lio  
de 1949. j

.Eoa.^ibujos adjuntos están destinados a explicar como pue­
de ponerse en práctica el modelo y muestran puramente a t í tu lo  de 
ejemplo neumftiooe realizados segán el modelo.

La figura 1 es una v ista en sección mostrando los diferen - 
tes elemento^ de qus está femado el neumático en la  posición 
que los misajos ocupan antes del inflamiento.

1# ijigura 2 muestra estos mismos elementos al comienzo 
del inflamieinto y la  figura 3 les muestra cuando el inflamiento 
está tenninádo.

La figura 4 es una v is ta  em saeción sim ilar a la  figura 
1 y relativtj a una variante de realización.

En loe dibujos adjuntos, 1 designa la llan ta  de la  rueda 
y g el neumático.

forma al modelo, sobre la  llan ta  1 está cantada una
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de caucho o de otra materia apropiada que pogáe un
diéaetro lfge .̂mmóté inferior el de la  llan ta  y que es sostenida 
por cualquier medio apropiado, por ejemplo gracias a rodetes 4 de 
que está provista sobre cada uno de sus costados y que se ponen 
en contacto o n  los rebordes 1^ de la  lla n ta .

j^ítre la  banda 3 y la  llan ta  1 está  formado así un eetpa - 
oto 6 en el que el aire que debe servir para in f la r  e l neumático 
2 es insuflado por una válvula 6 fijad a  a la  llan ta  1.

Un o rific io  7 previsto en la banda 3 pone en comunicación 
el espacio 3 con la  cámara in terio r 8 del neumático 2.

^a esjtas condiciones, el aire introducido por la  válvula
6 debajo de 3a banda 3 provooa primeramente un abombamiento de
esta banjda 3 de ta l  suerte que ústa adopta la  forma representada
en la  figura 
neumático, 1: 
estanque!dad

2 y que se pone en contacto con las v arillas  9 del 
que impide que e l aire escape por 10 y procura la  

deseada.
Gracias al o rific io  7, el aire que continua afluyendo 

por 6, puede¡penetrar en la  cámara 8 y provocar progresivamente 
el inflamiento del neumático.

Pero como la  presión aumenta progresivamente en la  cama - 
ra 8, lúe v a jilla s  9 del neumático tienden a separarse para lie  - 
gar finálman ie a la  posición representada en 9^ en la  figura 3, 
donde las  miümas están en contacto con la  lla n ta ; por otra par - 
te , bajo el efecto de la  presión que aumenta en la  cámara 8, la  
banda 3 tien< Le a aplastarse hasta ta l  punto que al final del in - 
flamiento, la  misma se hallará en la  posiolón 3^ representada en 
la  figura 3.

El náumátioo habrá sido inflado a la  presión deseada y 
podrá quedarle asi sin intervención de la  cámara de aire habitual - 
mente u%!ia*da. La banda 3 sirve únicamente de intermediaria pa -
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ra provocar #3 inflamiento del neumático.
Se  ̂comprende que en el oaso del dispositivo descrito, el í . ' ..inflamiento puede efectuarse a una presida poco elevada (por ejem

pío 4 kg) lo que constituye una ventaja importante con Respecto a
los neumáticos} sin cámara de aire actualmente, conocidos, cuyo in -
flamiente solo puede realizarse recurriendo a una presión de a ire
muy elevada.

Otra ventaja debida a la supresión de la  cámara de aire 
es que se! suprimen de una manera c ierta  las párdidas que se produ - 
cen en la válvula por e l hecho de que esta última está unida a la  
envuelta de la cámara de a ire .

-*or ochtrario, en e l modelo, la válvula 6 constituye un 
elemento absolutamente independiente, y por este hecho, el aire 
puede s e r  mantenido más largo tiempo a la  presión deseada en la  
cámara 6.

Además), se suprime o se ev ita  le acción del neumático so - 
bre l a  oámara ¡de a ire , acción que es frecuentemente nefasta por 
el hecho de quá las cuerdas contenidas en e l neumátioo tienden a 
cortear la  cámara de a ire .

Un neumático concebido oomo se describe arriba  puede hadar - 
se tratado ventajosamente oomo se ha preconizado en la so licitud  
de patenta beljga númaro 381.465 del 7 de Julio  de 1949, proyectan - 
do sobre la caira in terio r de la banda de rodamiento una emulsión 
o una solución de un producto adhesivo. Se obtiene entonces de es - 
t a  manera en neumático de a lta  calidad que poeáe la  particularidad
y la  propiedad de e s ta r a la  vez sin cámara de aire y de no poder

-1reventar. }
El producto utilizado será prefe rente mente una emulsión o

una solución dá un producto a base de caucho en benzol o en otro'disolvente. A áste producto se añadirá preferentemente aceite de 
linaza.
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La figura 4 representa una variante de realización en la 
que la  banda llana 5 está reemplazada por dos bandas 11 y lg reu - 
aidas entre e íla s  de manera que se forme entre e lla s  el espacio 6 
y dé las que una, la  banda 11, adopta la  forma de la  llan ta , mien 

ra  12, posóe el o rific io  7 y está destinada a poner
con las v a rilla s  9 desde el comienzo del in fla  -

tras que la  ol 
se en contacta 
miento^

-^cr e l hecho de que el in terio r de la  banda doble 11-12 
no se halla  a presión, la  válvula 6 está exactamente como en la 
figura 1, sustraída a los efectos nocivos que se manifiestan en
las cámaras dt aire habituales.

K

351 presente Kodelo de Utilidad, oonsta de las siguientes 
reivindicaciones; solicitándose la  reivindicación de la  prioridad 
de la  so licitad  de patente belga del dia 11 de agostó de 1949, ná
mero 490.609,

- W< oo sin cámara de a ire , para vehículos, carao -
terizado por 3¡a iatepposioión entre la  llan ta  de l a  Kieda y el 
neumático de ina banda circu lar plana de caucho o de otra materia, 
que está montada sobre la  llan ta , de macera que se crea una cámara 
o un espacio due recibe el aire de inflamiento del neumático antes 
de que el mis^o sea conducido a la  cámara del neumático por una 
abertura prevj s ta  en la  banda.

2. - Neumático segán la  reivindicación 1, caracterizado 
porque báje e3, efecto del aire de inflamiento, la  banda plana se
aplica de una manara estanca contra las v a rilla s  del neumático.

3. - ^eumátioo, segán la  reivindicación 1, caracterizado



porque labanda plana es simple y porque e l espacio que recibe e l 
aire Ae inflamiento está formado entre esta  banda y la  llan ta .

4* - Eaupátioo, segán la  reivindicación 1, caracterizado 
porgue e l  espacio que recibe el aire de inflamiento está formado 
por dos bandas de las  que una adopta la  forma de la  lla n ta , mien - 
tra s  que la  otra poaóe e l o rific io  de paso del aire de tinflamien 
te hacía la  c4bayd dcl neumático y se pone en contacto con las va 
P illas  del nejumáti co.

8. - Neumático, segdn la  reivindicación 1, caracterizado 
porque l a  banda pesóa medios que aseguran su mantenimiento sobre 
la  l la n ta  y pcjrque a este efecto, pueden preverse rodetes la te ra  - 
le s  que se ponen Cn contacto con los rebordes de la  llan ta .

6. - neumático sin Sámara de aire para vehículos. - 
§¡egán se describe y reivindica en esta  memoria desorip - 

tiva , y eie d e ta lla  e i lu s tra  con los planos que a la  misma se a - 
comparan, la  <ual consta de seis hojas, foliadas y escritas a má - 
quina por una ¡sola de sus caras.

Madrid,



Joseph hervaea 24)66 H o jt d n ie a

________

*t2— 17 ̂______ y
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