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pars un Modelc} de Utilidad, por veinte afios, para = Neumétic'o sin
edmara de airef pars vehfculos = g favor de Don Joseph Serveaes;

g_ .
sdbdi to balga.# residente en Bruxelles - Bélgica - 36, Bouleverd

Poincard. = |
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El presente modelo de utilidad se refiere a los neumdticos
pare automévii}es Yy tiene por objeto el permitir la realizacidn de
un neumdtice gque. adn estendo desprovisto de odmera de aire, no
tiene los 1no§0mr@$entes de los neumdticos ya conocldos: de este gé -
nero, los ouagles notablemente no pueden ser infledos como no see
recurrienio aéaparatos susceptibles de producir aire comprimido &
una presién mély elevada.

Un nei:unﬁtica oongebido segun el modelo se distinguve por
la interpo:siogidn entre la llenta de la rueda y el neumético de une
banda oirculair plana de caucho 0 de otra materis gque estd montada
sobre la 11ar§zta. de maners que se crea une cédmara o un espacio gue
reocibe el aufe de inflamiento del neumdtico antes de gue sea lle -
vedo a la c‘#um del neumdtico por une sbertura prevista en este

banda.
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En laf; reglizaocidn préctice del modelo, estay%an;da plene
puede ser a,tmﬁﬁla. y en este ocaso, la oédmara que recibe en primer
i ‘
luger al sire Ede inflemiento estd formeda entre la benda y le llan -

te.

oy

Esta ?émara puede estar fomada también por dos beandas, de
las gue una a{iopta la forma de la llanta, mientres que la otra,
pofee el orifi.oie de paso del aire de inflamiento heaoiam la cémare
del neume'.tico;

En cafle uno de estos casos eonmsiderados, le bende inter -

media se aplipe 4¢ une manera estancs contra las varilles del

naumiti.;o, baPo el efecto del aire de inflamiento y desde el co -
miengo del ingflamianto.

En oq@mbinaoidn eon el actusl modelo, como se expone & eon -
tinuaeidn, pv;&ed.c hegerse uso del procedimiento gue forma el obje -
to de la aoliioitud de patente belga numero 381.465 del 7 de jJulio
de 1949, | |

Los #wudos adjuntos estdn destinaios a explicar como pue-
de Donerse 0121 préctica el modelo y musestran puramente a titulo de
e jemplo neumfﬁticoa realizados segin el modelo.

3 71 f??.gura 1l es una vista en seccidén mostrando los diferen -
tes elemento@s de que estd formado el neumdtico en la posiecidn
que los mianﬁos ooupan antes del ‘inflamiento.

La ﬁlgura 2 muestra estos mismos elementos al comiengzo
del 1nflamiegnt0 ¥ la figura 3 les muestra cuando el inflemiento
estd teminéfﬂo.

Le tiguza 4 es une vista en seceidn similar e la figure
1y relativ:’ a una veriente de reelizaaidn.

En ios dibtujos ad:juntos, 1 designa la llanta de la rueda

y g el neum#tioo.

Gon#’orma &l modelo, sobre la llanta 1 estd monteds une
|
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_por 6, puede

bende pldna 3
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Se =

de ce_,wsho 0 de otra materia apropiade que? poséde un

didmetro 1fgejpamente inferior el de la llante ¥ que es sostenida

per aaal(iuiir

medio apropiado, por ejemplo gracias a rodetes 4 de

\qu'a osté;provtatg' gobre cede uno de sus costados y que se ponen

en conta(jsto sl
Entre

n los rebordes 1% de la llenta. v
le bends 3 y la llanta 1 estd fomado asf un espe -

olo B en el que el airs que debe servir para inflar el neumético

"2 e8 insuflado por una védlvula 6 fijadae s la llents 1.

Un oxificio 7 previsto en la benda 3 pone en comunicacién

el espaoto 6 jcon la cdmars interior 8 del neumétieo 2.

. En edtes condiciones, el sire introducide por le vdlvula

6 daba.io? de le benda 3 provoca primersmente un sbombamiento de

este bmfm 3 de tal susrte que éste adopta le forma _fepreaentada

en la fifgura 2 y qus se pone en contacto con las warillas 9 del

neumatico, 1d

que impide que el sire escape por 10 y procura le

eatanqueél ded [deeeade.

gGm‘ci as @l orificio 7, el aire que continua aflpyendo

penetrar en le cdmare 8 y provocar progresivamente

el ,fin:t‘]@aniahtq del neumdtico.

Perojcomo la presidn sumenta progresivamente en le cédma -

rs 8, laés verillas 9 del neumdtico tienden a separarse pars lle -

gar fina@lmen'ba a2 la posicidn representada en 91 en la fTigure 3,

donde las mipmes estdn ®n. contacto con la llante; por otra par -

te, bajo el #fecto de la presidn que aumente en la ocdmara 8, la

bande 3 ftien+e e aplestarse hasta tal punto que al final del in -

flemiento, 1*
la figura 5.§

misme se halleré en la posicidn 3% reprepentada en

E1 nbumétioco habré sido infledo & la presidn deseade y

podrd quedarpe

asf{ sin intervencidn de la cémara de aire habditual -

mente uﬁiliz de. La banda 3 sirve Unicamente de intermediarie pe -
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re provoogr,nl inflemiento del neumdtieo.

S%a,co:frmae que en el ceso del dispositivo desgrito, el
1nrlamien%te puede efeatuarse a una presidn poso elevada.?'{por e jem
plo 4 kg) lo qus aonstituye una ventalja 1mportante con respegato &
losa man:una’%!:i.mséEj ein cémara de aire actuslmente. conoeidés, auyo in =
flamiento sold puede realizerse recurriendo & una DPresidn de eire
muy eleva«ﬁda.
ogﬂtra, Jentaj_a debida & la supresién de le cémars de aire.

es que ge sumiimen de una manera ¢ierte las pérdidas que se produ -

con en la vélv!ula por el hecho de que est‘a Gltime estd unide & la
envuslte de lal odmara de aire.

Yor cttraric, en ¢l modelo, la vdlvule 6 comstituye un
elemento ébsalg tamente independiente, y por este hecho, el aire
puede ser mantieniﬂo mds largo tiempo & la presién deseada en le
oémars B,

Ademdd, se suprime o se evita ls acoién del neumdtico so -

bre la cdmars {e aire, accién que es frecuentemente nefasta por

el heeho fe¢ qup las ouerdas contenidas en el neumdtico tienden a
sortar la'cimai'l de aire, '

Un ne ‘ﬁieo aoncebido como se describe arriba puede hader .
se tratade ven?zagosamente oomo se ha preconizado en la solicitud
de patente bal%ga nimero 381.465 del 7 de Julio de 1949, proyectan -
do sobre la ocejpa interior de la benda de rodemiento una emulsidn
0 unsa soltﬁaidn de un produeto adhesivo. Se obtiene entonges de es .

te maners eén npumétiac de alte celided gque posée la partioculeridad

vy la propleded)de ester a la vez sin cédmara de aire y de no poder

reventer. \ |
El prq*ueto utilizado seré preferentemente una emulsidn o

una soluoidn dq; un producto a base de caucho en benzol o en otro

disolvente. A tate producto se afiadird preferentemente aceite de

H

linaza, |
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que la bahda lsna % esté reemplazede por dos bandas 11 y 12 reu -

ure ¢ represents uns veriante de realizacidn en ls

nides entre ellas de manera que se forme entre ellaes el espeoio 5

y de las gue

a8, le banda 11, adopta le forma de la llénta. mien -

tras que ia_oﬁra 12, posde el orificlo 7 y estéd destinada a poner -

- !
se en contactq oon las varilles ot desde el cgomienzo del infla -

mientos

11

£or eﬁ hecho de gue el interior de la benda doble 11-12

no 88 halle e

figaura l.gauat

presidn, la védlvula 6 estd exaotamente como en la .

rapide & 108 efeotos nooivos que se manifiestan en

les cdmarns dq alre habitusles.

El p1

réivindia@eion

lesente Modelo de Utilidad, conste de las siguientes

es; solicitandose la reivindicacidn de la prioridad

de la golielitud de patanfa belge del dfa 11 de agosto de 1949, nd -

mero 490.609,

1. -\ﬁbumdtiuo sin cdmara de aire, para vehfculés, carac -

terizado por 1

a interposicidn entre la llanta de le rueda y el

neumétioco de ynae bante oircular plans de causho o de otra materia,

que estd montgda sobre la llente, de menera que se crea.una cémara

o un esna%io‘iue recibe €l aire de inflamiento del neumdtico antes

de gue elimiaﬂo~a§&‘e¢nducido a la cdmera del neumdtico por unae

eberturs prevista en le banda.

20 -
porque bajo el

aplica d@ une

Neumdtico segin la reivindicacion 1, caraaterizado
efecto del alre de inflamiento, la bende Dlane se

manére estance aontra las varillas del neumdtico.

% - %@umﬁtiuo, segin la reivindicecidn 1, caraéterlza&o
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porque le bendp plena es simple y porque el espacio que recibe el
alre de ihrlamﬁauto estéd formedo entre esta banda y la llante.

4. -

por dos bgnaa4 de las que una adopte le forma de la 1lansa, mien - .
tras que la oﬁra poede el orificio de paso del aire de ?1nr1amien -

to hecia la e{mara del neumdtiao y se pone en contacto con las va -

umdtico, segdn la reivindieacidn 1, ceracterizado

rillas bl neumstioe.

5. -

porque ls ban

la llante y pqrque a este efecto, pueden prevefse rodetes laters -

les que se poren e&n sontacto oon los rebordes de la llenta.

6., -
Segin
tiva, y se def

aampaﬁan,fla quel consta de sels hojes, foliades y.escrxtae a mé -

quina pox una

sumatioco, segdn la reivindicacién 1, caraaterizado

a posde medios que eseguren su mantenimiento sobre

eumédtico sin oédmare de aire para vehfoulos. -
se describe y reivindica en esta memoria descrip -

alla @ ilustra con 1l0s planos que a la misma se & -

sole de sus cares,.

Madrid,

‘porque el GBEa!cio que recibe el aire de inflemiento estd formedo

0 250 g
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Joseph Servues
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