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nalidad espafiocla y residente en BARCELONA, calle de

Rech n¢ 10, por: "REGULADOR AUTOMATICO PARA GASIFICADOR
D& GASOLINAY.
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La presente memoria descriptiva recae, como indica
el enunciado, sobre un nuevo aparato de regulacién esuto-
métice para gasificacién de gasolina,

Este aparato es de suma sencillez en su sjecucién

5.~ y funclonamiento y presenta una serie de notables venta-
jas sobre los tipos conocidos.

-Actualmente es de vital importancia en la industria
moderna, conssguir para todos los tipos de motores de conm-
bustidén interna alimentados por carburantes liquidoé, el

10 ¢~ minimo consumo posible de estos. Las ventajas que esto
reporta econémicamente en el funcilonamiento de este tipo
de motores es fundamental, por ello existe actualmente
tan enorme interés por la creacidén de nuevos dispositivos

que permitan la economizacidn de combustible.
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El aparato gue nos ocupa debido a las caracteristicas
gue descriviremos a comtinuacibn, ofrece dos ventajas fun&amen—
tales sobre los tipos conoccidos. Estas son gque reduce notable-
mente el consumo de combustible (principalmente gasolina) y que
atimina més}dal 50% de la carbonilla gue se produce por combus-
tién. Al eliminar esta carbonilla se consigue hacer desaspare-
¢er los efectoé perjudiciales qué esta produce sobre los 6rga-
nos internos del motor. Estas dos ventsjas se resumen en otra
principal que es sumentar el rendimiento y duracién del motor.

Bl funcionamiento de este regulador automdtico que nos
ocupa es shorrarse la mezcla de combustible (pasolina) y com-
burente (aire) afiadiéndole aire caliente. ILa accibn de este
aire caliente sobre la mezcla proporciona todas las ventajaé
regefiadas, que ayudan a que la combustién sea mis completa en -
el interior de los cilindros, realizando por tanto la doble
misibén de aumentar el rendimiento y eliminar la carbonilla.

Para consegulr afiadir a la mezcla del carburador ests
aire callente, ge ha ideado el regulador automdtice que con-
siste principalmente en un serpentin en el que’;e comprime el
aire, debido a 12 elevacibn de temperatura y cuya entrada se
acciona automédticamente por un dispositivo conseguido a través
de un cbturador automdtico cuyo accionamiento se logra tambien
por un aumento de temperastura,

A la salida del serpentin el aire caliente pasa a unirse
¢on él aire del carburador con la temperatura adquirida dentro
del serpentin,

51 calof necesario para proporcionar el sumento de tempe-

ratura que requiere para su funcionamiento las entradas del

‘reguladcr, se toma directamente del tubo de escape y aprovechan-

do la proximidad de este al aparato regulador, Se comprende
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perfectamente que el aumento del rendimiento en el motor se
hace a expensas ds 1o que anteriormente constitufd un trabaje
perdido, gue ahora se Irecupera aprovechandb el calor del tubo
de escape que, en este caso, no ge desperdicia.

Haciendo referencia a lghoja Unieca de planos, podemos
describir todos los elementos que integran el aparato intere-

pado detalladanmente,

Este estd comstituido por una cémara (1) que queda comple-

temente cerrade con la tapa (2). Dentro de esta cémara de forma
cuadranguler hueca, va el serpentin tubular enrollado en forma
de espiral (3) que sobresglé de ella en su extremo de salida
(5) ¥ que lleva el otro extremo (4) atravesando otro lateral
del eje pero sin sobresalir de ella.

Fijo al exterior de la cdmara va el brazo de accionamien-
to térmico del obturador (6) de forma semi-circular y unido a
la cémara por su extremo (7) llevando en el otro exiremo aco-
dado la plaquita de oWuracién (8).

Desde el extremo de salida del serpentin (%) va un tubo
Tlexible (9) que lg une g la platina (10). Hsta platina estd
constitulda por una pieza que lleva interiormentemente un
conductor cireular para el paso del agire caliente (11) con
unos orificios para la salida del aire caliente (12).

Exteriormente tiené forma ovalasda, llevando dos ranuras
en forma de U para su fijaciénm.

Al extremo de salida del serpentin se prevee un conjunto
filtrante (13) para eliminacién de las asperezas del aire.

Bl funcionamiento consiste en que en el momento que el
mofor se pone en marcha, el brazo de accionamiento térmico del
obturador (6) se ercuentra en su estado normal, © sea cerrado,
tapando el agujero de entrada del aire (8) y, a medida que el

motor se va talentando la platina términa (6) se va dilatando
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por el calor, y al abrirse da paso al aire que entra en el ser-
petin (3) y (4) de calentamiento de aire. En este serpetin se
comprime el aire por la accién del calor. A la salida del ser-
pentin (5) pasa por un filtro (13) de tela metdlica muy tupida
e inmediatamente pasa el aire por el tubo de unidén (9) a la
platina (10) o junta de acoplamiento, y ya en la platina (10)
pasa por la recdmsra de la misma (11) buscando la expansién
en los orificios de gasificacién (12) penetrando finalmente en
el interior del tubo de admisidén del coche y recogiendo en el
instante, la mezclaldel carburador que pasa, aumentada por el
calor, a la cdmara de explosién.

Zste aparato puede ser aplicado a toda clase de motores .
de explosién ﬁovidos a gasolina.

En el plano:.

La figura 1 representa una vista exterior del regulador
completo. | !
La figura 2 representa la cdmara del regulador sin la

tapa.

Ia figura 3 representa un detalle en seccidén del extre-
no de entrada; y la figura 4 representa un corfe de la plati-

na de gasificacién.
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REIVINDICACIONES

12),- "REGULADOR AUTOMATICC PARMN GASIRICADOR DB GASOLINA",%‘
que se caracteriza por afladir a la mezcla de combustible y aire

en los motores de combustibén interna, una cantidad de aire ca- ¢

liente aprovechando 1z temperatura de los gases de escape y
aumentando con ello el rendimiento del motor,

28),- Bl mismo regulador de la reivindicacidn anterior,

" A



que se caracteriza por estar constitufdo por un conjunto, adap-
tableh cuaiquier motor, formado por una cdmara cerrada con una
tapa, dentro de la cual va un serpentin tubular gue admite por
un extremo el aire frio y expulsa por otro el aire caliente a
través de_hn tubo eldstico que actua una platina con un conduc-
to interidr gue por unos orificios de gasificacién afiade el ai-
re ealiente a la mezcla.

38).- El mismo regulador de las reivindicaciones ahterio~
res, quse ge caracteriza por que el serpentin objeto de la an-
terior reivindicacién, lleva en su entrada una obturacién au-
tomdtica para ‘la entrada de aire conseguida con un brazo de
accionamiento término del obturador de forma semi~circular,
constitufdo por dos metales diferentes.

42),~ "REGUILADOR AUTOMATICO PARA GASFICADOR DE GASOLINA".

La presente memoria descriptiva consta de cinco hojas,
foliadas j escritas a méquina por una sola de sus caras, cOmpoO-
nBendo un total de ciento ventiuna lineas inclufdas las pre=-

sentes.,

Madrid, 24 ge junio de 1.950
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