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a favor ¿Le Don josd LLUEERA dOLdd, ¡Ye nacionalidad e epatóla, 

residente en Barcelona., avda. de José Antonio, na 7 6 9 .--------

Esta desoripoión se re fie re  a un Modelo de U tilidad des­

tinado a garantizar la  propiedad y e l derecho para l a  explota­

ción exclusiva de un eje de suspensión de los vagones de fe ­

rroca rril. '

Los mencionados ejes, están constituidos por una barra c i ­

lindrica  que, por un extremo, forma una cabeza tambián c i l in ­

drica, de poca a ltura, y, por e l otro, termina en una porción 

fileteada en l a  que se a to rn illa , una vez pasado e l referido  

eje por e l lugar en que va establecido, una tuerca que obra so­

bre una arandela entrada en el referido eje. La citada tueroa 

presenta en su entreno unas escotaduras diametrales par-a una 

c lav ija  abierta que pasa por una abertura que al efecto presen­

ta la  rosca de referencia en el punto determinado en e l momen­

to del ajuste del propio eje.

Este sistema de fabricación de los mencionados ejes, pre­

senta en la  práctica dificultades de orden tácnico, pues, por
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una parte, a f in  de no dar a las tuercas mencionadas un excesi-
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vo diámetro,
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ge reduce e l de la  espiga roscada con notable per­

ju icio  para la  resistencia del propio eje, y por otra, el des­

montaje de l a  tuerca cuando se precisa, presenta no pocas d i f i ­

cultades en aquellos casos en que por oualquier causa se produ- 

5 ce e l atascamiento de la  misma por oxidación. Finalmente, otro 

inconveniente consiste en que se trata de una fabricación labo­

riosa y oara.

Estos inconvenientes quedan solventados de una manera to­

ta l y completa con el Idodelo objeto de la  presente descripción. 

10 Consiste el nodal o que se preconiza, en lle v a r  a cabo la

fijac ión  ax ia l de los ejes de suspensión de que se habla, me­

diante una an illa  abierta según dos caras planas, paralelas, 

que encaja en un rebajo practicado en e l e je , en dos puntos dia­

metralmente opuestos del mismo, que determinan una sección rec- 

15 tangular, cuyos lados pequeños los constituyen sectores curva­

dos correspondientes a l a  superficie c ilind rica  del propio eje. 

La an illa  mencionada, presenta al fondo de su abertura igualmen­

te curvado, de manera que coincide exactamente con la  curva del 

eje y, por la  parte opuesta, o sea por la  boca de las  dos ramas 

SO que determina, va establecido un pasador abierto que queda tan­

gente a la  re fe ríd s  superficie c ilindrica  y montado en las  dos 

tramas de la  an illa  abierta, que* afecta l a  forma de una "U". 

además, l a  parad la te ra l de las depresiones del e je , por la  par­

te correspondiente a l extremo de este, quedan cortadas en forma 

&5 de o ola de milano, y presenta idóntica forma la  cara anterior 

de las dos ramas de la  propia an illa . ¿1 mismo tiempo, la  en­

trada entre las  mismas queda fac ilitad a  por unas escotaduras 

oblicuas que al efecto presentan, siendo la  re ferida  entrada 

algo más estrecha que la  sección rectangular del eje, lo  que 

30 sign ifica  que la  repetida an illa  encaja en aquel, a presión que 

desaparece una vez completado, ya que a continuación de la  men­

cionada entrada, l a  separación entre las  dos ramas de la  an illa
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corresponde a l grueso de la  sección de que se trata del eje de 

referencia.

En los dibujos de la  hoja adjunta se representa, a titu lo  

de ejetaplo, un oaso de realización práctica del eje de que se 

habla, construido de acuerdo con la  mejora que se describe.

En las  figuras 1 y 2, se representan dos proyecciones lon­

gitudinales del e je  de referencia, con un desplazamiento angu­

la r  de 90 grados de la  segunda en relación con l a  primera, y 

la  F ig. 3 es una seoción por a -a  da l a  F ig. 2.

Gomo se muestra en los dibujos, en un punto conveniente 

del eje -1 - ,  van praetioados dos rebajos - 2- ,  diamatrajhmente 

opuestos, que dan lugar a una seoción -3 -, de caras aplanadas 

mutuamente opuestas y paralelas entre s i .  La pared -4 - de la  

parte delantera de los referidos rebajos, va cortada oblicua­

mente, determinando en dicha parte una sección en cola de mi­

lano.

En la  zona correspondiente a las  depresiones y sobre la  

parte -3 -, va montada la  pieza -5 -, a modo de a n illa  abierta, 

afectando una forma de "U", con dos ramas - 6- ,  interiormente 

planas y paralelas, cuya sepaiaclón mútua corresponde a l grue­

so o espesor de la  zona -3 - del eje. La pieza -5 -, presenta la  

oara anterior de sus ranas - 6- ,  inclinadas, en forma que enca­

jan en e l ángulo determinado por e l fondo de la s  escotaduras 

-2 -, y la  respectiva pared delantera -4 -. ¿demás, e l fondo de 

la  abertura de la  propia pieza -5 -, ooinoida exactamente, en su 

forma, con la  correspondiente de la zona -3 -. El ancho de las  

esootaduras - 2-  es mayor que e l espesor de jas ramas - 6-  de la  

propia pieza -5 -, lo  que fa c i lit a  la  colocación de esta última 

y, así mismo, e l re t ira r la  del eje -1 - ,  ya que permite su des­

plazamiento axial en el sentido que en cada caso convenga.

La abertura de la. .pieza -5 -, es un tanto amplia por in c li ­

nación en sus paredes -7 - y, a continuación, forma un estrecha-
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miento - 8- ,  para conseguir así un paso entre las mismas, l i g e ­

ramente ígenor que e l  ancho de la  zona -3 -.

En la  pieza -5 -, va montado, además, un pasador abierto 

-9 -, que queda establecido tangenoialmante con la  propia zona 

-3 -, del eje, en l a  parte comprendida entre das ramas - 6-  de 

la  misma. Dicho pasador, c ie rra , por tanto, l a  abertura de la 

pieza -5 -. S i por cualquier circunstancia dicho pasador se des­

prendiese de la  pieza - 5- ,  ésta no podría separarse del eje -1 -  

dado el estrechamiento -8- que existe entre la s  ramas - 6-  de 

aquella.

Las dimensiones y las  formas accesorias del e je  desorito, 

serán variables, oomo lo  será cuanto se re fie ra  a lo s  materia­

les  empleados en su construcción y, en general, variará todo 

cuanto no cambie o modifique su esencialidad.

-  II 0 T a  -

Se reivindioa como objeto de este Modelo da Utilidad;

l a . -  Un eje de suspensión para lo s  vagones de fe rro c a rr il,  

que, en su esencialidad, consiste en que la fija c ió n  axial de 

lo s mismos se lleva  a cabo mediante una an illa  abierta o pieza 

en forma de "U", que encaja en un punto en que dicho eje pre­

senta dos depresiones diametralmente opuestas, determinando una 

zona de sección rectangular con los lados menores de p e r f i l  cur­

vo, quedando asegurada dicha jheza por un pasador abierto que 

atraviesa la s  dos ramas de la  misma cerca de su extremo, y es 

tangente oon el piopio e je .

b s .-  El propio eje en e l que, cada una de las depresiones 

del mismo presenta la pared correspondiente a su extremo esta­

blecida oblicuamente, determinando una sección en forma de oola 

de milano oon l a  que coincide la  cara anterior de las dos ramas 

de la  repetida pieza, ^ue presentan, a l efecto, la  misma in c li ­

nación que la pared delantera mencionada, siendo, ai todos los

-  4 -
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casos, un tanto más anchas t^JLes depresiones, en relación  oon 

el espesor de las  ramas de referencia, a los efectos de f a c i l i ­

tar la s  operaciones de montaje y desmontaje de la  propia pieza.

32. -  El propio eje en el que, la s  ramas de la  pieza en fo r­

ma de "U", presentan una entrada ligerammte más estreoha que

la  parte siguiente, trae encaja con la  sena correspondiente del 

eje, a f i n  de que e l  acoplamiento de ambas partes se realice a

presión, y de quedar retenida en el propio eje,  en caso de des­

prenderse dé la  misma el pasador abierto que la  retiene.

4 2.-  UH* EJE DE SUSPENSION DE LOS VAGONES Ida-at PEpdOs-aREI-
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