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Gste deseoripeidn ze refisre 4 un iodslo de Utilidad des-
tinado & gargntisar la propiedud y el dereecno péra la explota-
cifn exclusiva de un eje de suspensidén de los vagones de fe-
rrecarril., ’

Los mencionados ejes, estdn constituidos por una barra cil-
lindrica quse, POr un eﬁtremo, forig uns cabeza tanbién ¢ilin-
drica, de pocu wltuva, y, por el otro, terumina en una porcidn
fileteauda en la gue se atornilla, una vez pasado el referido
eje por el lugar en Gue va est&blecidé, una tuered que cbrs so-
bre una arundiels entrada en el referido sje. La citada tuerca
presenta ¢n su extremo unas sscotaduras dlanstrales purs una
ciavhja usbierte gue pasa por una aberture gue al efecto presen-
tu la rosea de referemcia en el punto determinude en el momen-
to del éjuste del propic eje.

Bste sistema de fabricacidn de los mencionados ejes, pre-
senta sn la prdetica dificultades de orden tdenico, pues, por

uné parve, & Iin de no dar a las tuercus menclonadas un excesi-
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vo didmetro, se reduce el de la espigau roscada con notable per-
juicio para la resistencia del propio eje, ¥ ﬁor otra, el des-
monta je de la tuerca cutndo se precisa, presenta no pocas difi-
cultades en agquellos casos en ue por cualqulier causa se produ-
e &l atascamiento de la misma por oxidacidén. Findl mente, otro
inconvenis nte consiste en cue se trata de wuny fabricacién labo-
rios& y cara,

Bstos inconvenientes ¢uedan sclventacos de unad manera to-
tal y completa con &l jiodelo objete de la presents deseripcibnm.

Consiste ¢l ilodelc (ue se preconiza, en llevar & cauo la
£1 jac i6n axial de los ejes de suspensién de que se Lavla, me-
diante una anilla abierta seyin dos caras planas, paralalaé,
QuUCG eNea ju eﬁ wm rebajo practicado sn el eje, en dcs puntos diaw
metralmente opusstos del misumo, que determinan und seccidn recw

tangular, cuycs lados poqueéeios los constituysn sectores curvae-

- dos correspondlentes w la superficle cilindrica del propie eje,

La anilla nmencionada, presenta el fondo de su abvertura igualmen-
te curvado, d{e maners gue coincide exzuctumente con la curva &él
eje v, por la parte opuesta, o0 geud por la boca Ge lus dog ramas
cue determina, va establecido un pasador ablierto uue ueda tan-
gente a la referids superficie cilindrieca y montado en las dos
tramas de 1a anilla abierte, que afecta la forma de una "Uv,
ademdés, la pared lutersl de las deprousiones del eje, por la par-
to gorrespondicnte al extremo de cste, guedan cortadas en forma
de cola Ge milano, y presenta idénticu fomma la ocara unterior
de luag dog ramas de 1z propilu anilla., 4l mismo tierpo, la en-
trada entre lus miumas gueda facilitada por unuy sscctaduras
oblfcuas que al efseto prsusntan, siendo la referida entruda
algo mds estrecha gue la sececidn rectansuler Gel eje, lo que
signiiica que la repetida anilla encaja en uwcuel, & presién que
desaparcoe una vz completado, ya que & continuacién de 14 men-

clonade entrada, la geparacidn snire lag dos rauas de la anilla
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corresponde al grueso ds la seccllén de ¢ue se trata Gel eje de
referencia,

En los dibujos de la hoja ad junta se representa, 4 titulo
de ejemplo, un caso de realiszaeidn prdotica del eje de que se
habla, comstruildo ds acuerdo con l1la me jora que se describe.

&n lag figuras 1 y &, se representan 4os proyecciones lon-
gitudinales del e js de referencia, con un desplazsmiento angu-
lar de 90 grados de la sezunda en relacién con 1a primera, y
la Jig. 3 es une seocidn por a-a de la Plg. &,

Comec se musstra en los dibujos, en un punte conveniente
del eje -l-, van pra&cticados dos rebajos -Z~, diametradmente
opusestos, que dan lugar a una seceién -3-, de carag aplanadas
mituamente opuestas y paralslas entre sf, La pared ~4- do la
parte delantera de los referidos rebajos, va cortada oblfcua-
mente, determinanioc-en dich« parte umd seccidn en cola de mi-
lano.

En la zona correspondiente a las depresionss y sobre la
parte -B-, va montada la plezu -H~, & modo de anilla abierta,
afeofando una forma de "U", oon doa rama&s -6-, lnteriocrmente
planas y paralelas, cuya separacién mitua corresponde al grue-
50 0 espegor de lu zona -5~ del eje. La pleza -b=-, presenta la
cars anterior de sus ramas -6-, inelinadas, en forma cue enca-
jan en ol dngulo determinado por el fondo de las escotaduras
-2=-, ¥ lu respectiva pared delantera -4-, adends, el fondo de
la abertura de la propla pieza -5-, coincide exuctamente, en su
forma, con la corregpondiente de la zona -5-. Ll ancho de las
ssgotaduris -t~ €3 WAYOr gue el espesor (e lag rauas -6- de la
propia pieza -5-, 1o que fucillts la colocacidn de esta Wltima
v, 48f mismo, el retirurlyg del eje ~l-, ya que paruite su des-
plazamiento axial en el sentldo que en cada caso convengia.

L& avertura de 1&,piezu -b~, 8 un tanto amplias por inecli-

nacién en sus pavedes -V- y, a continuacifn, forma un estrecha-
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miento =8~, para conseguir as{ un paso entre las mismas, lige-

- d -

ramert e Penor gue el ancho de 1la zona -3-,

En la piezs -5-, va montado, ademds, un pasador alle rto
-9~, que queda establecido tangencialmante con 1l& propia zona
-3~-, dol eje, en la parte comprendida entre las r&ids -6~ de
la misma. Dicho msador, c¢lerra, por tanto, la abertura de la
pileza ~6~. 8% por cualquisr circungtancia dicho pasador se des-
prendisse de li piezua =-5-~, ésta no podrfa separarse del eje -1-
dado el eétrechamianto -8~ que existe entre lag ramas -0~ de
agqusella,

Las dimensiones y las fommas accesorias dsl e je descrito,
gerdn variables, oomo lo serd cuwto se refiera a los materia=-
les empleados en su construceibn y, en general, variard todo

cuanto no cambis o0 modifisue su esemcialidad,

~-HO0O% a -~
e reivindioca como objeto de egte ljodelo de Utilidad:
le,- Un s8je de suspensiédn paru los vagones Ge ferrocarril,

que, en su esencialidad, consiste en (ue 1a ©ijacidén axial de

los mismos se lleva & cabo mediante una anille &vlerta o pieza

sn forma de "UT, que encaja en un punto en yue dicho &je pre-
gent&é dos depresiones dicmetralmente opuestas, determinando una
zona de sescidn rectanzular con los lados menores de perfil cura-
vo, Guedando asegurada dicha Rezad por un pasador avierto (ue
gtraviesu lag dos ramasg ds la misms cerca de su sxutremo, ¥ es
tungamte con el prwplo eje,

22,- [l propio eje e 81 gue, cada una de las depresiones
del mismo presente Ja pared corregpondiente & su extremo esta-
blecida oblfcuanente, determinando una ceccidn en forma de cola
de milano con 1la que coincide la cara anterior de las dos ramas
de lu repetida pleza, wyue pr sgentan, &l efecto, la misma inecli-

nacién cue lz mred dsluntera mencionada, siendc, & todos los
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casos, un tunto mds amchas tdles depresiones, en relacidn oon

gl espesor de las rwnss de relersncia, « los efectos de taclli-
tar las operaciones de montuje y desuontaje de 14 propia piesza.

B¢,~ Ll propio eje en sl que, las ramds de 1& pjeuss en for

ma de "UY, presentan une entruda ligerauente uds estrecha que
la parte siguiente, e encuju con laé zZen& correspondiente del
eje, @ £in de que ol acopl:miento de anbas purtes se realice &
presidn, ¥y de queder retenids en ol propioc &€je, en caso de des-
prenderse dé 14 misma el pasador ablerto que la retisns,

49 .~ UN BJE DE SUSEENSION DE LOS VAGONES Pals IJERLOGARRI-
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