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M E M O R I A D E S C R I P T I V A

correspondiente a un MODELO DE UTILIDAD, por 20 años, 
a favor.de D. FRANCISCO CASTANË ROCA y D. LORENZO PUJOL, 
ambos de nacionalidad española y residentes en FIGURERAS 
(Gerona), calle del Norte na 15, por: "CUADRO PARA VELO­
MOTORES Y MOTOCICLETAS LIGERAS".

- o - o -

La presente memoria descriptiva recae sobre uín mo­
delo de utilidad que, como indica el enunciado, consiste 
en un nuevo tipo de cuadro para velomotores y motocicle­
tas ligeras. ¡ -

Como todos los cuadros destinados a esta utiljiza- 
ción o semejantes, este constituye también un elemento 
rígido que a ál van acopladas las ruedas y el conjunto 
del mecanismo de tracción.

No obstante ofrece el model interesado caracterís­
ticas totalmente nuevas, siendo la primera de ellas que 
se destina solo exclusivamente a objetos motorizados.Otra 
de las características que definen a-este modelo es la 
dO que está constituido por barras tubulares con todas 
las uniones soldadas y formando un conjunto resistente 
triangular y de una sola retícula.
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El bastidor asi conseguido es doble y su for$a 

triangular se debe al conocido principio de que este 
es el único polígono indeformable. El cuadro asi cons­
tituido lleva en uno de sus vértices previsto un sopor­
te de forma corriente para lq^fijación del eje de la rue­
da trasera.

En otro vértice lleva el soporte a donde se puede 
fijar la horquilla de la dirección y en el vértice res­
tante se han dejado unas cartelas para la fijación del 
motor.

El-sillín lleva para su fijación tres soportes que 
cargan respectivamente sobre los dos largueros superiores 
y los dos inferiores con lo que se consigue repartir sobre 
estos la carga que se transporta, forzando lo menos posi­
ble cada elemento independientemente.

Como resumen de lo expuesto se ve fácilmente que 
este cuadro ofrece enormes ventajas: primero la sencillez 
de su ejecución; segundo la suavidad de sus lineas y la 
ligereza de su conjunto. Tiene además otras ventajas fun­
damentales y enormes que son por ejemplo la facilidad con 
que se pueden acoplar el resto de los elementos que cons­
tituyen el conjunto del velomotor o motocicleta ligera 
que se trata de realizar con él.

Los tubos y cartelas que constituyen este cuadro 
han de ser desde luego metálicos y puden incluso emplear­
se aleaciones ligeras a base de aluminio, caso de encon­
trarse para su fabricación tubos de este tipo y de las 
características de resistencias exigidas. De no ser así, 
el tubo de hierro también se puede aplicar perfectamente. 
Para su protección estos tubos irán emplastecidos y re- 
cubiertos de pintura.

Haciendo referencia a la hoja única de planos,pode-
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moa describir todos los elementos que constituyen^ el 
cuadro detalladamente.

El conjunto del cuadro está constituido por dos 
trángulos de iguales dimensiones formados cada uno de 
ellos por la barra superior (1) y las inferiores (2) y 
(3).

Para cada triángulo estas barras son constituidas 
por una sola, fijada en dos de sus vórtices para formar 
este, dándole nna curvatura suave.

El otro vértice está constituido por la unión de 
el extremo de esta base al soporte de dirección.

A las barras (3) va unida la barra (4) por medio 
de la cruceta (5). El objeto de esta segunda última es 
soportar el sillin. Todas las barras anteriormente des­
critas* son de tubo metálico.

Como anteriormente se ha citado, los extremos de 
los dos triángulos que forman el cuadro van unidos con­
juntamente al soporte (A) y soldados a él.

Este soporte está constituido por un trozo de tubo 
de mayor diámetro, donde ha de ingertar el eje de giro 
de la horquilla de dirección acoplado a él por tapas ros­
cadas con rodillo de bolas u otro sistema similar que 
sea conveníante. '

Lleva además esta unión la cartela de refuerzo (A') 
también unida rígidamente por un procedimiento de solda­
dura.

En uno de los dos vértices restantes de cada trián- 
75.- guio (el inferior) van soldadas las cartelas (3). Estas 

sirven para la fijación del motor de tracción que lleva 
el conjunto; para adaptarlo se hará en estas cartelas los 
taladros, roscados, etc que requiera cada tapa en el último
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vértice del triángulo van los scportes(C) constituidos 
por dos trozos de chapa de forma conveniente soldados 
al tubo que constituye este vértice del cuadro y que 
lleva un taladro y unas ranuras cada uno de ellos. El 
taladro servirá para la fijación de las varillas que 
soportan los guardabarros y las ranuras para la fijación 
del eje de la rueda trasera.

Al extremo de la barra (4) y aproximadamente en el 
centro de la barra superior (1) van las orejetas (D), 
cuya misión es permitir la fijación del sillín.

Estas orejetas van soldadas a la3 barras citadas.
Todos los elementos que constituyen el objeto des­

crito van, como se ha citado,soldados entre si, forman­
do un todo rígido de líneas sencillas y fácil manejo.

La Fig. 13 representa una vista en alzado del cua­
dro.

La Fig. 23 representa una vista en planta da cada 
uno de cualquiera de los dos triángulos iguales que cons­
tituyen el cuadro y su unión al soporte de dirección.

REIVINDICACIONES -

19).- "CUADRO PARA VELOMOTORES Y MOTOCICLETAS LIGE­
RAS",caracterizado.por estar constituido por un conjunto 
totalmente soldado* formado por dos elementos triangula­
res ig ales unidos entre si por uno d.e sus vértices a 
una cartela de refuerzo común y a un soporte de áñección.

28).- "CUADRO PARA VELOMOTORES Y MOTOCICLETAS LIGE­
RAS", caracterizado porque el soporte dé dirección ense- 
ladtb en la reivindicación anterior esta constituido por un
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tubo metálico de medidas convenientes y cuya mecanización 
dependerá de la horquilla que se trata de acoplar.

3^).- "CUADRO PARA VELOMOTORES Y MOTOCICLETAS LIGE­
RAS", caracterizado porque en los vórtices inferiores 
de los triángulos que forman el cuadro objeto de la prime-, 
ra reivindicación van soldadas unas cartelas para la fi­
jación del motor que realiza la tracción.

.46).- "CUADRO PARA VELOMOTORES Y MOTOCICLETAS LIGE­
RAS", caracterizado porque en los otros vértices del 
triángulo van fijos unos soportes para la fijaciónjde la 
rueda trasera. i '

56).- "CUADRO PARA. VELOMOTORES Y MOTOCICLETA^ LI3E-- 
RAS", caracterizado porque la fijación del sillín $e hace ' 
a las barras superiores e .inferiores por unas orejetas 
y una barra tubular, con cruceta.

66).- "CUADRO PARA VELOMOTORES Y MOTOCICLETAS LIGE­
RAS", caracterizado porque los triángulos principales 
objeto de la primera reivindicación son de tubo metálico-, 
llevando todas las uniánas a los restantes elementas rei­
vindicados, por un procedimiento de áoldadura, por lo que 
el conjunto es rígido. '

76).- "CUADRO PARA VELOMOTORES Y MOTOCICLETAS LIGE­
RAS".

La presente memoria descriptiva consta de cinco hojasy 
foliadas y escritas a máquina por una sola de sus caras, 
componiendo un total de ciento treinta, y tres lineas 
incluidas las presentes.

Madrid, 31 dj^&ayo de 1.950
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