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BEWORIA DESCRIPTIVE, .
B ‘qué se acomepa
a la solicitud de :
Un UQDELO DE UTILIDAD, por VEINTE AROS en ESPALA,
: 3 ' a favor de . . B
DOV 4AMON J. BOSRA VILAR, residente en CASFELLON,
callg de la Trinidad, n# &7, D
- |
. por

" UNA WUEVA CARRETILLA DE CARDA",

.

Invertor: el solicitante, de nacionalidad espailola,
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ruedas lajcarya gravita sobre los brazos del conductor y st

| es de cuaire hay que emplear mas de una persona pars la cargs

.- 23162

La 1Pvenc16n a que se refiere 3a presente Memoria , cons

tituye unﬁ novedad 1n&ustr1a1 con caracteristica y ventajas
que la ha@en merecefiora del privilegio de explotacién exclu-
siva que %or ella se solicita, de acuerdo con la prescrip~
ciones &a@ Estatuto vigente de la Propladad Industrial de
26 de Juuo de 1929, texto refundido, publicado 30 de abril
de 1930, | | o

| La ftnaliéa& que se persigue con este invento es la

de po&er pirecer & los sxportadores &e frutas y a los embar-

cadores y transportlstas de cajas 0 bultos de los muelles,

almacanes; etc, y al piblico en general, una nueva carretilla
para 0l t%&slaao de cajés o bultos de mercancias que hayan .
de transp%rtarsa, de. una uti}ida& haéta las fecha desconoecida,

En lé actualided las carretillas solo transportan en - |
cada viajé un bulto y para trensportar dos hace falts emplear

un hombreimas pars cargarlos;.si la carretilla es de dos

y la desc*rga. aparte de Que este Ultimo caso se necesita
un radio *e accién bastante grande paras dssenvolverse.‘

Con ia carratilla que describimos no ocurre nads de eso,
puesto qu& el hombre que 1 maneja pede por si solo éaroar
de una so}a vez cuatro o cinco bultos de ugs pila con solo
empujarlea sotre el plano inclinade de la carretllla y mo-
verse en un‘abpaulo sumamen te reducido, debido al movimiento
de su rueda wbvil trasers, ' ' |

Para jdar une idea mas aproximada posible de la invencién,
se acompaﬁa un. juego de planos con tres dibujos o riguras :
que la régresantan an trGS'poéiciones diierentes, péra que
se pueda Qprwciar~major de todos sus detalles,

La iicura A, representa la carretilla vista de lado, el

n? 1 es el uontaje delantero inclinado que ha de sostener
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los paqustds o cajas, el n? 2 es el montante posterior sobrs ]

el que desdansa el anterior y al cual va adicionado el asi-

dero ng §; el n2 ¢ es sl montante que une el né 1 gl n? 2,

per ls parQe inferior; el n 2 5 o% el eje loco que va sujeto

al monnanué n¢ 2 por medio de unas abrazadetas n? 6; el n2 7

es una Loghilla qus iorma el eje loco y dentro de la cual se
instala lajruedas mévil n2 8; ol n¥ 9 es una pieza en forma e
ymedio gfrcmlo qus sirve para ayudar a la descargs; 1os bultos

0 cajas alimismo tiempo que sirve para tacilitar el libre

mcvimienﬁo evitando &l roce de 1a rueda cp cualquler otro-
objeto . sl n# 10, es el jusgo de i das delanteras y 61 né
11 son dos sﬁastgnas en forma deé dngulo recto que van sujetas
al montanm& n? 1 por su parte iaferior y que sirven para car-

gar los pa@uetas ¢ caJGS* ' ' -

tranSVeraa‘aa que les sirven de refuerszo, A31mlsmo, ¢l asiderc

né 3 estf @nl&o al montante n?¢ 2 por medio de otro refuerzo
que torma tanblén otro tridgulo, _
La ilgura B. es una vista de frente de la carretil‘a° sl

n€ 1 como ya hemos dicho, es el montante delantero, que como

e ion

3

s6 ve en fta ligura es de forma rectangular , asi como t&os
1 n# 3 es el asidero de la carretilla; el n? 5 ag-

Bs demés;

el eje lbc ; los nd ¢ y 6 son las abrazaderas que sujetan

el eje locp; el n? 7 es la horquilla dentro de la cual va la

rueda mévi}l nz 8; el n¥ 10 y 10 son las ruedas delanteras

tijas. unl&gs entre si por mediode un eje n® 12; el nﬁ 11

éon dos pe;tahas en 4ngulo recto por la parte inferior del

mcntamta nB 1, cuyo vériice est4 51tuado casi a ras del suelo,
La ilﬁura U. representa la carretilla vista en planta'

el né 1 es g1 montante delantero el nz 2 es el montante tra-

un1&0$ ant‘a si, iforman un trlérgulo ascalano y 1levan alounos

“el n¥ 5 esf al 8je loco; los n? 6 y 6 las abrazaderas de sujec~ |

sero; el nk 3 es sl asidero para 1a conduccién de la carretilla i
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el n¥ 8 eé la rueds mévil; el n¢ 9 es el medio efrculo de

8 vuelve w descansar scbre el suelo y autométlcamenta la" pila

lcarratlllq &sscansando gran parte del peso precisamente so-

-bre la ru?da wlratorla né 8, La operaclbn de mover la carreti—

‘necesits Jas que empujerla o tirar del asideron 2 3,

'cargarla y tirando del medio circulo n? 9 horizmtalmente

98189

cién del qje loco; el n 7 es 1a horquills del eje loco"-~

apoyo ; ai nd 10 y 10 son las ruedas delanteras fiJaa los

n¥ ll ¥ 11 son las pestafias en 4ngulo recto y el né 12 es

el eje qud une las dos ruedas delanteras n- 10, o
Para jmanejar ‘esta carretilla de carga, se poceda e la-

siguiente inanera: Se coje la arretilla el asidero nd 3y

se levantd, de forma que laé pésﬁaﬁa5~o 1énguas'n¥ 11 queden -

2 raaiﬁE‘fierré y empujandola hacia delante se meten ehtre el

pso y la derga spilada a~tranépor£ar. " En tal posicién la

roeda gqutoria ni 8 que&a en elaire hasta tanto que no haya
car&ado lé mercancia sobre las pestafias nf 11, Una vez hecho
la antarimr se hace presién sobre el asidero n? 3 y sobre el

ma&ioafraulu n¥ ¥ y sin esiuerzo alguno la rueda mévil n/

de carga wua&a levantads del piso y obligada a descansar 50-
bra el montante inclinado n¥ 1 de la carretilla, En tal dis -.

posieidn quedan la carga dispuesta para su trasladcsin pe-

ligro de daer hacia lslante por el plano inclinado de la

lla puede&sar inoluso hecha por un chiquilloe ya que no se

La cﬁrga queda nuevamente deposxtada en el swlo levantan-

do la carﬁaiilla ds la misna manera que se ha hecho para

con le majo, queda la carga depositada en el suelo y la ce-

rretilla libre para hacer un nuevo,transporte.

Eﬁ ¥irtud de la rue&a glratrla nd 8 la carretilla pue-

e g&ar sjbra una de las rue&as dslanteras n9 10 en un espa- )
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hgiratﬁia u@ poco del piso ds la vuelts en un perimétro equi-“

{sin que poy ello cambie la esencia-de la 1nven016n, que es 1o

| que se aesrrende de los pérraros que anteceden y lo-que ge

Yo de sostén un bastider del que sobresale una pata de gallo

que forms hn asidero de empuje.

del montante anterior dos o mas pestanas para ser introducidas

formado por un recuadre, tiene su asiento sobre el sje de las

- o

valente a la distancia entre ejes de las ruedms delanteras,
) k1 asidero n¥ 3 qué sirve. para el'mangjo\ae la carreti-
lla , astié aisténaiado del planc inclinado o soporté n¢ 1, y
tiene un rfiuerzo que ioruma pata'dé gell o, formando de eéta
manera una platatorms que sirve sl propio tiempo para depo-

sitar en ella otro bulto suelto ,

L vemtaJa mas importante quse proporcnona esta carratllla

es sl ahorwo de tiempo ; . jornales.
Podré| eonstrulrse en toda clase de mayerlales y tamaﬁos
susceptibles de ser apllcados a este’ iln.

Hechaila &eacrlnelén precedente es preclso afiadir que

los detallbs de realizacitn de la idea expuesta pueden variar

reivindical en la siguiente N
_ NOT 4. .
En're%umen~'el licdelo de Utiiidad que se solicité, recac
r-& sobre gas reivindicaciones siguientes:
- 1%,- Una nueva carretilla de cargs; caracterlzada porque,
estécepstrplda.por dos tr15pgu10= escalenos unidos entre si
y naraleloé, cuya parte delantera torma un-plano incIinado'

scbre al qpa 6e recibe la carga y por la parte trasera le sir-

28, Unal carretills, segin la reivindicacién-primera, carac-

terizada porque el chasis referido lleva en el extremo inferion

por &aba;a de los bultos a carvar y porque el plso del mismo

ruedas &ayantaras y trasera,

,3%;— Una carretllla, sagﬁn las ralvindlcaciones anterlores,

. Y
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carauterltad& porque las ruedas reterldas van colocadas dos
de ellas ¢0n BU aje transversal en la parte delantera vy ls
otre montﬁda en una s;e vertlcal glratorlo en la parte tra-
sera. . |
4= - Uné carretilla, segln las reivindicaciones antericres,
carsaterixada porgue lleva en la parte inferior trasers una

barra curyada o mealocirculo yera facilitar le .descarga de

los bultoﬁ dejando la carga &epOSLta&a sobre el pise, y para
que no se| 1nterponaan obsttculos delante de la misma,

54 .- Ung carre»;lla. segﬁn las relv1ndicaclonas anteriofes,
caracferi;ada porqus el eje’vefpical posterior lleve unas
abrazéder&s de sujeccifn al chasis que. 1a dejan a la vez en'
libertad 59 movinientos, y en la parte inferior estd habierto
en iorma 65 hequilla, cuyos. extremos descansan sobre el eje
de la ruaﬁl que se asienta deniro de la misma,

6%,- Be xelv1n&1ca por dltimo, ecemo obJeto sobre el que

| ha de racpar el liodelo de Utilidad cuyo reglstro de sollclta,

MUNA NUhVM CAMRETILLA D& CARGA",
N iq&q contorma queda descrito en el presente uemorisa,
qﬁe consﬁa de seis pﬁginés-ascritas_a mdquina y dibujos que
se acompajian. o S A
o liadrid, 8 de mayo de 1950
SLFONSO. UNGRIA, \
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