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P o r  V E i t í t e  a ñ o s  

e n  E 8 P A íf A

so licitado  a favor de IX)7 3A TiAOO LARREA ORTIZ DE ELGUEA,

de nacionalidad é apañóla, domiciliado en V ictoria, calle de 
la  Paz, nfl 17, 3fi derecha,

p o r

_!="ÁPÁI?AT0 ELEVADOR de VE lanillas, E?T TRENES
Autobuses y demás vehioulos"= í= = ;= = * iz ~.= - .__

1  ̂ u b s ü r i p t i v a

Modelo de Utilidad objeto de la  presente descrip- 
oiín ae rerie re , como su enunciado indica a un aparato c 
d ispositivo que permite subir y bajar e l  o n a ta l de una 

ventanilla de cualquier forma y dimensiones, con la mayor

fac ilid ad , permitiendo que dicho c r is ta l  quede a la  altura 
que desee quien lo manipule.
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Con e l  aparato objeto de este Modelo puede graduarse 

la  a ltu ra  de e sc o tilla  o cierre del c r is ta l  sobre la  venta­

n il la , estando constituido el mismo de la  forma siguiente: 

Una barra central f i j a ,  metálica o de cualquier otro 

m aterial, va albergada en e l fondo o ca ja  de la  ventanilla 

del vehículo; en esta barra f i j a  va colocado el d isp o s it i­

vo elevador asi como los demás accesorios del aparato.

Para ai mejor comprensión se hace referencia a los d i­

bujos adjuntos, presentados© solo a t i tu lo  de ejemplo, don­

de s e ha representado una v ista  en a l 2ado del aparato y 

diversos deta lles de la s piezas que lo  integran:

La pieza i- , '  es la  barra central que va cogida en el 

fondo o caja de la  ventanilla del vehículo por aos torn i­

llo© que la sujetan, u otro roe di o apropiado ,
La pieza -2- es un cuadro o guía desplazable sobre 

la  barra central -1- del aparato, cruzada por un transver­

sal -8- de lado a lado y en la que va superpuesta y su jeta  

otra v a r illa  -5- de sección en U, que sirve para a lo ja r  

el c r is ta l  -7- sobre la que descansa el mismo, su jeto  por 

dos to m illo s  o cualquier otro medio.

La pieza -3-, representa el d ispositivo  articulado, 

de extensión o distensión del aparato en su funcionamien­

to y e stá  formada por cuatro v a r il la s  m etálicas unidas por 

sus extremos con libre giro en sus e je s de unión y en dos 

ángulos opuestos va dotado de dos muelles de acero -4- que 

permiten la flexión del d ispositivo , yendo unidos los otros 

dos ángulo©, uno al cuadro o bastidor -3- y e l otro a la  

baria v ertica l -1-,
La pieza —5-, representa el freno graduáble (uno a ca­

da lado), que presiona sobre la  barra central del aparato.
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jiistos frenos están constituidos por un tubo raetálico en e l  

que vá alojado un muelle en la parte in terior del mismo, 

y colocada en la parte anterior de este  muelle lleva una 

bola de acero que es la  que presiona o acciona sobre la  ba­

rra central f i j a  del aparato para f a c i l i t a r  el de splazamien 

to y frenar a fin  de que al c r is ta l  quede fijad o  en e l lu ­

gar o altu ra que se desee, ríate freno e s tá  graduado por 

un to rn illo  con doble tuerca oonforme se representa en la  

sección de una de dichas pileras -6-'

i£n la  figura 3 de los dibujos se representa un detalle 

de nr>w variante de frenos, según la cual el transversal -8- 

va provisto de dos palancas -9- montadas en un e je  y dota­

das de un muelle -10- que t ira  de uno de los extremos y ha­

ce bascular a la  palanca obligando a l extremo opuesto a ro ­

zar sobre la  barra central -1-, con lo  cual se produce la 

aoción de frenado apetecida para que e l  c r i s t a l  se quede - 

f i j o  en la  posición que se le deje.
Con este  d ispositivo , se n c illo  y de coste reducido se 

logia de una fon®, plena, subir y bajar cualquier c r is ta l  
de toda clase de ventan illas o ventanas y dejarlo o man­

tenerlo a le altura que se desee, sin  que se corra el r ie s­

go de desplazamiento voluntario del miaño y sin que, para 

su f ija c ió n , se necesite valerse de correas on pinzas la t e ­

ra les .
Las ventajas de este  aparato sobre los ya con©oidos 

son considerables, toda vez que su manejo es sencillísim o 

y su construcción y adaptación más económica y segura que 

los hasta ahora empleados, por lo  que se hace merecedor a

su protección dada su u tilid ad .
Descrito suficientemente el objeto de este  modelo, se
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tooe con star a ,p r e s a n t e  ¥ e cualqu ier .o d i f i o a c é a  O 

36 in troduaoa, ya sea en su forma, dimensiones preparo! -

le3  oíase de m aterial « p le a d o  y d iap o a ic lfc  de la s
lo  Integran se con siderará in clu ida 

t in to s  elementos o.ue lo  in tegran ,
_ o itere ni modixi -

en e l  presente r e g i s t r a ,  siempre no a lte re

quB esenoialmente au fo n d ín  oarao t e r i s t io a .

g l  p e tic io n arlo  se reserva el dereoho de obtener en 

»  d ía , l a s  c o r r e s p o n d i ó  r e g is t r o s ,  complementarios 

Tar l a !  perfeaoianam taotas cae la  p rac tic a  de e ste  apara-

to  pudieran acon se jarla  .

H 0

v de propia invención la s  siguientes 
Se declaran nuevas „ P

R n n n m s ¿ C I 1 ) U S

ia .-A p ara to  a lz a d o r  de v e n ta n illa e , •  t r « « .  au to-
, e te r iz a d o  por una barra  de

buses yvdamás v e lícu lo fl, c a rá c te r !
+ v sección montada ve rt i  calmen te en e l

„.tflinnier material y seoex^u
vent a m u a  y fijad o  a cata  

oantro y fondo de la  oaja  de la ve

por cu alq u ier  medio.
a . . - , l  ap arato  de l a s n ^ r i o r  reiv indroaoi 6n, carao

1b ti zado por un a s i d o r  o guía d e s p u l e  —  -  -  

rre antes citada, que ai ai tarta p r i o r e s . ~ U-

Ce un largu ero  tren v e r s a l  * •  a  au « •
v a r i l l a  da sa c o lín  en u V  sirv e  de apoyo y alojamien
; l d e  in fe r io r  d .  c r i s t a l  a l  oue . a  . j e t a  por cu a l-

^ J ^ a p a r a t o d a  l a s  precedentes re iv in d icac io n es,

dl.  p o s it iv o  a r ticu la d o  formado por 
caracterizad o  por un d is p o s it i

Obremos con l ib re  juego en 
austro  brazos unidos par su s ertrem os
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sus e je s  de unión, halMxñose unido el ángulo superior a l - 

bastidor o guía de la  reivindicación anterior y el ángulo 

opuesto a la  barra de la  reivindicación 1* y disponiendo 

en sus otros dos ángulos de un muelle de acero en cada uno 

que mantienen al c r i s t a l  con tendencia e elevarse,
4 * . -El aparato de las reivindicaciones anteriores, ca­

racterizado por dos frenos gemelos situados a anbos lados 

de la  barra ae la  reivindicación I a , constituidos por una 

pieza tubular que en su interior lleva alo jada una bola de 

acero u otro material y un muelle en e sp ira l Junto con un 
to rn illo  roscado a su boca o coa doble tuerca, de modo que 

dichos to rn illo s obligan a la s  c itadas bolas a presionar 
sobre la  barra frenando o manteniendo el c r i s t a l  en la  po­

sición más conveniente.
5 ®,- ¿¡i aparato de la s  anteriores reivindicaciones, ca­

racterizado porque comoruna variante, los frenos de la  r e i­

vindicación 4a pueden constitu irse por dos pal en cas situadas 

una a cada lado de la  barra central, las cuales van fijad as 

a l larguero transversal mediante un e j e ,  teniendo uno de 

sus extremos unido a un muelle que tira  de él y le hace 
tesoular obligando al ° * °  extremo a rozar sobre la  berra 

con lo  oual se produoe la  aooián de frenado ana mantendrá 

al c r i s t a l  em la  posición que se desee. Y
38 - wAPABMIO ÜLtáVADOH DE VENTANILLAS, EN TRENES, AUTO­

BUSES Y DEMAS VEHICULOS*, - de conformidad en un todo en lo 

esencial y fines in d istr ia le s  a lo  descrito en l a  preceden­

te Memoria y gráficamente representado en las f ig u ra s del 

adjunto plano para su mejor comprensión.

Esta M em oria consta de SEIS hojas, e sc r ita s  o mecano-
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<1 oble espaoi o en 123 LINEAS y por una sola eara.

Madrid, 29 de Abril de 1950 

lor autorización del interesado.

f



MÓ
dt/o

 dt 
é/

t/i
cf

cr
ct

__
__

__
__

__
__

__
__

__
__

__
Hoj

a ún
ica


	Bibliographic data
	Description
	Claims
	Drawings



