nxnnars nEscHIPTIvt
qne‘ ge acompaﬁa |

R Qla selicitu& de o - |
nn mnx:m m‘UTIBIDAD por VE‘IM'E Aiios en’ ﬁemﬁa.

: _aravorde AT f‘. SRS
. D, Joaé Maria LANGA RTORNELI:, rasiaepte en VKIENGIA,
_eulle Colan, !4; o o ‘; A
uNA BOMEA ',nz{-z»#cim CUBRPO PARA EL INFTADO DE NEUMATICOS
 Inventor: B ¢Pi:1¢1f§nté; '.’d.e haéio;zialidgd e‘a;;‘qﬁolaﬁ.-

. ~ : . ~

PR et s s o




.10 |

15

25

30

.'e] inflado ae neumiticoa, 1a cual ‘ae consigue elevar sin es-

1 maclon de una averfia ha ge efectuarse en 1@ carretera, s0-

" bre todo én Vehiculos 1ndustrialee (camiones, autobuses, ete,

7"bejos, no se-llega nunca s alcanzar 1as referidas preaionaa,

: porque.la reaistepcia e a;re interior que hay qne veper
dad de fuerzas no se puéde ;ntrodueiéqel‘ai:e'de la miome,
| ne creeao esta bomba de dos cuerpos, consistiendo sus venta-

:tema ae valvulas ¥ paso de alve funciona ain resistancil e

Mlindependientemente un ‘cuerpo 4de otro, segun convenga, 41

 tituye una novedaa 1nduatr1&1. con caracteriaticas y venta-

Vexclusiva que por ella ge aolicita de acuerdo gor leas prea-‘

| eripciones del vigente betatuto sobre Propiadad Induatrial

jproporeionar 8 los propietarios de automoviles. camibnea ¥

'otroa vehfculos aemejantes, una bomba 4e. doble euerpo para

. ‘mercado, tsnto laa llamadas de mane, como las &e~peaa1.v pre~ |

en los neum‘ticoa a la presion qne se requiere, 0 exige 31

.neumético. 1o eual es méa neeesario todaviu cuaudo 1a repa-

'cualea guele ocurrir quc, despues de muchoa esfuerzos y tre-

.1niciarJe el inf]ada ael neumétioo, éste no tiene preaién de

 -i99g00 ik
Lﬂ mvencion a que ee refiere le poge Memoris eons- IE
Jaa que 1a haeen merecedora del privilegio ae explotacion ;
de 26 de Julio ge 1929 tcxto refunAido. publieado ‘en 30

de - abril de 1950

La finalidad de la Patente que se solicita consiste en.

con-

fuerzo la presion gel aire gueé .requiere cada uno ae 1oa »
neumético®. '

Todas 1as bombas de aire hasta hoy ccnoeidas en el

aentan el gran 1nconvenienta de no poder. 1ntrodue1r el aire

cuyos neumétioos necesitan alcanzar presiones altaa, ‘con 1os

es mayor que ‘la del cilindro de la bombe, y por esta desiguall
Para c@brir-todas estas recesidqedes es para 1o que se,

jas en gue, nun unidas en la caja de la parte baja, au sia-

aige, y 31 no: hnber resiatencia permite en pocos momenxos
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'y sin esfuerzo, por'maaio del euerpo n® 1; alcanzar una pre-

‘|16n de unas tres o. cuatro ltmésferaa.

Mientrag acoliona el sistema de vdlvulas del cuerpo n?
7, se clerra la entrada del de la cémara n® 12, y cuando a

partir de‘esté'momento_empiega a aentirge la presidn que -

'forma el aire ya introduecido, con sdlo cambiér el mango ros-

ecado de un cuerpo & otro, deja de funcioner el n? llde méyor
prodneoién; y se acoiona el n? 12, qaé, por ser de eilindro
més reducido y llevar menos volumen de aire, adquiere al im-

peler una presidén que vence la resistencia del aire interior,

_alcanszéndose entonces presiones de siete, ocho, diez y més

atmosferas, cosa Qne; con las demds, no.ge puede lograr nun-
ca. ) . o

Coneiste, por lo tanto, el objeto de esta Tatente en

 una bomba de dos cuerpos de aidmetro distinto, unidos emtre .

s{ por la base 1nferior y con una abrnzadera en su parte su-
perior, Estos dos cuerpos de bomba funcionan con embolos_di«
ferentes -e ingependientes entre ef, pudiendo tener una sola
sa]ia-r'y'para ello utilizar el éiatema de vidlvulas, o dos
salidae una para cada cuerpo de bomba, gegin convenga.

Para dar una idea lo més exacta, poaible de 1a bomba a
que nos referimos, se acompaﬁa un Juego de planos con &os
dibuJos o figuras qne la representan en dos poaleiones é¢i-
ferentes. _ _ _

La figura 4 representa el aparato ‘visto en seccidn ver-
tica1 de lado. £1 n? 1 es el cuerpo cilindrico de inyeecidn

del aiie pera baja presidn, o sea el de mayor diémetro: el

ne 2 es un sobre-tapén que va r§ecado ala pafte superior

de 1a barrs o 8rbol porta-émbolos n? 3; €1 n? 4 es la tapa
que va roscada o la partélsuperior del cilindro o cuerpo de

la bomba; el n® 5 es una ‘randela-tope rija a la barras vorta-

émbolo n? 3, en cuye parte inferior va colocada una arapde-

la de materia elaatica n? 6. B1 n? 7 es el plstdn portnacueros
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.;molaeado que se fija al piaton por medio de 1a tueroa ae

J@ce 1a bomba parl la‘alta preaion, o sea, el de menor diiictro
‘#5 3ﬁ‘,;e1 n? 13 es 1a tapa que va roacada e la parte superior del
fieado a 1n parte auperior ae 1: barra portn-émbolas ne 31; el

,v'n’ 15 Y un aoporte de retencion de las. barras portn-embolos

aio de nn tornillo n9 17, que le da movimiento de balancin;

" el n9 18 es uns’ arsndela tope fije a 1a ‘barrs. porta-embolc, |

' e]éstica n? 19 el n? 20 es el piston porta-cneros con gnia

~ para earga de aire y compresidn; el n? 21 es el cuero mol-

‘wvulag; el n? 28 es el orificio de sdlida de aire al exte-

 elerre con asiento nara la vélvula de alta preéiénﬁ»el n?

con guia para earga ae aire y col-presién. El n9 8 es un cuero_i

sndecién n? 9;. el n’ 10 es un tornillo roscado interio!mente :

tope del recorri&o»ﬂel'piutén, euyo tornillo est£~agujerea-.-

I do interiormente y conecta oon e1 orificio n? 11 ae aamiaion '

,‘Ode nirs al cuorpo de le bomba. »1 n9 12 es el cuerpo de aire |

enerpo de 1a bombn- el n9 14 es nn sobre-tapon que V& roe—"

~_aujeto e 1a abrazaﬁera n 16 que ane amboa cuerpos, por me~ :

_en cuya parte inferior va colocada une srandela de materia‘

deado, aujeto o1 pistéy por medio de una tuerca n9 82; el
n? 23 es un tornillo que va roscado 1nteriormente a la berrs
porta-embolo ¥ que hace tope de recorrido del piatén, eqp
tornillo esth 1nteriormente agujereado y este agujero o~ -
muniea con el orifioio n? 24, que es €1 de admisidn de sire.
2l cunerpo de 1a bomba; el n? 25 eg 1a caja o cuerpo de

las valvulas y alojamientc de Woa tubos; el n® 26 es le”
valvula correspondiente al cuerpo de la bomba de baja pre—

eion n? 1: el n? 27 es el muelle de compresion de las vél- -

rior; el n® 29 es la vélvula correspondiente sl caerpo de

‘bomba de alta presidn n? 12; el n? 30 es el tornillo de

' por 1a, p&rte intErior a 1a barra porta—embolo y que hace aa 1

'Q'

31 es la barra porta-émbolo de la cémara de alta presidn;

lngn&meéoa 52 y 33 son-ﬁuelles amortiguadprea‘&ei goipe
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,de bomba correapondientes a cada una de las cémaras' los
‘fnumeresmzé y 35 son agandelas<¢1§stic§8.PatﬂfEmo?tiguar el

'golpé ae 1oi gobreptapones hﬁms, 2y 14; reapectivnmante' e15

n° 36 es un canal eonductor del aire de la cénara de baja

presion a las vélvnlas' el n? 37 es otro cana] de aire que

| va aesae 1a- cdmara de alte preeion. atrsvesanﬁo el tornillo

n® 30, & le caja ae vélvulas. v los ndus, 38 y 39 son los

‘asientos: correspondiames a las vélvulas ae cierre. La figure
”?B repreuenta los cnerpos de las bombas vistos de frante por
’_la parte exterio:¢ 8 n? 1 ea el. cuerpo de la bomba de baja ~
:  presion- 31 n¢ 2 es el sobre-tapén gne va roscndo en 1a per- 5
‘te superior gel porta-émbolo n¥-3~ el n! 4 es 1a tapa. eoacaa:
| la parte superior del cuerpo de 1a bomba de baja preston-“

.e1 n? 12 es el cuerpo de la bomba de altn presion eon su. tepa

roeoadn ne 13 vy el aobreptapén n¢ 14 que va roscado 2 1a-

'parte superior,ae la parra porta~embolog nt 31 el nt 15-eq,

el soporte de refeneiéﬁ de las'barrag portalémboloa, que ha-
ce balancin por medio ael. tornillo n® 17 y lo une ‘s ladblalu-
aera n? 16, que tambien une: fijamete a log do8: cnerpoa ae

bomba por 1a parte euperior. 31 n’ 25 es 1a caja O cuerpo de

'1aa va1vu1as. el cual fija Wy une ambos cuerpos 4e bomba por

le parte inferior; el n? 28 es un breazo por dentro del cusal
pasa el orificio de salida de aire a1 exterior; el n? 30 es

el tornillo de cierre del tubo porta-vélvulee y los nims,

| 40 y 41 son pies méviles para facilitar el bombado de -aire,

Para hacer funcionar esta bomba: se utiliza un mengo

.que solamente se stornilla en 1a parte superior de la barra

porta-émbolos, cbrresponﬁiente a 1a bomba que gse va a acoio-
nar, ‘ L

¥l funcionamiento ce'laa bombas que nos o?upén es el
sigulente: . . ’ | ' |

Las barres porfg-émbploa nimg., 3 y 31 tienen cada una’




-I dos recorridos: uno hacis arriba y otro hacia abajo. #1 ini-
clar 1a barra:ﬁqrta;émbOIO’nf % el recorrido hacis arriba,
I el pistén,portq-cueroa n? 7 baja a suba:te inferinr‘y hacien~

135 do tope con -el tornillo. n? 10, deja abierto el orificio de

_édéisién de aire n? 11,-empezanqo la carga de.aire hesta
que é1 pistén 1lega a 18 parte snpérior 281 eilindro o cuer-
po de la‘bAmba. Se inioia entonces el segundo movimiento
hacia ibajo y el pi@tén poxta-cuérde n? 7 pase de la rnarte
inferior a la supérior aé au récorrido,;debido-a 1a pre§16n
‘del sire de la cémaras, cerrando el orificio de admisidn de
tire n? 11 y comprimiento la‘arand‘ela'r_xw 6 contra el tope

n? 5, La carga dé aire qneda herﬁétiéaﬁente cerrads por la
.parte auperior por el conjnnto del pistén y arandelae, y por
146 1a parte inferior por 1a valvula n? 26 que eierpa el paso 8l
cangl n? 37, El aire pasa por el cana1 n? 36 y va hacia el
orificio de saliaa n? 28, el cual esté comectado &l neumé-
tico con ug tubo de goma con conexionea. 41 sbrirse la vél-
vula n® 26 ae la forﬁa'antes déaerita el nueiié n? 27'com-
: 155. prime adn mis a 1a vilvula n? 29 y cierra el paso. del aire

hacia la chmara de alta preeion.

" Con el euerpo de 1a bomba ae mayor aifmetro n? 1 se in-

lyectl aire hasts que la presidn del peumitico no puéde-ser\
P%eﬁcida por la bomba, Llega&q'ebte momehﬁo; se cambia el men-
1 155 g0 ¥ 8e hace-func;onar el cuerpo de bomba“da menon;éiémefro:
n? 12, ecuyo funclonamiento es exactamente igual a1 del‘otro
cuerpo de Eoﬁba, con 15 diferencia‘de que 2n este caso qnef
da cerrado el qanél n? 36_p6r‘m§dio de 1a vélvula n® 26, aun-
. »qgepqr su gran presién,nuhca.lleéaré 2 .gér venocids por la

g del nenmatieo. .

160
R sl dispoaitivo de bomba deeorito.‘eomo puede observarle

’ ealpara.el inflhdo de neuméticos a msno, pudiendo indistinta-

N wente aplicarse 8 bombaas de pie.
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El soporte n’ 15 de balancin funeiona de 1a mcnera ei-

,guiente' Cuando se ntiliza la bomba n? 1, se coleea de rorma
165 que hace tope con 1 1a barra porta-embolea n? 31 de la bom-
va.n? 12, por pi fqllaae 1a vélvula de cierre; y cuahdo |
.funeiona la bombe n? 12, se coloca el soporte encima de la
barrs porta-émbolqs n? 3, eon el mismo fin que la éntexior.

‘ Esta bomba se fabfiearé en toda clase de.tamanos y eon
7o | materiales adecuados. |

‘Hecha lg deacripcion precedente, e8 preciso afladir . que

1os detalles de realizacidn de 12 idea expuesta pueden va-
'\_riar,vsin que por e€llo cambie Ja egencia de 1= invencién,

que es la que se desprende de 108 pérrafoa que anteceden y

175 1s que se reivindica en la sigulente .
‘NOT A
“v : Eh resumen 101 Mﬁﬁﬂnv'ﬁm' ILIBEB que se solicitu .
recaeréd pobre las siguientes reivindieacionea-
180 1%, - Una bomba de doble cuerpo para el inflado de neu-

métivos, caracterizeda porque se compone de'dos'cuerpqé ci-
'1£ndriéo§.'und de mayor didmetro que el 6tro,-deatinado ei
‘mayor &l inflado a baja présién, y el menorldl 1nfiado de a)-
ta presion, los cnales estén unidos por su parte superior
185 - | pediante una vhrazadera. '

2. - Una bomba gegin la reivindieacion 12y caracterizada
por la ca;a y’tubo porta-vélwulps, que tiene unos orificios
Ldésfinados al paso del aire, el muelle de compresidn de las.
vélvules y un tornillo de eierre del tubo pbrta-véiéu]as,
190} one, a1 ﬁismo tiempo que sirve de,aéyentp para la valvula,
_cbnecta‘interiormente por medio ge un orifieio, con la cé-
mara de alta preaion.

3¢, - Una bomba, aegﬁn las reivindicaciones anteriorea,

| ' caracterizada porque tiene un_SOporte~de\rqtencion de lae
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195 barraas porta-émbolos que, PoOr movimiento de balancin, si:ve

{ndistintamente para une y para otra. - .

| é’.-\ée rgivihdica, por dltimo, como objeto sobre =1
que ha ‘de recaer el MODELO DE UTILIDAD que se solicitm, UNA
BOMBA JE DOBLE CUERPO PARA EL INFLADO DE NEUMATICOS.

200 Todo,oonroime-quedu descrito en la presente Memoria,
‘que consta de ocho péginas escritas & méquina y dibujos que
selecompaiisn. o -

Madria, 11 de abril de 1950
ALFONSO UNGRIA
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