
-y K M  O R I A D K S C R  1 P T I V  A ' 
qne se acompaña 

ala aoíicitcd de
- nn MODELO IS TITILIDAD, por VEINTE ANOS en Eapaña, 

a favor de
B. Joa4 Mafia LAKSA ESTORNELL, réaidepte en VALENCIA, 

calle Colón, 44;
por '

UNA BOMBA DE DOBLE CUEKPOPdRAEL INFLADO BE NEUMATICOS

Inventor: El eolicitante/de nacionalidad eapá&ola.-



1.a invención a que ae refiere la presCRe Memoria cons­
tituye una novedad industria^, con características y venta­
jas qne la hacen merecedora del privilegio da explotación 
exelusiVa que por ella se apliéita; de acuerdo pon laa pres­
cripciones del vigente Estatuto sobre Propiedad Industrial 

de 26 de julio de 1929, texto refundido, publicado en 30 
de abril del9SO.

La finalidad de la Patente que ae solicita consiste en 
proporcionar a loa propietarios de automóviles, camiones y 
otros vehículos semejantes, una bomba de doble cuerpo para 
el inflado de neumáticos, la cual se consigue elevar ain es­
fuerzo la presión del aire que requiere cada ¿no de loa * 
neumáticos.

Todas las bombas de aire hasta hoy conocidas en el 
mercado, tanto las llamadas de mano, como las depedál, pre­
sentan el gran inconveniente de no poder introducir el aire 
en lo8 neumáticos a la presión que se requiere, o exige el 
neumático, lo cual es más necesario todavía cuando la repa- 
Tación de una avería ha de efectuarse en lá carretera, so­
bre toáodn vehículos industriales (camiones, autopuses, etc., 
cuyos neumáticos necesitan alcanzar presiones altas, con loe 
cuales suele ocurrir que, después de muchos esfuerzos y tra­
bajos, no se-llega nunca a alcanzar las referidas presiones; 
porque la resistencia de aire interior que hay que vaner 
es mayor que la del cilindro de la bomba, y por esta desigual­
dad de fuerzas no se puede introducir el aire de la misma.

Para cubrir todas estás necesidades es para lo que se 
ha creado esta bomba de dos cuerpos, consistiendo sus venta­
jas eq que, aun unida# en la caja de la parte baja, su sis­
tema dá válvulas y paso de aire funciona sin resistencia e

* ' A ' . ,
independientemente un cuerpo de otro, según convenga, di 
iniciarJe el inflado del neumátioo, éste no tiene presión de 
aire, y el no haber resitencia permite énpoeoe momemtos
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y sin esfuerzo, por medio del cuerpo n- 1, alcanzar una pre­
sión de unas tres o cuatro atmósferas*

Mientras acciona el sistema de válvulas del cuerpo n*
1, se cierra la entrada del de la cámara n* 13, y cuando a 
partir de este momento empieza a sentirse la presión que 
forma el aire ya introducido, con sólo cambiar el mango ros­
eado de un cuerpo a otro, deja de funcionar el n- 1 de mayor 
produeoión, y se acciona el n* 12, que, por ser de cilindro 
más reducida y llevar menos volumen de aire, adquiere al im­
peler una presión que vence la resistencia del aire interior, 
alcanzándose entonces presiones de siete, ocho, diez y más 
atmósferas, cosa que, con las demás, no se puede lograr nun­
ca. * .

Consiste, por lo tanto, el objeto de esta Patente en 
una bomba de dos cuerpos de diámetro distinto, unidos entre 
sí por la base inferior y oon una abrazadera en su parte su­
perior* Estos dos cuerpos de bomba funcionan con émbolos di- 
ferenteae independientes entre si, ludiendo tener una sola

salid*, y para ello utilizar el sistema de válvulas, o dos 
salidas, una para cada cuerpo de bomba, segdn convenga.

j?ara dar una idea lo más exacta posible de la bomba a 
que nos referimos, se acompaña un juego de planos oon dos 
dibujos o figuras que la representan en dos posiciones di­

ferentes.
La figura M representa el aparato visto en sección ver- 

tieal de lado. 31 n? 1 es el cuerpo cilindrico de inyección 
del aire para baja presión^ o sea el de mayor diámetro; el 
n* 3 es un sobre-tapón qu8 va roscado a la parte superior 
de la barr* o árbol porta-émboloa n^ 3; el n* 4 es la tapa 
que va roseada a la parte superior del cilindro o cuerpo de 
la bomba; el_n* 5 es una randela-tope fija a la barra porta- 
émbolo n? 3, en cuya pqrte inferior va colocada una arande­
la de materia elástica n* 6. El n* 7 es el pistón porta-cueros



con guía para cargada airéy com-presión. El n^ 8 esnn cuero 
moldeade que se fija al platón por aedio de la tuerca de 
sujeción n^ 9; él n? 10 ee un tomillo roscado interiormente 
por la.parte inferior a la barra porta-émbolo'y que hace &e 
tope aél recorrido del pistón, cuyo tornillo está agujerea- - 
do interiormente y conecta con $1 orificio n^ 11 de admisión 
de aire al cuerpo de la bombé. -̂1 n^ 12 ea el cuerpo de aire 
de la bornea para ia alta préaion^ o sea, el de menor diá^tro; 
él n^ 13 ea la tapa que va roseada a la parte supertof del 
cuerpo de la bomba; el n? 14 es nn sobre-tapón qne va ros­
cado a la parte superior de la barra porta-émbolos 31; el 
n* íg es nn soporte de retención de las barras porta-émbolos
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sujeto a la abrazadera n- 16, que u.ne ambos enérpoa, pór me­

dio de nn tornillo n^ 17, que le da movimiento de balancín; 
el n* 18 es nna arandela tope fi ja a la barra porté-émbolo, 
en cuya parte inferior va colocada nna arandela de materia 
elástica n? 19; el n* 20 es el pistón porta-cneroa con giia 
paya carga de aire y compresión; el n^ 81 es el enero mol­
deado, anjeto al pistón por medio de una tuerca n^ 8%; el 
n? 23 es nn tornillo qué va roecadp interiormente a la baria 

porta-émbolo y qne hace tope de recorrido del pistón, cqp 
tornillo esté interiormente agnjareado y este agujero co­
munica con el orificio n- 24, qne es el de admisión de aire 
al cuerpo de la bomba; el n ? 25 es la caja o coerpo de 
las válvulas y alojamiento de loa tubos; el n- 26 es la 
válvula correspondiente al cuerpo de la bomba de baja pre­
sión n? I; el ñ- 27 es el muelle de compresión de las vál­
vulas; el n? 28 es el orificio de salida de aire al exte­
rior; el 29 es la válvula eorreapondiente al cuerpo de 

bomba de alta presión n^ 12; el n^ 30 ea el tornillo de
cierre con asiento para la válvula de alta presión; el n^
31 es la barra porta-émbolo de la cámara de alta presión;

loe ndmeros 32 y 33 son muelles amortiguadores deí golpe
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de bomba correspondientes a bada una de las cámaras; loa 

números 34 y 36 son arandelas elásticas para amortiguar el 
golpe de loa sobreptapones núms, 2 y 14, respectivamente; el 
n- 36 es un Canal conductor del aire de la cÁnara de baja 
presión a las válvulas; el n? 37 es otro canal de aire que 
va desde la cámara de alta presión, atravesando el tornillo 
n- 30, a la caja de válvulas, y los ndnfs. .38 y 39 son los 
asientos correspondieres alas válvulas de cierre. La figura 
B representa loS cuerpos de las bombas vistos de frente por 
la parte exterior. 8in^ 1 ea el cuerpo de la bomba de baja 
preaipn; el n7 2 es el sobre-tapón que va roacado en la par­
te superiop del porta-émbolo n* 3 ; el n* 4 es la tapa roscada 
a la parte superior del cuerpo de la bomba de baja presión; 
el n* 13 es el cuerpo de la 5omba de alta presión con su tapa 
roscada n- 13 y el sobreptapón n? 14, que va roseado a la 
parte superior de la barra porta-émbolos n^ 31; el n^ 15 es 
el soporte de retención de las barras porta-émbolos, que ha­
ce balancín por medio del tornillo n- 17 y lo une a laabrrra- 
dera n* 16, que también une fíjamete a los dos cuerpos de 
bomba por la parte auperior. 81 n- 35 es la caja o cuerpo de 
las válvulas, el cual fija-y une ambos cuerpos de bomba por 
la parte inferior; el n- 38 es un brazo por dentro del cual 
pasa el orificio de salida de aire al exterior; el n- 30 es 
el tornillo da cierra del tubo porta-válvulas y los núma.
40 y 41 son pies móviles para facilitar el bombado de aire.

Para hacer funcionar esta bomba* se utiliza un mango 
que solamente se atornilla en la parte superior de la barra 
porta-émbolos, correspondiente a la bomba que se va a accio­
nar.

81 funcionamiento de las bombas que nos ocupan es el 
siguiente:

Las barras porta-émbolos núms. 3 y 31 tienen cada una*
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dos recorridos* ano hacia arriba y otro hacia abajo. 41 ini­
ciar la barra porta-embolo n? 3 el recorrido hacia arriba, 
el pistón porta-caeros n* 7 baja a sudarte inferior y hacien* 
do tope con el tornillo n* 10, deja abierto el orificio de 
admisión de aire n- 11, empezando la carga de aire hasta 
que el pistón llega a la parte superior de*! cilindro o cuer­
po de la bomba. Se inicia entonces el segando movimiento 
hacia abajo y el pistón porta-caeros n* 7 pasa de la Darte 

inferior a la saperior de aa recorrido, debido a la presión 
del aire de la cámara, cerrando el orificio de admisión de 
aire n^ 11 y comprimiento la arandela n^ 6 contra el tope 
n^ 8. La carga de aire queda herméticamente cerrada por la 
parte superior por el conjunto del pistón y arandelas, y por 
la parte inferior por la válvula n* 26 que eierra el paso al 
canal n* 37. B& aire pasa por el canal n* 36 y va hacia el 
orificio de salida n* 20, el cual está conectado al neumá­
tico con tqj tubo de goma con conexiones. Al abrirse la vál­
vula nS 26 de la forma antes descrita, el muelle n^ 27 com­
prime aán más a la válvula n* 29 y cierra el pasó,del aire 
hacia la cámara de alta presión.

Con el cuerpo de la bomba de mayor diámetro a- 1 se in- 
jrecta aire hasta que la presión del neumático no puede ser 
vencida PPr la bomba. Llegado este momento, se cambia el man­
go y ae hace funcionar el cuerpo de bomba de menor diámetro 
n* 12, cuyo funcionamiento es exáctamaite igual al del otro 
cuerpo de bomba, con la diferencia de que en e8te caso que­
da cerrado el canal n- 36 por medio de la válvula n- 26, aun­
que por su gran presión nunca llegará a aér vencida por la 
del neumático.

El dispositivo de bomba desorito, como puede observarse, 
es para el inflMo de neumáticos a mano, pudiendo indistinta­
mente aplicarse a bombas de pié.
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SI soporte n^ 15 de balancín fondona de la manera si­

guiente: Cuando se utiliza la bomba n- 1, se coloca de forma 
que hace tope con él la barra porta-émbolos n- 31 de la bom­
ba n* 12, por ai fallase la válvula de cierre, y cuando 
funciona la bomba n^ 12, ae coloca el soporte encima de la 
barra porta-émbolos n* 3, con el miamo fin que la anterior.

Esta bomba se fabricará en toda clase de ̂ tamaños y con 
materiales adecuados.

Hecha la descripción precedente, es preciso añadir que 
los detalles de realización de la idea expuesta pueden va­
riar, sin que por ello cambie la esencia de la invención, 
que es la que se desprende de los párrafos que anteceden y 
la que se reivindica en la siguiente

n O T A

En resumen r iel MODELO DE. T que se solicita
recaerá sobre las siguientes reivindicaciones:

1^.- Una bomba de doble cuerpo para el inflado de neu- 
mátivos, caracterizada porque se compone de dea cuerpos ci- 
ifndricoa, uno de mayor diámetro que el otro, destinado el 
mayor al inflado a baja presión, y el menor al inflado de al­
ta presiónalos cuales están unidos por su parte superior 
mediante una Abrazadera.

2-.- Una bomba según la reivindicación 1^^ caracterizada 

por la caja y tubo porta-válvula#, que tiene unos orificio# 
destinados al paso del aire, el muelle de compresión de las. 
válvulas y un tornillo de eierre del tubo porta-válvulas, 
que, al mismo tiempo que sirve de asiento para la válvula, 
conecta interiormente por medio de un orificio, eon la cá­
mara de alta presión.

3$.- Una bomba, según las reivindicaciones anteriores, 
caracterizada porque tiene un soporte de retención de las
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barras porta-ámbolos T.ue, por movimiento de balancín, sirve

indistintamente para una y para otra.
4?.- Se reivindica, por último, como objeto sobre el 

que ha de recaer el MODELO DE UTILIDAD que se solicita, UNA 
BOMBA DE DOBLE CUERPO PARA EL INFLADO DE NEUMATICOS.

Todo conforme qaeda descrito en la presente Memoria, 
qu.e consta de ocho páginas escritas a máquina y dibujos que 
sqátoompaRan. *

Madrid, 11 de abril de 1950 
ALFONSO UNGHIA



D. Joa¿ i-iaria Langa lámina
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^esCALA VA^í^gLE

MADRiDpi ne abril
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