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El Modelo de Utilidad a que ee refiere la  pr erante 

Memoria Descriptiva y adjuntos dibujos está de: tinado a 

garantizar el tteraoho a la exclusiva fabricación y venta 

en Espada, sus colonias y Protectorado, de un nuevo cua­

dro pera bicicletas al que se le ha dado una constitución 

especial a l objeto de mejorar sus propiedadea y duración, 

so ha observado que en la nayoria de lo s  cuadros de



bioicle tas qpe ae y ocupen, e l punto de rotura te halle ¡gene­

ralmente sitúado en e l  extremo i^ericu ' del tramo tubular 

del cuadro que une la  ceja de dirección con le ceje peda- 

l ie r .

Iudadcbleme n te o ate rotura es debida a la  acción con- " 

junta de lae fuerzas de resistido ia que aatuan en la  M al— 

blata, principalmente a que la constitución actual de loa 

cuadros ¡sacan que dos ae estas fuerzas, codo son la que 

proviene del cuerpo humano que actúa sobre el s i l l ín  da -  

arriba a bajo y la proveniente cal punto de apoyo en la -  

ruada trasera que ee produce de bajo arriba, so concentran 

en e l tramo traaero inclinado del bastidor triangular y ae 

hallan en o entradle ida coa lae otra a dos fuerzas del punto 

de apoyo de la rueda delantera y esfuerzo de los pedalea, 

motivando que e l punto de mayor tensión sea precisamente 

el contiguo a la caja peda lia r  que es por donde se suelo 

producir la rotura.

Teniendo por bese estas obsers aciones, e l recurrente 

ha oreado un nuevo tipo de ouadro an el que se desvia la  

dirección de dos de dichas fuerzas, evitando su concentra­

ción sobre un solo punto y con e llo  las frecuentes roturas 

ya mencionadas, ¿ato proporciona a estos nuevos cuadres 

uaa mayor üuraei&i y seguridad, que con causas que determi­

nan suficiente la utilidad de estas me.' ores, para hacerlas 

acreedoras a mí protección mediente el presante modelo.

.¿sena taimen te, el cuadro a que nos venimos refiriendo 

se careóte tiza porque los extremos superiores de la horqui­

l la  trasera van unidos o apoyados precisamente en e l  tramo 

horizontal del bastidor triangular, en un punte más o me­

aos cercano al vórtice de este bastidor en donde se monte



el s i l l ín ,  En loa cuadros actuales loe extremos de di che 

horquilla trasera a# hallan unidos al mismo trama inclina­

do del bastidor en el que se a-̂ nta a l sA llfn.

Con e l cambio del punto de unión de loa extremos de 

la horquilla trasera ae consigue independizar las dos fuer­

zas y que la del cuerpo del ciclista actué sobre e l tubo -  

trasero del bastidor y en carbin le fuerza úe abajo a rr i­

ba procedente de la rueda en luísar de actuar tK bien como 

antes sobre este tubo haga presión sobre el treno horizon­

tal del bastidor re partiéndose una tic  persea a s .

Con el fin de auxiliar 3a descripción y solo a titu ­

lo na e jemplo ae acompaña una lamina de dibujos en cuya f i ­

gura 1 ae representa una vista ^n era l del ouaaro y en la 

figura 3 un detalle en porapeo ti va -*R. vórtice superior de­

recha que os en e l  que radica la caracteriatioe esencial.

Ratos dibujos ae refieren a un oaae de ejecución prac­

tica de un cuadro ae las ceiacterieticas señaladas, siendo 

su descripción como sigua: ol bastidor triangular A-B-C, -  

f ig .  1, es normal e igual que loe actualmente ct nocidos, 

pero su horquilla tía sera -D- tiene sus extremos -E- uni­

dos y apoyados en e l larguero horizontal -A - o sea coa su 

punto de unión desplazado móa adelante en otro larguero o 

tramo diferente a le disposición actual de modo que el 

larguero inclinado -0 - paaa a través de loa extremos -E- 

de la horquilla trasera según puede apreciarse en la figu­

ra 2.

Descrito aufioientera&nte el objeto de este modelo de 

utilidad se ha de hacer constar eue podran ser variables 

en el mismo 1 <s dimuniones, matori, ules y forne, del cuadro 

y la distancia del vórtice del punto do unión t e los ex-
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tramos da la horquilla trasera la cual podrá variar segdn 

se estime conveniente en nada oaao, y en geuerui se consi­

deraran comprendidas en este ragiatro cuantas variaciones 

se efectúen que no alteren suficientemente los pantos ín n -' 

dAtaontales que ea 'especifioan en las siguientes: 

R E I V I N D I C A C I O N E S

Loa pantos, nusvos y de propia invención que se presen­

tan para que sean objeto de reivindicación, se n:

1 *. -Cuadro mejorado w ra  bicicletas ce rae te riza do por­

que loa extremos superiores de le horquilla t re sera van 

unidos y apoyados en e l larguero horizontal dei bastidor 

triangular del cuadro, en un punto aáa o menee cercano del 

vórtice en donde se cunta e l s i ll ín .

8 u.-Cuadro mejorado pera bicicletas careóte rizado - 

porque el larguero i.,olluBdo trasero del bastidor trian­

gular, que es en o l que se apoya el s i l l ín ,  se halla l i ­

bre del apoyo o presión de la horquilla trasera con lo  

cual no tiene ningún contacto. Y

3 ' . -  "CUADRO MEJORADO PUL, BICICLETAS*,- de ocnfOrmi- 

daa en un ton-.) en lo  esencial y fines industriales e lo 

descrito en la precedente Memoria, y gráficamente represen­

tado en ios figures del adjunte plano pare au mejor compren­

sión.

Lata Memoria consta de CUMBO hojas, escritas o meca­

nografiadas a doble espacio en 90 LINEAL por una sola cara.

Madrid, Id de Marzo de 1950 

Por autorización del interesado.
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