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M E M O R I A  D E S C R I P T I V A
Los motores D iesel, los semi-Diesel yios de tipos análogos, 

de combustión interna, presentan en la  práctica uia inconveniente 

debido a que, por sus boquillas inyectoras, se introduce en los 

cilindros de los mismos una cantidaíe combustible une, an l a  ma­

yoría de los casos, no se consume totalmente, por lo  que se des­

parrama y corre por la  pared de los c ilin d ro s, dando lugar a que 

lo s aros montados en lo s  ámbolos de los mismos y sus respectivos 

alojamientos, se ensucien. Por esta causa quedan dichos aros atas 

cados y, en estas condiciones, pierden su acción expansiva, lo 

que dá lugar a que su actuación sea del todo in eficaz , ya que, 

a l  no ap licarse  oon l a  presión que le s  es propia contra la  pared 

del c ilin dro , dejan pasar entre ásta  y el ómbclo, el aire  que ha 

entrado en e l  periodo de admisión y como consecuencia, l a  compre­

sión del mismo, en e l  periodo siguiente, es completamente n lla , 

por lo  que, o no puede funcionar el motor, o de hacerlo, lo rea­

l iz a  en malas condiciones y oon un rendimiento sumamente bajo.

Para subsanar este inconveniente, el recurrente ha ideado 

y puesto en ejecución práotioa ei establecer en l a  ranura del pis
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tón más inmediata a su parte superior, un aro de ta l  que

a l subir con aquél, barre y recoge el combustible que haya que­

dado sobrante de la  explosión n te r io r , y que se encuentra en la  

pared de lo s cilindros y lo s recoge en un canal anular que queda 

establecido entre el propio aro y el émbolo, y como l a  zona de 

que se trara es l a  más caliente del émbolo, se logra l a  evapora-

oión de dicho combustible, dejando un residuo de carbón, que no 

puede ni perjudicar a l motor, ni entorpecer la  acción del aro 

menc ionado.

El aro proteotor de que se tra ta , afecta  una sección en án­

gulo reoto, uno de cuyos lados es el que se a lo ja  en la  ranura 

correspondiente del pistón, en tanto que, e l otro, se prolonga 

a lo  largo del mismo hasta su borde superior o cerca de su borde 

superior y, este segundo lado, queda limitado por un corte a b i­

se l que es el que una vea coloo a do, determina el cañad anular en 

que se acumula y vaporiza el combustible que recoge en su movi­

miento ascendente el propio aro. Este, queda limitado superior­

mente por un f i lo  que hace posible su actuación en l a  forma d i­

cha.

HO En los dibujos de la  hoja adjunta se representa el aro pro­

teotor de que se tra ta , v isto  de frente en l a  p ig. 1 ; en sección, 

segdn plano que pasa por su e je , en la  p ig . 1, y enseoción  tam­

bién y oolood&o en l a  ranura correspondiente de un émbolo o p is ­

tón en l a  p ig . 5.

&5 El aro de que se imbla, es de construcción análoga a los que

se emplean ya en los émbolos de lo s motores de que se tra ta , ca­

racterizándose por ser de sección angular, uno de cuyos -li­

es de dimensiones adecuadas para a lo jarse  en l a  ranura que presen 

tan lo s émbolos cerca de su parte superior. En cuanto a l  segundo 

30 . lado -1- de dicho ángulo, cuya, altura puede ser cualquiera conve­

niente, presenta la  particu laridad de quedar por su extremo -3- 

cortado a b ise l hacia e l in terior del propio, de atunera que, por 

el extremo aquél determina una r is ta  o f i l o ,  que es l a  que roza



contra la  pared. del oilindro ooi^úpundid#;*-^, una vez colocado 

en el éaibólo, dé lugar a l a  cavidad -4-, que es en la  que se re­

coge el combustible que encuentra en la  pared del oilindro el f i ­

lo del propio aro en e l movimiento ascendente del émbolo y en e l 

que tiene lugar la  evaporación del mismo, dada la  elevada tempe­

ratura de la  propia cabeza del émbolo.

Lar* dimensiones de lo s  aros de protección descritos, serán 

variab les, dentro de la s  medidas correspondientes a cada tipo  de 

émbolo. v ari"rá  también, cuanto afecte a su fabricación , al ma­

te r ia l  que para ello se emplee y en general, en todo cuanto no 

a lte re , cambie o modifique, su esen o ialidad .

- - N O T A - -

Se re iv *"á ica  como objeto de este Modelo de u tilid ad :

12 .-  Un aro protector, para lo s émbolos de lo s motores Die­

se l, semi-Diesel y demás de combustión interna, que se caracte­

riza  por afectar una sección en ángulo, uno de cuyos lados es de 

dimensiones y forma apropiadas para quedar alojado en la  ranura 

superior de lo s émbolos de que se tra ta , en tanto que, e l otro 

lado, cuya altura puede variar según sean la s  mecidas del propio 

émbolo, queda por su extremo cortado a b ise l ,  de manera que de­

termina, en el extremo del repetido aro, un f i lo  o a r is ta , y una 

vez colocado en aquél un depósito anular en e l que se recoge el 

combustible ûe e l  f i lo  del aro re tira  de la  pared del cilindro 

al subir con el émbolo evaporándose por el a lto  calentamiento de 

la  propia parte del émbolo.

a s .-  un '<rd ',u 'l^ j-d o  en l a  cabeza de los pistones de lo s

motores de combustién y explosión tanto vertío sles como horizon­

ta le s , garantiza la  recogida del combustible sobrante de la  in­

yección cuyo defeoto produce e l agarrotamiento de los aros de 

cierre y, por consiguiente, la  pérdida de compresión y la  posi­

ble rotura de los aros a l  pretender despegarlos de su alo jamien-
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to en la. ranura ae l pistón.

3e . -  UN ARO DE PROTECCION PAR.-). LOS lElBOLOS D3 LOS MOTORS

DIESEL Y ANÁLOGOS.

Madrid., 16 do Marzo de 195o
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