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MODELO
DE
UPILIDAD

& favor de Don FELIX BONET FRANSESCH y Don VALENTIN
TOSCAS FARGAS, ambos de nacionalidad espafiola y resi-
dentes en Barcelona, calle Ramén y Cajal, 73 y calle
Balmes, 63, respectivamente, por "CARRIIL PERFECCIONADO
PARA TRENES DE JUGUETE".

MEMORIA DESCRIPTIVA

La presente invencidén se refiere a un carril per-
feccionado pars trenes de juguete, €l cual se caracteriza
por presentar un sistema de acoplamiento y fijacién eficien-
te y de accionamlento simple, permitiendo en pocos minutos
el montaje y desmontaje de un circuito completo, presen-
tando ademds dicho carril, cuando estd formado por tramos
arqueados, un peraltadp continuo y de altura uniforme, que
evita en todo momento el descarrilamiento del tren.

Esencialmente, este carril estid formado por una

pieza moldeada del perfil adecuado, la cual presenta una
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pista inelinada si los tramos de carril son curvos o bienl
horizontales si aquéllos son rectos, cuya pista presenta
en el primer caso el peraltado con un valor angular para
evitar el descarrilamiento del +tren, teniendo siempre la
pared interior que limita la referida pista perpendiculér
con respecto a la misma, mientras que la pared restante
forma dngulo recto con la superficie sobre la que se apo-
yan los carriles. Para acoplamiento y unidn de los tramos
de via, cada sector de carril presenta en uno de sus ex-
tremos dos patlllas laterales situadas sobre la base del

carril, las cuales preésentan un entrante de altura equi-

valente a la de dicha base, figurando en esta misma extre
mided una aleta central provista de un saliente o tope.
En el extremo opuesto al deserito, el carril es portador
de unas prolongaciones laterales en la base, destinadas
a ajustarse a las patillas indicadas del carril contiguo,
figurando en el cuerpo de la pista una abertura dentro de
la que encajard el saliente formado en la zleta indicadal
‘Para la me jor comprensidén de la presente memoria
descriptiva, se acompafia un dibujo en el que, tan sélo a
titulo de ejemplo, se representa un caso prictico de rea-
lizacién de un carril de las caracteristicas indicades.
En dicho dibujo, la figura 1 es una vista en planta
de un carril curvo; la Pigura 2 muestra la zona de unidn o
acoplamiento de dos curriles; la figura 3 es una vista en
alzado lateral de la figura 2; la figura 4 es una seccidn
longitudinal por la linea IV-IV de la figura 2; la figu-

ra 5 es una seccidn transversel por la linea V-V de la fi-
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gura 25 y las figuras 6 y 7 muestran la forma de acoplar
y desacoplar los tramos de rafl. |

El carril estd formado por una pieza cont£nua de
material apropiado, obtenida por moldeo o inyeccién, la
cual estd dividida en la pilsta -1- de deslizamiento de
las ruedas del ferrocarril, las paredes 1imitador§s -2
y ~3-, ¥ la base —-4-. .

En uno de los extremos del carril -1- figﬁran,
en la base -4-, unas aletas o patillas -5-, las cuales
ge elevan sobre el nivel de la base y forman un eﬁtrante
—6- (figuras 3 y 6). Del centro de la pista parte; en
esta misma zona, la aleta -7-, portadora en su cara supe-
rior de un tope o saliente -8-. En el extremo opuésto al
indicado, la base -4— presenta los apéndices o prolonga-
ciones ~9- y, en la pista -1-, la abertura u orificio -10-
de dimensiones apropladas para recibir el tope -8~ del
carril contiguo, siendo la altura del entrante de las ale-
tas -5- equivalente al grueso de los apéndices -9- del ca-
rril complementario.

En la figura 2 puede observarse la forma de acopla-
miento de los tramos de carril. En la misma se ve claramen-
te que basta entrar a presidén los apéndices -9~ en los en-
trantes -6~ e introducir el tope -8~ en la abertura ~10-
para dejar montades dos piezas de carril. El ajusﬁe entre
ambas piezas puede verse asimismo en la figura seccionada 4.

Para desacoplar los sectores de carril, basta (figu-
ras 6 y 7) levantar ligeramente el tramo gque presenta la

abertura -10-; ello da lugar a la liberacidn de la aleta
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central -7- de la referida abertura -10- y los apéndices
-9~ de los entrantes -~6- de las patillas ~5-.

Una particularidad digna de mencidn es la que mues-
tra la seceldn transversal de la figura 5 . Cuando el carrtl
es curvo, presenta un peralte apropiado para evitar la sali-
da.de via del tren. Este peralte viene dado por la incli-
nacién ealculada de la pista —1-, actuando de soporte &
conjunto las paredes -2- y -3-. De dichas paredes, la -3-
forma dngulo recto con respecto a la superficie sobre la
gue se apoya el carril, mientras gue la -2~ es perpendi-
cular con la pista -1-. Este detalle queda previsto para
facilitar el giro de las ruedas del vehiculo, que vienen
guladas por dicha pared -2-.

El montaje y desmontaje de un conjunto de carriles
se efectla simplemente tal como gueda indicado méds arriba,
bastando para ello en el primer caso, introducir mediante
una ligera presidn los apéndices -9- en los entrantes -6-
del tramo contiguo y ajustar el tope o saliente -9~ en
la abertura u orificio -10- y no precisandose otra cosas
en el ségundo caso, que imprimir un ligero desplazamiento
angular al sector provisto de la abertura -10-, para gue
éste quede separado del tramo complementario.

Debe indicarse que en el adjunto dlbujo se ha di-
sefilado un carril curvo, al efeocto de poder mostrar clara-
mente la forma del peralte. La realizacidén, empero, del
dispositivo de ajuste o acoplamiento es idéntica para los
tramos rectos, no variando en modo alguno la forma general

de los mismos.
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Serén independientes del objeto de la invencién
los materiales, formas y dimensiones, tanto absolutas co-
mo relativas, del carrll descrito, siempre que las varia-

ciones que se introduzcan no afecten a su esencialidad.
NOTA

Se reivindica como 6bjeto del presente modelo de
utilidad:-

1. Carril perfeccionado para trenes de Juguete,
que cpnsiste esencislmente en una pieze de material y
perfil adecuados, la cual presenta una pista inclinada
en los sectores curvos del carril, quedando limitada di-
cha pista por dos paredes que actilan de soporte de la mis-
ma, de las cuales la interior es perpendicular a la su-
perficie sobre la que descansa el carril, mientras que la
otra forma dngulo recto con la pista de deslizamiento del
tren, figurando en uno de los extremos del tramo de carril
dos padillas laterales provistas de un entrante, asi{ como
una aleta central en la que va dispheste un tope o salien-
te, y presentando la extremidad opuesta a la indicada unos
apéndices o prolongaciones formadas en la base de las pare-
des limitadoras de la pista, y una abertura en esta Altima,
de dimensiones apropiadas para reciblr el tope del tramo
contiguo, y siendo la altura de los entrantes de las pati-
llae extremas mencionadas equivalente a la de los apéndi-
ces o prolongaciones del tramo de carril contiguo.

2, Carril perfeccionado para trenes de juguete.

Todo ello segin queda descrito y reivindicado en



la presente memoria descriptiva, que consta de seis hojas
foliadas, escritas por una sola cara.

Barcelona, a 16 de febrero de 1950.

PElix BONET FRANSESCH
Valentin TOSCAS FARGAS
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