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memoria descriptiva
para solicitar

M O D E L O  DE u i i b d a d  
e n

E 8 P a H A
por VEINTE años

3mbre de ÍABBKICA ITALIANA WAOTBTI « « = “ »DmDre ae Milán, Italia,
liana, establecida en Via Guastalla, ,

= „.M ̂ ooe OON VALVULA DB RETENCION PARA DEPOSITOS
EN LAS INSTALACIONES DE PREÑO POS AIRE COMPRIMIDO 
PARA VEHICULOS”.-

„ cabido, las instalaciones del freno en ve-Como es sauj-uu, _
oleados están dotados de un depásito principa

culos remolcad situado en el remol-, efflnl cador y otro depósito situado e
Lesto en el rem  ̂ s u M ivide en dos seccio-„ miaT,(1n i» imstalacion se suuux
»• Per° . constituyen la instalación de freno=s independientes que const uy
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del remolcador y la del remolde, el remolcador se provee de 
dos depósitos, uno de los cuales sirve para alimentar, al tre- 
UÍS de un oistribuidor, los frenos del remolcador, y el otro 
depósito está unido a su ves con un distribuidor del cual par­
te la tubería del moderador que alimenta los frenos del rem 
a„  bate último depósito alimenta también, al través de la 
tubería de! automático, el depósito auxiliar montado en el re­
molque. los dos depósitos de que está dotado el remolcador, 
son alimentados en derivación por un compresor al través de 
un ¿rifo de intercepción de tres pasos. »> una posición de- 
terminada ¿Le esi;e último, o sea cusnao el ^ v x l o

ae modo que no esté en comunicación con e! compresor, las tu-
, nartpn del o-rjfo y van a dichos depósitos, se enherías que parten aei j

cuentran en comunicación entre sí.
La finalidad del invento es dotar a los depósitos

de un racor para Xa unión de la tubería de arranque, que tie­
ne incorporado un dispositivo de válvula interpuesto entre la 
tubería de alimentación y una cámara que forma parte del mis­
mo racor y que dá acceso al depósito y a la tubería de los 
frenos. Este dispositivo de válvulas, ademas de servir como 
válvula de retención del depósito en que va montado dicho ra­
cor, en caso de que se verifique la falta de presión en la 
tubería de alimentación, debida por ejemplo a roturas, puede 
mantener en comunicación entre si dichos depósitos unidos con 
Pl erifo cuando se encuentran a la presión normal de funciona-

miento.
t __o_«i (ilhu.ií -1 A . e n l  1  Q
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figura 1 es un corte del racor y la figura 2 un corte dado' 
por la línea A-A de la figura 1 . El racor objeto del inven­
to comprende un cuerpo 1, que tiene por dentro una cámara 2 
cerrada por el tapón J. La. cámara 2 , esta provista de aber­
turas 4, 5 , 7 , de las cuales la abertura 4 pone en comuni­
cación dicha cámara 2 con el depósito a que se aplica el 
cuex-po 1} la abertura 5 sirve para la tubería de alimenta­
ción de los frenos del remolque al través de la junta de aco­
plamiento cuando el racor 1 se aplica al depósito que sirve 
para alimentar el freno automático del remolque, y la aber­
tura 7 sirve para la tubería que va al distribuidor. Den­
tro de la cámara 2 está el apéndice cilindrico 8 que forma 
la abertura del canal 6 a la cual hace frente la tubería de 
alimentación procedente del grifo. Al extremo del apéndi­
ce cilindrico 8 está la válvula 9 sostenida por el resorte 
10 que se apoya en la tapa 5» Un segundo resorte 11, está 
interpuesto entre la válvula 9 y un resalto interno del apén- 
dice 8. Los resortes 10 y 11 que actúan antagónicamente 
entre sí, están calculados de modo que mantienen normalmen­
te la válvula 9 ligeramente desplazada de su asiento forma­
do por el borde del apéndice cilindrico 8. .Esto permite, 
una cez que se ha realizado la alimentación de los depósitos 
montados en el remolcador como arriba se dice, la comunica­
ción directa entre dichos depósitos al través de la espiral 
formada por el desplazamiento de la válvula 9 he su asiento, 
de modo que la presión del aire en dichos deposibos se man­
tenga al mismo nivel y la alimentación de los distribuidores
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de les frenos del remolcador y el remolque se realice con 
igual intensidad.

La presente solicitud que corresponde a la presen­
tada en Italia con fecha 10 de Marzo de 1.94-9 ». bajo el número 
M.U. J1 .8 62, se acoge a los beneficios del artículo 51 áel vi­
gente Estatuto-Ley sobre Propiedad Industrial.

. n O I A -

Los puntos que como característica de novedad se 
presentan para que sean objeto de la presente solicitud de 
Modelo de Utilidad en España por VEINTE años son los siguien­
tes*

12.- Un racor para depósitos unidos en derivación 
con la fuente de alimentación, en las instalaciones de frena­
do por aire comprimido, al través de un solo grifo, el cual 
puede excluir la alimentación poniendo en comunicación entre 
sí las tuberías que parten del grifo para los depósitos, ca­
racterizado porque el racor tiene, por dentro, una cámara 
que comunica directamente con el depósito en que está monta­
do el racor, y la cámara se encuentra en comunicación con la 
tubería de alimentación al través de una válvula regulada de 
modo que mantenga en comunicación entre sí los depósitos uni­
dos al grifo cuando los mismos se encuentran a la presión



[m n

nprmal de funcionamiento.
22.- Un racor según se reivindica en el punto an­

terior, caracterizado por el hecho de que su cámara tiene un 
apéndice cilídrico hueco al cual mira la tubería de aliménta­

la ción, y el borde de dicho apéndice forma el asiento de la vál­
vula.

32.- Un racor según se reivindica en los puntos 
anteriores, caracterizado por el hecho de que la vávula va 
sostenida p>or un resorte que se apoya en el fondo da la cáma—

10 ra frente al apéndice cilindrico, y otro resorte situado por 
dentro de dicho apéndice entre la válvula y un resalbo inter­
no del apéndice, actúa con antagonismo i’especto del primero, 
oara que la válvula se pueda mantener normalmente apartada 
de su asiento.

40._ Un racor según se reivindica en los puntos 
anteriores, caracterizado por el hecho de que la camara tie­
ne una abertura que sirve para la comunicacién directa con el
distribuidor de mando de los frenos.

32.- Un racor según se reivindica en los puntos
20 anteriores, caracterizado por el hecho de que la cámara tie­

ne otra abertura que sirve para su comunicacién directa con 
la junta de acoplamiento para la alimentación del freno auto­
mático del remolque.

6 2.- Un racor con válvula de retención para*depó- 
25 sitos en las instalaciones de freno por aire comprido para

vehículos.
Tal y como se ha descrito en la Memoria que antecede
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ilustrado ea  el d i ^ o  « «  se a— a , P -  1 »  *»
aue se han especificado.

Esta Memoria consta de cinco hojas y la prese
, • ^ y< nna gola de caras. .e s c r i t a s  a máquina por un

2 b F E B .1950Madrid,,

Aib ¿ito de E'zaburu 
Por Poder
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