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OSMORIfl. D8SCRIHÜYA

para so lio ita r

M O D B L O DE Q U I D I D A D

en

I S F á f  A

por VEINTE años '

a nombre de- AÜTOCESORIOS HARBY WAXE2B, SOCIEDAD ANONIMA 

ESPADOLA, entidad española, establecida en Calle Rosellán, 

192, Barcelona, por: .

"UN RAC03 RAPIDO PARA MANQUERAS DE INFLAR 

NEUMATICOS".
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Este invento se re fie re  a racores para man­

gueras de in fla r  neumáticos y, especialmente, a un racor 

que hace innecesario su roscado sobre la  cabeza de 3a volvía­

la  del neumático.

Se conocen ya diversos tipos de racorea de
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la  clase mencionada* A s í, y para osarlo particularmente con 

fuentes de aire constituidas por un compresor accionado por 

un motor eléctrico, se ideo un tipo de raoor consistente en 

un caequillo metálico provisto interiormente de una pieza 

de caucho hueca, siendo e l hueco de forma conloa, de modo 

que solo era preciso enchufar dicho¿©acor sobre la  cabeza. 

roscada de la  válvula donde, a l menos teóricamente, debería 

quedar sujeto por la  acción elástica del cono de caucho. lo  

se tuvo en ouenta, sin  embargo, que la  cabeza de la  válvula, 

por estar roscada, constituye una superficie abrasiva para 

el caucho y que el continuo rooe motivado por la  inserción 

del racor acabaría, como luego se v ló , por desgastar fuerte­

mente e l cono de caucho anulando la  acoión de sujeción del 

mismo. lo  hay que perder da v ista  tampoco que, dado e l la ­

gar en que se instalan estos aparatos infladores, e l cono 

de caucho está continuamente expuesto a la  acción de loa  va­

pores de un disolvente específico, oomo lo  es la  gasolina,

Se intentó resolver este inconveniente oreando 

un tipo de racor en e 1 cual se prescindía del caucho para re­

tener e l raoor sobre la  cabeza, de la  válvula, lográndose.esta

acción retenedora mediante una pieza en forma de leva accio­

nada por una palanca que, una vez insertado e l racor sobre 

la  cabeza de la  válvula es invertida, determinando a s í la  

aplicación forzada del saliente a modo de leva contra la  

25 parte rosoada de dicha cabeza. Sin embargo, y aparte del

hecho de que en este caso existe también un fuerte desgas­

te de la  leva, es evidente fue 1® acción retenedora no es 

suficiente incluso en condiciones de presión atmosférica.
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Bato a o inconvenientes vienen agravados en 

ambo» casos por el hecho da toa a l in fla r  neumáticos es pre­

cia» hacerlo a veces a presiones que pueden lle ga r  a 7 u 8 
Kgs» en e l caso de neumáticos de a lta  presión. Bata presión  

elevada determina una acción separadora que desconecta el 

racor de la  válvula, tanto en e l caso de u tiliza rse  un ra- 

oor con cono de caucho como en el de usar un racor de suje­

ción ppr le ra .
Bn resumen, el usuario o al operario se ven 

obligados a mantener constantemente sujetos oon l a  mapo los  

tipos de racores hasta ahora conocidos, siendo precisa la  

cooperación de otra persona para la regulación y manejo del 

aparate in flador,
©i v ista  de lo que antecede, e l objeto de 

este invento es el de :orear un tipo de racor de la  diase 

especificada en e l cual la  sujeción a la  cabeza de la  vá l­

vula se logra por medio de un dispositivo de bloqueo de 

acolón eficaz por actuar precisamente entre los f i le te a  

de la  rosca de dicha cabeza, duradera por realizarse dicho 

bloqueo exclusivamente por medio de órganos metálicos, j  

hermética por preverse medios de empaquetadura adecuados,

2n el dibujo adjunto se representa un ejemplo 

de realización del objeto del invento. J3n dicho dibújen­

la  figura 1 es una vista  en perspectiva del

racor,
ja  figura 2 es una vista  del mismo raoor

desde delante,
ja  figura 0 es un corte longitudinal a tra -
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ve's del racor de las figuras 1 y E; y

la  figura 4 es un alzado del racor enchu­

fado sobre la  cabeza de una válvula.

Como se ve en la s  figuras, e l cuerpo del 

raoor está constituido por dos partes principales, 1 y 1* .

20. primero consiste en un casquín© 1 de forma en general 

c ilind rica , hueca, con un apéndice la te ra l 2 para los f i ­

nes oue se explicarán, ¿ate caequillo 1 tiene su parte infe­

r io r  roscada por dentro en 3, para e l acoplamiento de la  

pieza 1 *,

la  parte 1 ' consiste en un disco que tiene 

un ape'ndice superior cilindrico 4 roscado por fuera, para 

su acopiamiento a l caequillo 1 , y un apéndice in fe rio r 6 
¿e forma tubular provista por fuera de escalona mientos 6, 

en forma oonocida, que permiten un acoplamiento firme con 

la  extremidad de la  manguera. la s  tres piezas 1 *, 4 y 5 

3ue componen esta unidad están huecas para permitir e l 

paso del a ire  hacia e l neumático.

Jias partes hasta ahora descritas son metáli­

cas, con preferencia, y pueden hacerse, por ejemplo, de

latún u otro material adecuado.

Encajado a presión dentro del apéndice su­

perior 4 de la  parte 1* hay un disco metálico 7 cuya parte 

in terior central tiene perforaciones 6 (véase figura E} que 

dejan entre s í brazos rad iales 9 que m  reúnen en e l oenr 

tre jjara formar una araña que deja lib re  e l paso del a ire . 

Desde e l oentro de este disco , o sea, desde e l punto en 

<iu.e se reúnen los brazos radiales 9, asciende hacia e l  oas-

*» 4  <—
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g r illo  X un vástago 10, metálico, cuya finalidad se explica­

rá luego. Para evitar posiM.ee deterioros de este váatsge 10 

y para contener la  deformación elástica de ,1a pieza 12 <iue 

luego se describirá, va concéntricamente rodeado por nn man­

guito 11 separado del vastago para permitir también el paso 

del a ire . Este conjunto es mantenido inmóvil mediante un 

dlsoo interior 12 encajado a presión sobre el dioso 7.

A s í, la s  partes 1*, 4 y 5, fue son con pre­

ferencia de una pieza, y la s  partes 7, 10, 11 y « ,  forinaI1 
totes una sola unidad fue puede retirarse  como un todo del 

c a s t i l lo  1 junto con la  pieza 13 fue ahora se va a descri­

b i r .
Bata pieza 12 es una arandela de cauoho fue 

tlau » nn o r ific io  cení ra l que se aoomola a la  parto (reta­

r lo ! del manguito 11 a l aar enchufada aotre é l  para ap licar­

la  contra la  cara superior del dlsoo 12 y del apénalos 4, 

y e l ohJato de esta arandela ae oauoho 13, de grneac ra la  

tlvamente considerable es, cobo se ueré «£s a le a n te , el 

de hermanear la  conexión con la  cabera de la  tálTula.
EL caequillo 1, oomo puede Terse en la  f i ­

gura 2, está rebajado por dentro en en parte In ferio r para 

forrar um eaoolón de mayor diámetro, que recibe la  parte 

superior del conjunto In ferior, de modo que a l  rosnarla,

' la  oara superior de la  arandela de caucho 13 haga tope 

contra e l saliente 14 y la s  dos partea del raoor queden

firmemente unidas para formar un todo unitario.
*L bloqueo del raoor hasta ahora deeorito 

*b .u a  de la  válTufcfce logra mediante una plena
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k metal ioa baso alante 16 picotada en el apendioe 2, l a  m  

parte anterior la  pieza 15 tiene ana lengüeta. 16 en la  

que va insertado el fiador 17 coya extremidad operante 

tiene forma arqueada, como puede verse en laa  figuras 1 

5 y E» pasa acomodarse a la  perife ria  de la  cabeza de la  

válvula, estando rebajada o adelgazada esta extremidad 

operante arqueada para formar una especie de borde bise­

lado que es capaz, ae introducirse entre Sos h ilos de ros­

ea te la  cabeza, Despuás de montado el fiador 17, l a  ex- 

10 tremidad de la  lengffeta 16 se remacha con cierta holgura, 

de modo que e l fiador 17 tenga alguna libertad  de movi­

miento,
SI fiador 17 puede actuar sobre la  cabeza 

de la  válvula porque penetra dentro del espacio hueoo del 

15 casqulllo 1 a trave'a de un corte practicadqfen su pared, 18, 

y puede llevarse a o quitarse de la  posición de bloqueo 

actuando con el dedo sobre la  cola 19 de la  pieza 15, de 

modo que a l  presionar, el fiador 17 se zafa de lo s  file te a  

de la  rosca de la  cabeza de la  válvula, y a l  retirar e l de- 

EO do de la  cola 19, vuelve a actuar sobre dichos f i le te s ,  

meroed a la  acción ae un resorte 20 gao tiende siempre a 

levantar la  cola de la  pieza 15 y a ba ja r, por tanto, e l

fiador 17,
Gomo antes se ha dicho, la  extremidad de 

25 ente fiador esta' biselada para .40»  pueda penetrar entre aoe 

hilos de rosea, obligado por .1  «melle 20, para obtener aeí 

m  bloqueo efectivo en oontra del esfuerzo separador je»ti-

vado por la  presión de hinchado.
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EL funcionamiento de este racor es el s i -

Oon el dedo apoyado sobre la  oola 19 y , por 

tanto, con el fiador 1? levantado, e l racor, conectado a la  

manguera de aire comprimido (véase figura 4} es enchufe do 

sobre la  oabeza de la  válvula del neumático fue se desea 

hinchar, tina vez realizada la  inserción, se suelta la  oola 

19, con lo  fue e l resorte 20 obligará a l  fiador 17 a intro­

ducirse entre dos h ilos de rosca, en la  forma descrita. Si 

a l  colocar-el racor y soltar el fiador, este cayera sobre 

un hilo de rosca, bastará t ira r  ligeramente de é l (o lo  

hará e l mismo esfuerzo de separación, determina do por la  

presión de hinchado) para fue e l fiador resbale y caiga 

en e l espacio adyacente, obteniéndose a s í  la  aooién de blo­

queo bus cada•
a i introducir el racor sobre la  cabeza de 

la  válvula, e llo  se hara' fuertemente hasta fue el borae de 

ésta tope contra e l disco de caucho 13, obteniéndose a s í  

una conexión hermética que evita la s  fugas, Al hacerlo, e l 

vastago 10 oprimirá hacia aba ¿o la  v a r i l la  del obús de la  

válvula, haciendo posible da este modo una perfecta regu­

lación de la  presión de in flado.
Dentro de la  realización específica fue se

ha hecho con referencia a l ejemplo de realización represen­

tado en el dibujo, le s  serán evidentes a lo s  técnicos modi­

ficaciones de índole accesoria. Por e llo  se desea que talas 

modificaciones y la s  realizaciones equivalentes queden com­

prendidas dentro del alcance Sel invento siempre que lo
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estén en la s  reivindica a iones anejas.
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jo s  puntos fue como oa m etería tica de nove­

dad se presentan para que sean objeto de este Modelo de 

5 U tilidad  en España, por VSISTE años, son los siguientes;

ic .  -  Un racor rápido para mangueras de in­

f la r  neumáticos, del tipo fue se e najen fia sobre la  cabeza 

de la  válvula y es retenido en esta posición por medios 

de bloqueo, caracterizado porque estos medios consisten 

10 en un fiador metálico que penetra radialmente dentro de l. 

ouerpo del racor para actuar con su extremidad en e l es­

pacio existente, entre dos h ilos de la  rosca de la  cabeza 

de la  válvula, siendo llevado continuamente a esta posición 

de bloqueo por medios de resorte que pueden vencerse a vo- 

15 luntad para permitir la  conexión de ambas partes.

2B. -  Un racor según se reivindica en e l 

punto l e, caracterizado porque la  extremidad operativa 

del fiador es arqueada para acomodarse a la  pe rife r ia  de 

la  cabeza de la  válvula.
30 Zfl. -  Un racor según se reivindica en lo s

puntos 1 y E. oaraoterizadlorque la  extremidad operativa 

del fiador está.adelgazada para permitir su inserción entre 

des h ilos de la  rosca de la  cabeza de la  válvula,

4B. -  Un racor según se reivindica en oual-
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quiera de lo .  puntea anteriores, cametericado porque se

diapone un disco Je cancho oontra e l o» 1 topl y 501 *

ooal ee ohtorada la  » M »  "  18
5 a. .  TO raaor sagán se re iv i nal oa en anal-

* an+atioiea c»raeterizado porgue tiene 
nniara de lo® pantos anteriores,

. l a  -varilla d e l obús de la  va lva la  aa o- medios para oprimir la  v a r i lla
« - U f e n t e  a l enchufar e l raeor eohre la  valuóla.

6í .  .  un raoor rápido para renguera, de

in fla r neumáticos* ( t
« a ha rtñaaríto en la  Memoria $a£ y oomo ee ha aescrrw

. . .  antecede, representado -  loe « » . J «  4u . ee — pa- 

„a v con loe fin e , ene se han «p a c ific a d o .
“  sata Hornería conato da nneve hoja, eecri-

tes P„r una acia cara. 2  £ F E8. «SO

Pe A*
Alberto de Elzabura 

Por Pode
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