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MEMORIA DESCRIPTIVA
para so lic ita r  {

MO D E L O  DE U T I L I D A D
e a

E S P A Ñ A 
por VEINTE anos
por "Recuparaaor de calor de escape 

precalentaado los gases de alimentación en los motores de 
combustión interna"
A nombre de: .  ̂ . ?

D. Jaime Oliver Flexas y D. Antonio oo ll Llabrás
Domiciliados en:

Avenida Conde da Salient, na K9, PALMA DE MA­
LLORCA (Baleares)

-o-o-o-o-o-o-o-o-o-o-o-o-o-o-o-o-o-o-o-o-o-o-o-o-o-o-o-o-o-
31 objeto de la presente so lic itud  da Modelo da U tili­

dad, se refiere a un pracalentauor de gasas de admisión a 
expensas del calor de los gases de escape, aplicable a los 
motores de explosión, que presenta la ventaja de nacer au­
mentar el rendimiento térmico de tales motores en el caso 
de u tilizar  gasolina y per otra parte permite el uso de com 
bustibles menos volátiles y más baratos que dicho carburante.} 

El modelo se funda en hacer recorrer a contra corriente ¡ 
en una dobla envolvente, los gases de admisión y escapa, con 
lo cual estos ceden parta de su calar a los primaros que se < 
calientan y entran calientas en los cilindros.

En el adjunto rlano se ha representado el modelo cons­
truido de acuerdo con los principios enunclauos, en la figu­
ra 1 se indica una sección longitudinal del dispositivo y en
la figura á una sección transversal siguiendo la linea A-B.
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El dispositivo está constituido por un cuerpo c ilin d ri­

co ( l )  de paredes de espesor uniforma y bases rectas. A este i 
cuerpo van unidos por sus bases, dos capacetes de forma apro­
ximadamente hemiesfórica (2) tambián de espesor uniforma de 
paredes. La unión de los dos capacetes con el cuerpo cilíndri 
co se efectúa con interposición de juntas (3) entre la s  bri- . 
das o pletinas (15) de que van provistos tanto los capacetes 
como el cilindro, asegurándose así un cierre hermático.

La unión de las citadas piezas, se efectúa por medio del 
tirante (4), figura 1, roscado en sus extremos, efectuándose 
el aprieto por medio de la s  tuercas (5). Esta disposición 
permíta hacer adoptar a los capacetes la  posición más conve­
niente, puniéndose hacerles girar sobre el tirante (4) para 
fa c ilita r  su montaje en el motor a que se destine.

El tubo cilindrico (1) va provisto da un tubo con brida 
(8) en al que se sitúa el carburador y de un tubo (9) asimls- i 
mo con brida, para el enlace del dispositivo calentador con 
la galería de aspiración del motor.

En el interior del cilindro (1) va situada una cámara de y 
forma tubular (16) con la que comunican los tubos (8) y (9).
El interior da esta cámara va provista de una serie de aletas 
(12) que tiene por objeto aumentar la  superficie interior de í 
dicha cámara para fa c ilita r  la radiación del calor.

El cuerpo cilindrico (1), los tubos (8) y (9) y el cuer­
po tubular (16) están fundidos en una sola pieza.

Cada uno de los capacetes está provisto de una tnbuladu- y 
ra, una de e lla s , la  (10) sirve para que tonga lugar la  entra 
da da gases procedentes del escape del motor y la  otra (11) }
sirve para dar salida hacia la  atmósfera a nichos gases des­
pués de circular, y enfriarse, por dentro del calentador. Es­
tos tubos van provistos de bridas da unión (17) y (18).

En el centro del aparato va situado en tubo (6) en cuyos 
extremos se han practicado los o rific io s (7) para fa c ilita r  
el paso de los gases del escape en toda su longitud.

Instalado el aparato y en funcionamiento el motor, los
+ 2 - .
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gases procedentes del escape ael mismo, entran en el disposi­
tivo calentador por el tubo (10), circulan por el espacio o 
cámara anular (13) y por el interior del tubo (6) penetrando 
y saliendo por los o rific io s (7), y salen a l exterior por el
tubo (1 1 ).

La mezcla carburada formada en el carburador penetra en 
el dispositivo por el tubo (8) atravesando la cámara (14) eh 
la que tiene lugar su caldeo, salienno por el tubo (9) hacia 
la cámara de aspiración del motor.

De asta manera se logra el efecto propuesto da precaleh- 
tar la mezcla carburada, lo que proporciona, como en parte se 
ha dicho, la s siguientes ventajas:

la Aprovechamiento del calor de escape, lo que mejora sen 
sabiamente el rendimiento térmico.

Obtención da una más perfecta combustión, evitándose 
formación de residuos en órganos internos del motor.

3a posibilidad da utilización de combustibles de más ba­
jo precio que la gasolina y poder prescindir del uso da esta 
en épocas da escasez.

4a Facilidad da instalación y
5a Seguridad de funcionamiento, reduciendo al mínimo ave­

r ia s , obstrucciones y desgaste.
Descrito suficientemente el modelo, su fundamento y for­

ma de realizarlo , aebe hacerse constar que es susceptible de 
construcción en cualesquiera materiales adecuados y en la s  
formas y tamaños que requieran las características de los mo­
tores a que haya de aplicarse.

. ------N O T A ------- .
Los puntos de invención propia y nueva que se presenta 

para ^ua sea objeto de esta Moaelo de Utilidad en España por 
veinte anos, son los siguientes:

1.- R3ou;--..-jijr de caior de escape pracalantado los gases 
de alimentación en los motores de combustión interna, caracte­
rizado por que consista en tres elementos acoplables entre si 
que determinan un paso da gases rodeado ae una envolvente y
atravesado por un tubo, por los ^ua pasan a contracorriente
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otros gases; por el primer paso de gases circulan los de ad­
misión procedentes del carburador y por los otros dos, los 
de escapa procedentes de los cilindros. i

Recuperador de calor da escape pracalentaiio los ga- i 
ses de alimentación en los motores de combustión interna, ca- { 
racterizado por ^ue el elemento central, cuya cámara cierra 
el tubo que lo atraviesa, es al que constituye la doble envol t 
vente y presenta una entrada y una salida con bridas que se ;
unen a la salida de carburador y a la entrada de admisión.

3 . - Recuperador de calor de escape precalentando los ga­
sas de alimentación en los motores deoombustíón interna, ca- ¡ 
racterizado por que el nispositivo se cierra con los otros
dos alementus que son dos capacetes que se aprietan por medio ¡ 
de roscas que atornillan en un espárrago pasante, ajustándose ¡ 
sobra al elemento central por medio de juntas.

4 . - Recuperador de calor de escape precalentando los ga- . 
ses de alimentación en los motores ne combustión interna, ca­
racterizado por que los capacetes van provistos de tubuladu­
ras con bridas que se acopian a la  salida del colector da es­
cape y al tubo da salida de gases a la  atmósfera.

ó.- Recuperador ne calor de escape precalentando los ga- ' 
ses da alimentación en los motores de combustión interna, ca- i 
ractarizaao por ^ue al tubo central presenta en sus extremos 
unos o rific io s destinados a fa c il i ta r  la circulación de los ! 
gases calientes. ^

6 . - Recuperador de calor de escape precalentando los ga­
sas de alimentación en los motores de combustión interna, ca- } 
racterizado por que la cámara por la ^ue circulan los gasas 
carburados tiene una nerviación para mejor transmitir e l ca­
lor ceñido por los gases de escape.

7 . - Recuperador de calor de escape precalentando los ga­
ses de alimentación en los motoras de combustión interna.

Tal y como se ha descrito en la  memoria que antecede re­

presentada en el piano que se acompaña y para lo s fines que 

se han especificado.
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Esta memoria consta de cinco hojas escritas a máquina 

por una sola cara.

Madrid, 21 de Febrero de 1950
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